Zatgcznik nr 2 do Sprawozdania

konsultacie@um radonLEI

Od:
Wystano: $roda, 17 listopada 2021 14:10
Do: konsultacje@umradom.pl

Brak autobusu w ul. Janiszewskiej. Utrudnia zycie mieszkaricéw dzielnicy,
mtodziezy do Sciezki edukacyjnej przy Nadle$nictwie Radom. Itd. Itp. Dzielnica sie szybko rozrasta.
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Wystano: poniedziatek, 22 listopada 2021 10:44

Do: konsultacje@umradom.pl

Temat: Konsultacje spoteczne projektu aktualizacji dokumentu: "Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Radomia na lata 2022 -
2030" .

Flaga monitujaca: Flaga monitujgca

Stan flagi: Oflagowane

Dzien dobry. W zwigzku z tym iz duzo miodziezy jak i pracujgcych dojezdza z
osiedla Predocinek/Ustronie do Zespotu Szkol Ekonomicznych czesto na godzine
7:10/8:00 i musi jecha¢ z przesiadkami a dojazd na ulice Wernera oraz os. Kaptur z
wyzej wymienionych Osiedli jest utrudniony mysle ze dobrym pomystem

bytoby potgczenie komunikacyjne z osiedla Predocinek na os. Kaptur wiaczajac
przystanek Wernera/Chfodna. Bytoby to duze ulatwienie dla uczniéw jak i osob
pracujacych w okolicy, oraz oséb dojezdzajgcych na Korej.
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Dyrektor

Wydziatu Komunikacji Spotecznej,
Promocji Miasta i Turystyki

w/m

W zwigzku z trwajgcymi  konsultacjami  spotecznymi  projektu  Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Radomia
na lata 2022 - 2030, przesytam uwagi tut. wydziatu do projektu planu.

Uwagi ogodlne

Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Miasta Radomia na lata 2022-2030 nalezy uzna¢ za opracowanie kompleksowe
| wyczerpujace poruszane kwestie w zakresie zleconym przez zamawiajgcego.

Z opracowania ptynie najwazniejszy, smutny wniosek - odplyw pasazeréw
z komunikacji miejskiej ze wzgledu na pandemie COVID-19 moze miec charakter trwaty
i nawet do 2030 roku nie uda odbudowal sie popytu na transport publiczny
na poziomie z 2019 roku. Podobne wnioski ptyna takze z analogicznych planéw
w czesci innych polskich miast, co oznacza, ze dtugotrwaty spadek popytu nie jest cecha
charakterystyczng tylko dla radomskiej komunikacji.

Znaczacy i dtugotrwaty spadek popytu w pofgczeniu z rosnaca inflacja, w tym ptacami
i cenami paliw i energii moze w perspektywie kilku lat doprowadzi¢
do problemdw miasta z finansowaniem komunikacji miejskiej ze wzgledu na mozliwy duzy
wzrost kosztow jej funkcjonowania w krétkim okresie oraz zmniejszone wplywy
ze sprzedazy biletow, zmuszg samorzady, w tym Radom, do cie¢ w komunikacji miejskiej.

Dane historyczne, glosy ekspertébw oraz dostepne analizy  wskazujg,
ze zmniejszenie liczby wykonywanych wozokilometréw zwykle prowadzi do spadku liczby
pasazerow i rentownos¢ komunikacji moze sie pogorszyc¢, zamiast poprawic.

Z drugiej strony, nalezy pamietac o tym, ze region mazowiecki regionalny zostat wtaczony
do programu Polska Wschodnia, ktory otworzy dostep do duzych funduszy na rozwdj
transportu publicznego. ,Zielona” polityka UE jako jeden z filaréw odpowiedzi Europy
na kryzys klimatyczny wskazuje konieczno$¢ rozwoju transportu publicznego przy
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jednoczesnych restrykcjach dla samochodowego transportu indywidualnego a projekt
programu FEM 2021-2027 réwniez zaktada duzg dostepnos¢ funduszy z tym zwigzana.

W Radomiu mamy do czynienia z zapOznieniami inwestycyjnymi w komunikacji miejskiej,
zestawiajac nasze miasto z podobnymi, patrzac na skale inwestycji w te dziedzine
z wykorzystaniem funduszy unijnych w perspektywie finansowej 2007-2013, kiedy
z wykorzystaniem funduszy UE zakupiono wyfacznie 8 nowych autobusow a pod
wzgledem infrastrukturalnym dokonano inwestycji majacych marginalne znaczenie

Poprzedni plan transportowy na lata 2013-2025 =zawieral dwa scenariusze
dla komunikacji miejskiej w Radomiu - zachowawczy i rozwojowy. Projekt obecnego planu
ma tylko wariant zachowawczy.

Dostepnos$¢ funduszy na rozwoj transportu publicznego bedzie w kolejnych latach duza,
jak nigdy dotad. Plan transportowy powinien odpowiadac wiec
na pytanie: w jaki sposob wykorzysta¢ fundusze unijne do poprawy rentownosci
komunikacji miejskiej, co moglibySmy okresli¢ jako wariant rozwojowy.

Rentownos¢ komunikacji mozna poprawi¢ obnizajac jej koszty funkcjonowania
lub podejmujac dziatania zwiekszajace liczbe pasazerow. Najprostszym, ale w obecnej
sytuacji niewykonalnym, jest zwiekszenie wykonywanej pracy przewozowej. Zaktadane w
wariancie rozwojowym planu transportowego na lata 2013-2025 zwiekszenie pracy
przewozowej o0 ok. 1,3 min wzkm rocznie, pociggnetoby za sobg dodatkowe roczne koszty
siegajace 10 min zt oraz koszty zwigzane z zakupem dodatkowego taboru na poziomie
co najmniej kilku min 2zt (przy zatozeniu dofinansowania lub zakupu autobusow
uzywanych).

Rozwigzan nalezy wiec szukal przede wszystkim w poprawie szeroko pojetej
efektywnosci komunikacji miejskiej po stronie organizatora. W przypadku Radomia
powinna by¢ to przede wszystkim poprawa relatywnie niskiej predkosci handlowej
ponizej 20 km/h. Taki kierunek dziata na rentownos$¢ dwutorowo: na oszczednos¢
kosztéw, bo przy im wyzsza predkos¢ handlowa, tym mniejsza liczba autobusdéw
potrzebna jest do wykonania tej samej liczby wozokilometréw, a takze zmniejszajg sie
koszty przewoZnikdw i stawka za wkzm. Z drugiej strony zmniejszajg sie czasy przejazdu
a krotsza podroz jest waznym czynnikiem zachecajagcym do  korzystania
z komunikacji miejskie tych, ktorzy dzis z niej nie korzystaja lub korzystaja sporadycznie.

Po drugie, nalezy skupi¢ sie na dostepnosci komunikacja miejska Srédmiescia. Od lat $ciste
centrum Radomia dostepne jest wylacznie wiasciwie tylko transportem indywidualnym.
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Po trzecie, nalezy powrdci¢ do zasady koordynacji rozktadéw jazdy réznych linii
na poszczegolnych, najwazniejszych wspdlnych odcinkach tras, co wptynie
na niezawodnosc i czestotliwos¢ oraz bezposrednios¢ potaczen.

Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta
Radomia na lata 2022-2030 powinien  wskazywa¢ kierunki inwestycji
w komunikacje miejskg w Radomiu, ktore a najwiekszym stopniu moga zmniejszy¢ koszty
jej funkcjonowania i przyspieszy¢ wzrost popytu.

Plan transportowy w szerszym stopniu opiera¢ sie na materiatach przekazanych przez
Miejska Pracownie Urbanistyczng a takze ogélnej koncepcji korytarzy wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej opracowang w Wydziale Inwestycji Urzedu Miejskiego, przede
wszystkim:

- wytyczenie korytarzy z nadaniem priorytetu dla komunikacji miejskiej, co pozwoli
na znaczace zwiekszenie predkosci handlowej;

- wytyczenie nowego przebiegu dla komunikacji przez Srédmiescie w celu poprawy
dostepnosci centrum;

- podstawowe zatozenia dla modelu komunikacji opartego na rytmicznosci odjazdow,
koordynacji rozktadow rdéznych linii i wygodnych weztach przesiadkowych, w tym
opracowane w dokumencie ,Ocena istniejgcego uktadu komunikacyjnego i koncepcja
optymalizacji oferty przewozowej radomskiej komunikacji miejskiej”

Uwagi szczegoétowe przekazuje na formularzu w zataczniku.

Z powazaniem

Zataczniki:
1. Formularz zgfaszania uwag i propozycji do projektu aktualizacji dokumentu: ,Plan (..)"

Otrzymuja;
2. Adresat
3. ala
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