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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w Radomiu i gminach sasiadujacych, z ktérymi Gmina Miasto Radom podpisata porozumienia

W sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego, jest zapewnienie funk-

cjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtdwnym

przejawem w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu transportowego sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym dla
0sob niepetnosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej
i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla realizacji
podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzy-
wilejowanie pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja publicznego transportu zbiorowego, obejmujgca transport miejski i transport
regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow
jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazddw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu publicznego transportu zbiorowego w prze-
wozach miejskich.

Gtéwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze miasta Radomia i gmin sgsiednich (z ktérymi Gmina Miasto Radom
— jako organizator transportu — podpisata porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbio-
rowego), zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Wzrost $wiadomosci istoty probleméw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazdéw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktorej zatozenia wpisuja sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwoj transportu nisko- i zeroemisyjnego

w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
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z gtéwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkancéw.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedZ na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie prze-
mieszczania sie za pomocg zeroemisyjnych srodkdw transportu, ktdre cechujg sie brakiem lo-
kalnej emisji zanieczyszczen i nie generujg znacznego hatasu, wskutek czego podnoszg kom-
fort zycia w miastach. Z elektromobilnoscig nierozerwalnie wigze sie innowacyjno$¢ — wyko-
rzystanie i rozwdj najnowszych dostepnych technologii. Podkresli¢ nalezy, ze rozwdj elektro-
mobilnosci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on niemal
wszystkich pojazddéw eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych
technologii, pozwala wiec na zwiekszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochoddéw
osobowych — w gospodarstwach domowych, przedsiebiorstwach oraz urzedach — jako pojaz-
déw stuzbowych, a takze w systemach carsharingowych.

Radom jest miastem, ktdre rozpoczeto wdrazanie idei elektromobilnosci w publicznym
transporcie zbiorowym. Miasto wprowadzito do eksploatacji pierwsze autobusy zeroemisyjne
i wybudowato infrastrukture do ich tadowania na petlach Os. Gotebiéw i Os. Potudnie oraz na
zajezdni przy ul. Wjazdowej 4. Rozwoju w mieScie wymagajg natomiast pozostate formy elek-
tromobilnosci.

Napedy elektryczne wykorzystywane sg tez z coraz wiekszym powodzeniem w rowerach.
Fakt ten przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu miejskich podrdzy rowerowych, przez co umoz-
liwia wzrost popularnosci rowerdw elektrycznych jako srodkdw transportu wykorzystywanych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych mieszkancéw. Dodatkowo, elektryczne
rowery cargo umozliwiajg transport towaréw, zwtaszcza w centrum.

Coraz wiekszg popularnoscia cieszg sie rowniez mate pojazdy elektryczne, takie jak hu-
lajnogi (posiadane na wiasno$¢ oraz wykorzystywane w systemach sharingowych), deskorolki
czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy stanowig alternatywe gtéwnie dla podrdzy pieszych, ale sta-
nowi¢ mogg réwniez sposdb na pokonywanie tzw. pierwszej i ostatniej mili w czasie podrdzy
intermodalnych, fgczonych z transportem zbiorowym.

Mieszkancy obszardéw zurbanizowanych oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktdra uznawana
jest za najwazniejszy czynnik wptywajacy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztattowaniu
tej jakosci ma transport, gdyz stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrédto zanieczysz-
czen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy dgzy¢ do wprowadzenia
zmian w strukturze podrdzy miejskich, ktére — w miastach wielko$ci Radomia — zdominowane
sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu publicznego
transportu zbiorowego oraz przejazdéw rowerami i innymi $rodkami indywidualnego prze-

mieszczania sie. Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych
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gazem ziemnym w administracji i w obstudze miasta takze moze wiec wzmocnic¢ efekt poprawy
jakosci zycia.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla warunki rozwoju i zasady
rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady $wiadczenia ustug
w zakresie tadowania pojazddw elektrycznych oraz tankowania pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym. Ustawa nakfada takze okreslone obowigzki informacyjne i wprowadza obowigzek
korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne
oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrébwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Radomia i gmin oSciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wkasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

» rozwdj zrownowazonego systemu transportowego;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

» okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazeréw;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.
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1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Radomiu

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Radomiu i w gminach osSciennych objetych
obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym,
dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych miedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowe-
rowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego ob-
szaru miasta. Gtéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania trans-
portu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli publicznego transportu zbioro-
wego co najmniej powstrzymaé, a najlepiej odwroci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazeréw
z transportu publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia, oferta
publicznego transportu zbiorowego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywi-
dualnego, a wiec charakteryzowac sie wysokga jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywi-
dualnym ruchem samochodowym, transport publiczny musi przejac jego role.

System transportowy powinien by¢é wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy
powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru Srodka transportu. Oprécz mozliwosci poruszania sie po mie-
$cie samochodem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem pu-
blicznym, rowerem, czy pieszo. Osiggniecie celow zaktadanych przez plan transportowy wy-
maga rownoczesnego zastosowania srodkéw planistycznych, prawnych, organizacyjnych i fi-

nansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego dla Radomia

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Radomia, gminy miejsko-wiejskiej Skaryszew oraz
gmin wiejskich: Gdzd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala i Zakrzew, natomiast przedmio-

towo:
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metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozdw w transporcie publicznym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakoSciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodtha i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbioro-
wego — wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE., I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz Rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, I.
354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);
Zielong Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrze$nia 2007 r.;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 1371);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 919,
1005);

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzyna-
rodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);

dokumenty strategiczne kraju, wojewodztwa i Radomia;

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Radomiu
i w gminach osciennych;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Radomia i gmin osciennych;

dane z urzeddw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.
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W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-

spodarczg sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprzestrzeniania

sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze bedg miaty istotny wptyw

na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak jednoznacznie oce-

ni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarcza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
z6w cieplarnianych, o ktéorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerdow lokalizowanych przy gtdwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

infrastruktura fadowania — infrastruktura fadowania drogowego publicznego transportu
zbiorowego — punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich
funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do fadowania lub tankowania,
w szczegdlnosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;
komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktore z Miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
tadowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
W rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

Miasto — Gmina Miasta Radomia;
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* MPK sp. z 0.0. — Migjskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig, z siedziba przy ul. Wjazdowej 4, 26-600 Radom, okreslana w opraco-
waniu takze jako Spotka;

= MZDiK - Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu, ul. Traugutta 30/30A 31, 26-610
Radom, wykonujacy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego — Prezydenta
Miasta Radomia;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedus silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

» pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podfgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

*» pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-

sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;
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Praktyczny przewodnik — publikacja pt. ,Zasady opracowywania wymaganej ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskie;j.
Praktyczny przewodnik dla samorzadéw”, wydana przez Izbe Gospodarczg Komunikacji
Miejskiej w Warszawie, czerwiec 2018 r.;

punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania CNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdoéw (wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG);
punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjag zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektroe-
nergetycznego;

umowa wykonawcza — umowa wykonawcza nr Bi/7/2012 zawarta bezposrednio w dniu
5 czerwca 2012 r., przez Miasto jako organizatora z MPK sp. z 0.0. jako operatorem bedg-

cym podmiotem wewnetrznym;
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» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371).
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOw miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie
ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto doda¢, ze nastgpito to po-
mimo wzrostu natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
w rejonach ochrony zasob6w przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia
stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilno-
Sci (zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen

na obszarach miejskich.

1 Zlelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdélnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS (Inteligentny
System Transportowy), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczeinstwo i Sro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemdw produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grud-
nia 2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okreSla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych,
ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zrdwnowazonego rozwoju oraz unij-
nym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci Srodowiska naturalnego. Wsrod
celéw tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozporzadzeniu
m.in.: promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecznego,

walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

15



bli , . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia...

W ramach celu tematycznego promowania zrdwnowazonego rozwoju transportu okre-
$lono priorytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym o obni-
zonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemoéw transportu — w celu promowania zréwnowa-
zonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez fgczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem publicz-
nego transportu zbiorowego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje po-
winny wspierac rozwdj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig
transportowg TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacjg, okresSlono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wigczenia spotecz-
nego, przez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
raC bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejécie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdinych regiondw sg przekazywane w ramach
realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktore wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priory-
tety inwestycyjne i cele szczegdétowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa3, okresla strategie inter-
wengcji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, wspierajg realizacje celéow zdefiniowanych w Strategii Roz-
woju Kraju 2020, w tym w szczegolnosci zwiekszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przed-
stawiono szczegdtowq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych
problemdw dla ktdrych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca
ich rozwigzanie. Jednym z takich problemdw jest niewystarczajgca spdjnos¢ spoteczna i tery-
torialna, a w tym niewystarczajgca dostepnosc transportowa w uktadzie krajowym i regional-

nym.

3, Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw
funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
céw do débr i ustug. W ramach celdw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zrownowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej
— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych oSrodkéw miejskich i obszardw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego. Jako priorytet wska-
zuje sie integracje obszaréw funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z za-
kresu multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny,
lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,Park&Ride").

Rozwigzania dla perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2021-2027 sg obecnie w przygotowaniu. Szes¢ gtéwnych celdw polityki spojnosci do osiggnie-
cia w wyniku realizacji inwestycji w nowym horyzoncie finansowania, to:

1. ,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa” — przez innowacje, cyfryzacje, transforma-
cje gospodarczg oraz wsparcie dla matych i Srednich przedsiebiorstw.

2. ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa” — wdrazajgca porozumienie pa-
ryskie i inwestujgca w transformacje sektora energetycznego, w odnawialne zrodta energii
oraz w walke ze zmianami klimatu.

3. ,Lepiej potaczona Europa” — ze strategiczng infrastrukturg transportowg i sieciami cyfro-
wymi.

4. ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym” — wdrazajgca europejski filar praw socjalnych
i inwestujgca w wysokiej jakosci zatrudnienie, edukacje, umiejetnosci, integracje spoteczng
i rowny dostep do opieki zdrowotnej.

5. ,Europa blizej obywateli” — przez wspieranie oddolnych strategii rozwoju i zréwnowazo-
nego rozwoju obszaréw miejskich w catej Unii Europejskiej.

6. ,tagodzenie skutkdw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”.

Nowym celem tematycznym jest takze wspieranie naprawy kryzysowej w konteksScie
pandemii COVID-19 i przygotowanie ekologicznego, cyfrowego i odpornego na zagrozenia 0zy-
wienia gospodarczego (REACT-EU).
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Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwiekszg alokacje S$rodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko.

Instrumentem terytorialnym beda Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych (MOF) miast wojewddzkich i miast $rednich tracgcych funkcje spo-
teczno-gospodarcze, z jednym ze szczegdlnie waznych tematdéw — transportem niskoemisyj-
nym. Przewidziano takze Inne Instrumenty Terytorialne — dla miast Srednich tracgcych funkcje
spoteczno-gospodarcze bez wyznaczonych MOF, obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg,
Obszardw Strategicznych Interwencji o znaczeniu regionalnym oraz obszaréw rewitalizacji.

Dziatania przewidziane w ramach celu nr 2 prowadzone bedg w obszarach $rodowiska
i energetyki. W obszarze Srodowiska zaktada sie wsparcie produkcji energii z odnawialnych
zrodet, wsparcie infrastruktury energetycznej oraz transportu niskoemisyjnego. Wsparcie
transportu niskoemisyjnego bedzie realizowane poprzez:

» subwencjonowanie transportu w ramach obszaréw funkcjonalnych miast, w tym inwestycje
w nowoczesny tabor niskoemisyjny oraz dziatania towarzyszace (np. miejskie wezty prze-
siadkowe, systemy ITS);

» rozwdj nowych zrédet i nosnikdw energii (LNG, CNG, energia elektryczna, wodor);

= zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu;

* rozbudowe infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow niskoemisyjnych.

W ramach celu nr 3 przewiduje sie rozwoj ladowej infrastruktury transportowej w ramach
sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, m.in. poprzez likwidacje waskich gardet i domkniecie
sieci, budowe miedzynarodowych i transgranicznych potgczen sieci oraz zwiekszenie dostep-
nosci transportowej, w tym potgczen wigczajgcych do sieci. Poprawa dostepnosci ma dotyczy¢
takze wzrostu dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu tranzytowego. Zaktada sie takze
dziatania zmierzajace do wsparcia zmian w mobilnosci oraz zmniejszenia emisyjnosci sektora
transportu, w szczegdlnosci rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego i jego infrastruktury
oraz unowoczesnienie taboru i dostosowanie go do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.
Celem bedzie takze powigzanie obszaréw peryferyjnych z lokalnymi i/lub regionalnymi cen-
trami wzrostu (z preferencjg dla transportu kolejowego, w tym w ramach obszaréw funkcjo-
nalnych miast) oraz integracja réznych form transportu np. w weztach przesiadkowych.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polska a Komisjg Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke
oraz szybciej wyj$¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19. Zatozenia Umowy Partnerstwa zo-
staly poddane konsultacjom spotecznym.
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~Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™ w ra-
mach celu nr 2 polityki spdjnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym obszar ,transport nisko-
emisyjny i mobilno$¢ miejska”. Dziatania przewidziane w ramach tego obszaru bedg nakiero-
wane na dalsze wsparcie zbiorowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjno-
Sci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowoczesnianie taboru transportu zbiorowego, zacheca-
jace do korzystania z komunikacji zbiorowej. Wsparciem objete majg by¢:
= systemy transportu szynowego;

» systemy niskoemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, woddr, hybrydy, LNG,
CNG);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, infra-
struktura rowerowa);

» integracja systemow transportowych i nowe formy transportu;

= przygotowywanie dokumentdw strategicznych;

» podnoszenie $wiadomosci mieszkancéw.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydiluzenia czasu przejazdu
oraz zwiekszajgca liczbe wypadkow. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw pod-
miejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnoS¢ miast. Podobnie
trudne bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-
portu. Sytuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego
Srodka transportu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci™ wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku

interwencji, transport okreslono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej

4 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/konsulta-
cje-up/o-funduszach, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.

> Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r., poz. 121.
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poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu trans-

portowego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczgcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

» budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

»= wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

» koniecznos¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkdw transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)" jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarza-
dzania gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar strategiczny i operacyjny.
Okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtownym Strategii jest tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie spojnosci
W wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdto-
wym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu
wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktdrego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wymieniono:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

6 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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» realizacje strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programdéw rozbudowy infrastruktury systeméw publicznego
transportu zbiorowego.

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkoéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp.
oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegdtowo omowionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkafncédw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WS$rdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspdiny Bilet”,

integracje biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego

transportu zbiorowego;

» przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe farncuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-

portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-

sprawnych.
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Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023" jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnie-
nie zdolno$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

» przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikdw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest ,Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrownowazonej mo-
bilnoSci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem — starania na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwfaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrasta-
jacym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemiesz-
Czaniu sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetéw inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach srodmiejskich, przyczyniajac sie do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego
(strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego, zachety dla podrdzy pieszych). Jako
inny priorytet dokument wymienia inwestycje w transport publiczny. PodkresSlona zostata takze
potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym taryfowej, rozktadowej i sys-
temdw Park&Ride.

7 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20 pazdziernika 2015 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/po-
lityka- miejska, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zréwno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobow przemieszczania sie. Dokument podkresla, ze wprowadzanie rozwigzan promujgcych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane dziataniami prowadzacymi do postrzegania ro-
weru jako samodzielnego $rodka transportu, poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej za-
pewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrédet i celdw podrézy. Z kolei
W rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia sie
uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach srédmiejskich, jak i poza nimi, na dtu-
gich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje
m.in. na potrzebe koordynacji i wspotpracy miedzy samorzadami, tworzenie ,stref niskiej emi-
sji”, odpowiednia polityke parkingowa, wtasciwe opracowywanie planéw zréwnowazonego roz-
woju transportu zbiorowego.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki Zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazerow komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju...”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegétowy nr 1
— ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta érednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozwdj infrastruktury wspiera-

jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw”,

8 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego.
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dotyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objac lepsze skomunikowanie

obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnosc

do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa
oraz rozwoj ustug i Srodkéw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie
wykorzystania potencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong srodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdblnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

» rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzaddéw wojewddzkich z samo-
rzagdami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspoétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicz-
nego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zin-
tegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,
w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa, a jako narzedzia
polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”° okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

» podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

% Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)
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» poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

» poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarh w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym Srodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju pu-

blicznego transportu zbiorowego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego auto-
busu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku'® jako misje wskazano
nakreslenie kierunkéw rozwoju transportu, tak by etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwieksze-
nie dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegdlinych gatezi
transportu oraz poprawa warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towarow i pa-
sazerow.

Celem gtdwnym Strategii jest — Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transporto-
wego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Jako kierunki interwencji wymienia sie w dokumencie:

1. Budowe zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej

gospodarce.

Poprawe sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

Poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardéw.

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

o v kW

Poprawe efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkdw na przedsiewziecia transpor-

towe.

10 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054)
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Podjete dziatania w ramach kierunku 1 w obszarze transportu drogowego koncentrowaty
sie bedg na rozbudowie sieci drég i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu drég do
zwiekszonego nacisku, rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw o napedzie
alternatywnym oraz wdrazaniu innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem. W ramach dzia-
tan przewiduje sie takze dostosowanie drég na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdliny Bilet”, ktérego celem bedzie umozliwienie podréznym zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi. Dokument dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w catym kraju przewiduje:

» integracje drogowych przewozow pasazerskich z innymi rodzajami transportu;

= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszarow pozamiejskich, z uwzglednieniem po-
dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

= stworzenie systemu finansowania oraz warunkdw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;

» integracje przewozdw szkolnych z przewozami w ramach ustug publicznych.

W Strategii przewiduje sie okreSlenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkdw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okre$lenia obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemdw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu publicz-
nego transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich, promowanie fafcuchdéw ekomobilno-
§ci — ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany poprzez m.in.:

* integracje systemow transportu miejskiego poszczegdlnych gatezi;

= zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, dla oséb z niepetnospraw-
noscig i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

» tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscig dla sa-
mochoddw osobowych i ciezarowych;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;
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= stopniowg wymiane taboru publicznego transportu zbiorowego na ekologiczny, niskoemi-
syjny, przystosowany do potrzeb osob z niepetnosprawnoscig i 0séb o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sie;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-
lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego, promowanie rozwigzan
ograniczajgcych popyt na transport;

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspodlny Bilet”.
Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy
pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku 3 Strategia przewiduje m.in.:
= stworzenie warunkéw do rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie catego
kraju, w tym poprzez system jego finansowania;

» koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie wo-
jewodztwo — powiat — gmina;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;

= rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;

* rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych,

= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku 5 Strategii uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kie-
runkach. W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla: rozwigzan w za-
kresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkdw transportu, w tym elektromobilnosci,
wdrazania innowacyjnych systemoéw zarzadzania ruchem, modernizacji i rozbudowy infrastruk-
tury transportowej, transportu zbiorowego i systemoéw wspdtdzielenia pojazdéw i jednocze-
snym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazddw z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziatann organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-
duje sie:
= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;
= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw transportu, zasilanych

alternatywnymi zrédtami energii;
= promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-

nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;
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= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazeréw, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng, rozwijanie systeméw
wspotdzielenia, dziatania edukacyjne;

= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

= stwarzanie zachet dla samorzaddéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu poprzez:
= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osdb;

» wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;

= zintegrowanie publicznego transportu zbiorowego w miastach oraz obszarach aglomeracji
miejskich wraz z budowg systemoéw parkowania Park&Ride i Bike&Ride;

= optymalizacje i integracje przewozow miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych;

» optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe fancuchdw ekomobilnosci.

Jako stabilny mechanizm wsparcia finansowego transportu zeroemisyjnego Strategia wy-
mienia Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”*! jako cele wskazuije:
= stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;

» rozwdj przemystu elektromobilnosci;
» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikéw
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdéw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'? jest wstepng wersja
dokumentu programowego stanowigcego podstawe dla ubiegania sie o wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience

1 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/rzad-przyjal-plan-rozwoju-elektromobil-
nosci-w polsce-3, dostep: 1 wrzesnia 2021 .

12 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt
oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lu-
tego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE L 57 2 18.2.2021 r.).

Plan stuzyt bedzie promowaniu spoéjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:
= zwiekszenie odpornosci;
= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolnos$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

» fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

= wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

» transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan s3 samorzady terytorialne, ktore otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w Srodki transportu — zapewniajgcych
czyste Srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
*= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot pieciu komponentdw:
= komponent A — Odpornosc¢ i konkurencyjnos¢ gospodarki;

» komponent B — Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

= komponent C — Transformacja cyfrowa;

= komponent D — Efektywnos¢, dostepnosc i jakoS¢ systemu ochrony zdrowia;
= komponent E — Zielona, inteligentna mobilnos¢.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to , Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego

oraz ekologicznego kraju”.
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W ramach tego celu okreslono cel szczegétowy nr B2 — ,,Zwiekszenie wykorzystania od-
nawialnych energii”, a w nim reforme nr B2.1 — ,,Poprawe warunkow dla rozwoju technologii
wodorowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje nr B2.1.1 — , Inwestycje w techno-
logie wodorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji
wspierane bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny
wodor, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu nr E to ,Rozwdj zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okresSlono cele szczegotowe:

» cel nr E1 — ,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie
i zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko”, a w nim reforme
E1.1 — ,Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska”;

= cel nr E2 — ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwig-
zan”, a w nim reformy: E2.1 — ,Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz
E2.2 — ,Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy nr E1.1 okreSlono dwie inwestycje: nr E1.1.1 — ,Wsparcie dla gospo-
darki niskoemisyjnej” oraz nr E1.1.2 — ,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcg wymagane poziomy pojazddw ekologicznych w zamoéwieniach publicznych. Dokument
zaktada, ze w pierwszym okresie odniesienia, co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi
by¢ napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemi-
syjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzro$nie do 46%. Jednoczesnie przewiduje
sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzacg do wzmocnienia roli
planodw transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw
do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji przewiduje sie
zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz

rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.
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Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach reformy E2.2 przewiduje sie
m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowocze$nienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych rozwigzan poprawiajgcych efektywnos$¢ wyko-
rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie mazowieckim i w Radomiu

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazow-
sze"3 jako cel gtowny okreslono: Zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie mazo-
wieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy w Europie.

Dokument opracowano dla obszaréw: przemyst i produkcja, gospodarka, przestrzen
i transport, spoteczenstwo, Srodowisko i energetyka oraz kultura i dziedzictwo. W ramach ob-
szaru przestrzen i transport jako kierunki dziatan wskazano m.in.:
= w wymiarze konkurencyjnosci polityki regionalnej — zwiekszanie dostepnosci komunikacyj-

nej wewnatrz regionu, a w nim dziatania dotyczgce m.in. integracji systeméw transporto-

wych oraz rozwoju infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;

»  w wymiarze spdjnosci — rozwdj form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancow,

a w ramach tego kierunku dziatania dotyczace miast:

— usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie pro-
ekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym;

- zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogole podrézy;

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspo-
kojenie ruchu na obszarach zabudowanych.

Strategia zaznacza, ze integracja systemdw transportowych powinna przebiegaé na kilku
ptaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwigzan przestrzen-
nych, w tym w szczegdlnosci poprzez tworzenie efektywnych weztéw przesiadkowych, jak tez
likwidowanie barier tworzonych przez ciggi komunikacyjne, np. poprzez zastepowanie przej$¢
podziemnych naziemnymi. Przesiadki powinny by¢ utatwiane réwniez dla podrozy wykonywa-
nych rowerami i samochodami osobowymi do pojazdéw komunikacji zbiorowej poprzez rozwdj

systemu parkingdw Park&Ride miedzy innymi w obszarach podmiejskich duzych miast oraz

13 Strategia przyjeta uchwata nr 158/13 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika
2013 r.
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parkingdw Bike&Ride w miastach i na obszarach wiejskich. Dodatkowym utatwieniem jest roz-
waj systemu roweru publicznego zintegrowanego z transportem publicznym.

Z kolei w celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ i efek-
tywnos¢ transportu zbiorowego, w tym poprzez system priorytetéw w sygnalizacji Swietlnej i
wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowe;j.

Réwnoczesnie zgodnie z dokumentem nalezy podejmowad dziatania majgce na celu
usprawnienie ruchu rowerowego, w tym budowe tras rowerowych o znaczeniu miedzyregio-
nalnym, regionalnym i lokalnym, takze niezaleznych od uktadu drég dla samochoddw.

Strategia wyznacza kilka obszaréw strategicznej interwencji, w tym obszar radomski,
obejmujacy potudniowg czeS¢ wojewddztwa. Polityka prowadzona wobec obszaru radom-
skiego ma na celu pobudzenie spoteczno-gospodarcze, w tym restrukturyzacje branz przemy-
stowych oraz odnowe tkanki miejskiej.

W ramach poprawy dostepnosci komunikacyjnej tego obszaru Strategia przewiduje mo-
dernizacje linii kolejowych Radom — tddz oraz Kielce — Radom — Warszawa, budowe drég
ekspresowych S7 i S12 oraz rozwdj regionalnego portu lotniczego Radom — Sadkow.

»Strategia rozwoju miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)"** dotyczy
obszaru obejmujgcego poza miastem Radomiem takze 15 innych jednostek samorzadu teryto-
rialnego, w tym powiatu radomskiego oraz gmin sasiadujgcych z Radomiem. Dokument okre$la
misjg ROF, cele strategiczne i operacyjne oraz planowane dziatania. Celem strategicznym nr 3
jest Poprawa funkcjonalnosci ROF, a w nim celem operacyjnym nr 3.1. Poprawa funkcjonalno-
Sci systemu transportowego ROF. W ramach tego celu przewidziane zostaty nastepujace dzia-
tania:
= nr3.1.1 — Budowa sieci weztéw komunikacyjnych w ROF;

» nr 3.1.2 — Priorytetyzacja transportu publicznego w Radomiu;

= nr 3.1.3 — Integracja transportu zbiorowego w ramach ROF;

= nr 3.1.4 — Poprawa stanu lokalnej infrastruktury drogowej ROF;
= nr 3.1.5 - Rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej.

Wedtug Strategii wysokiej jakosci zintegrowane wezty komunikacyjne mogg w duzym
stopniu przyczynic sie do ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego w ramach
ROF, w tym w szczegdlnosci w Radomiu. Utatwienie komunikacji miedzy terenami podmiej-
skimi a Radomiem jest mozliwe poprzez utworzenie regionalnych i granicznych weztéw komu-
nikacyjnych, ktére powinny by¢ umiejscowione na obrzezach miasta i sprawnie potgczone

zZ jego transportem publicznym. Dokument sugeruje by wezet potudniowy zostat zlokalizowany

4rof.mpu.radom.pl/wp-content/uploads/opracowania/strategia, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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w rejonie Osiedla Potudnie, przy potudniowej obwodnicy miasta i linii kolejowej, wezet
wschodni zlokalizowany w rejonie Osiedla Gotebidéw, pdtnocny w poblizu drogi krajowej nr 7
przy Szpitalu Wojewddzkim, a zachodni na granicy miasta przy ul. Przytyckiej oraz opcjonalnie
w rejonie ul. Kieleckiej, ktory obstugiwatby gminy Kowala i Wolanéw oraz autobusy daleko-
biezne. W stosunku do weztéw potudniowego i wschodniego wedtug Strategii uzasadnione jest
podjecie staran o utworzenie przystankéw kolejowych obstugiwanych przez Koleje Mazowiec-
kie. Ze wzgledu na istniejgcy uktad komunikacyjny ROF, funkcje wezta granicznego dla gminy
Skaryszew petnitby wezet regionalny. Uzasadniona jest takze budowa systemu parkingdw
Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride przy stacjach i przystankach kolejowych.

Wedtug dokumentu nalezy podja¢ dziatania zmierzajgce do zachecenia mieszkancéw do
korzystania z transportu zbiorowego, co bedzie mozliwe dzieki priorytetyzacji publicznego
transportu zbiorowego, wptywajac na skrocenie podrdzy. Autobusy powinny przemieszczac sie
po wydzielonych pasach ruchu, na kluczowych odcinkach miedzy centrum miasta a gtdéwnymi
osiedlami, obiektami wielofunkcjonalnymi oraz weztami komunikacyjnymi kursowa¢ mozliwie
jak najczesciej, czemu powinien towarzyszy¢ wzrost komfortu podrézowania. Dodatkowg za-
chetg do korzystania transportu zbiorowego powinno by¢ ograniczanie i spowolnianie ruchu
samochodowego w Scistym centrum miasta oraz poszerzenie strefy ulic objetych ptatnym par-
kowaniem.

Istotng kwestig wedtug dokumentu jest wypracowanie i wdrozenie spdjnego systemu
taryfowego obejmujacego caty ROF.

Obszar ROF jako potozony na réwninie posiada korzystne uwarunkowania dla rozwoju
infrastruktury rowerowej i wzrostu jej wykorzystania. Wedtug Strategii w Radomiu nalezy roz-
budowac Sciezki rowerowe wzdtuz gtéwnych ulic oraz pozwoli¢ na swobodny ruch rowerdw na
drogach jednokierunkowych. Istotne znaczenie ma takze integracja komunikacji rowerowej
oraz zbiorowej, realizowana poprzez budowe parkingdbw B+R. Realizacja dziatania powinna
zosta¢ ponadto uzupetniona o stworzenie systemu wypozyczalni rowerdw miejskich. Rozwoj
systemu tras rowerowych powinien zapewnia¢ sp6jnos¢ w skali miedzygminnej.

»Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego (ROF). Etap I. Analiza trafnosci ocen dotychczasowych opracowan z za-
kresu urbanistyki i transportu dla obszaru ROF"*> wymienia w$rod omawianych dokumentow
lokalnych opracowany w 2013 r. plan transportowy dla miasta Radomia.

Autorzy opracowania sugerujg, pomimo czestotliwosci kursowania linii komunikacji miej-

skiej uznanej jako wysoka, z zachowaniem koordynacji, zwiekszenie tej czestotliwosci dla linii

15 rof.mpu.radom.pl/opracowania/transport, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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priorytetowych. Pozytywnie oceniona zostata ponadto propozycja korekty taryfy opfat z wpro-
wadzeniem biletow czasowych (obecnie juz wprowadzona).

Dokument ten pozytywnie odnosi sie do prezentacji B. Drag, W. Mokrzycki ,, System
komunikacji szynowej w Radomiu — koncepcja”, uznajac za mozliwe wprowadzenie trakcji
tramwajowej do miasta na osi Os. Michatéw — Os. Predocinek, ze wskazaniem na skorzystanie
ze Srodkdéw pomocowych Unii Europejskiej. W opracowaniu przywotuje sie przyktady srednich
miast z funkcjonujgcymi trasami tramwajowymi (Czestochowa, Elblag, Gorzéw Wielkopolski,
Grudzigdz, Olsztyn i Torun). Jako korzystniejszy uznaje sie wariant rozpoczynajacy sie przy
szpitalu wojewddzkim w Jézefowie. Autorzy opracowania okreslajg potrzebe zakupu dla takiej
linii nowych wagonow tramwajowych w liczbie 13 szt. Autorzy wskazujg na mozliwosci rozbu-
dowy sieci o potaczenia do Osiedli Gotebidw oraz Ustronie jako rozwigzanie korzystniejsze
kosztowo. Zwraca sie uwage, ze tramwaj mogtby dos¢ swobodnie przekracza¢ gtéwny deptak
miasta w ul. Zeromskiego.

W opracowaniu zwraca sie uwage, ze rozwigzania kompromisowe, polegajgce na uprzy-
wilejowaniu publicznego transportu zbiorowego wytacznie wtedy, gdy nie koliduje to z samo-
chodowym ruchem ulicznym, jest kosztowne, a nie przynosi oczekiwanych efektéw skracania
czasu podrdzy. Zdaniem autoréw tego opracowania miasto powinno konsekwentnie wdrazac
polityke zrdwnowazonej mobilnosci. Przeprowadzona analiza dokumentéw wskazuje na stabo
rozwinietg strategie rozwoju transportu w kontekscie funkcjonalnym ROF. Uznaje sie, ze wa-
runkiem koniecznym jest wykonanie kompleksowej hierarchizacji korytarzy transportowych
ROF, tak aby ustali¢ dla nich konkretne zadania i priorytety. Jednoczesnie w przypadku trans-
portu zbiorowego hierarchia korytarzy powinna skutkowac¢ maksymalizacjg priorytetéw dla po-
jazdow i uzytkownikow komunikacji publicznej. Wybdr priorytetowego $rodka transportu wy-
maga przeprowadzenia szczegdtowych analiz (tramwaj klasyczny, tramwaj dwusystemowy,
monorail, transport linowy, BRT itp.).

»Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego (ROF). Etap IV. Wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwoj
transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”*® zawiera wytyczne do projektowania zo-
rientowanego na transport zbiorowy, z tworzeniem tatwego dostepu do publicznego transportu
zbiorowego dla wiekszosci mieszkancow, tworzenia weztdw i korytarzy komunikacyjnych.
W ramach etapu IV zaproponowano lokalizacje weztéw — ,,bram do miasta” w rejonie Osiedla

Potudnie, Osiedla Gotebidw, szpitala wojewddzkiego i przy ul. Przytyckiej. W opracowaniu

16 rof.mpu.radom.pl/opracowania/transport, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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przedstawiono wstepng propozycje przebiegu korytarzy wysokiej jakosci obstugi transportem
zbiorowym, tgczace proponowane wezty — ,bramy miasta”.
Dokument zaleca takze opracowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
W zakresie budowy sieci tras rowerowych dokument zaleca stworzenie kompleksowego
systemu rowerowego, umozliwiajgcego wykonywanie podrézy rowerem na catym obszarze
miasta, jako podstawowy podsystem zréwnowazonej mobilnosci.
»Zintegrowane planowanie transportu zréownowazonego miejskiego Radomskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego (ROF). Etap VI. Zintegrowany system transportu zbiorowego w ROF"’
przedstawia kilka wariantdw rozwoju systemu transportu zbiorowego, w tym warianty oparte
na budowie podsystemu tramwajowego oraz podsystemu szybkiego autobusu w ramach ko-
rytarzy wysokiej jakosci obstugi.
W dokumencie w wariancie z podsystemem tramwajowym zaproponowano wstepnie
przebieg tras linii podstawowych i uzupetniajgcych, z dwoma weztami integracyjnymi w rejonie
dworca kolejowego i ul. Focha. Trasy szybkiego autobusu zaproponowano o takim samym
przebiegu i z wykorzystaniem tych samych wezidw, z przedstawieniem odcinkéw z mozliwg
fizyczng separacjg ich ruchu od pozostatego ruchu drogowego. W opracowaniu przedstawiono
takze przebiegi wariantowe.
Dokument przedstawia takze proponowane parkingi Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride
na obrzezach Radomia i w gminach ROF.
»Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020"*8 przygotowana juz kilkanascie
lat temu, opracowana zostata dla trzech scenariuszy rozwoju miasta. Cele rozwoju okreslono
w ramach trzech sfer: spotecznej, gospodarczej oraz przestrzenno-ekologicznej.
W ramach sfery przestrzenno-ekologicznej jako cel kierunkowy nr 2. Wskazano ,Zwiek-
szenie dostepnosci komunikacyjnej miasta i poprawa uktadu komunikacyjnego”. Jako cele ope-
racyjne wymieniono w nim:
= opracowanie i wdrozenie kompleksowej koncepcji rozwoju transportu w ramach ,,Radom-
skiego Regionalnego Obszaru Metropolitalnego” (ze szczegdlnym uwzglednieniem systemu
komunikacji publicznej);

= poprawe jakosci infrastruktury drogowej w Radomiu;

» usprawnienie ukfadu komunikacyjnego Radomia ze szczegdlnym uwzglednieniem wypro-
wadzenia ruchu tranzytowego z centrum miasta;

= budowe cywilnego lotniska pasazerskiego o znaczeniu regionalnym.

17 rof.mpu.radom.pl/opracowania/transport, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
18 Strategia przyjeta uchwata Rady Miejskiej Radomia nr 371/2008 z dnia 25 sierpnia 2008 r.
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W ramach celu kierunkowego nr 4 — ,Wspieranie inicjatyw proekologicznych, poprawia-
jacych jako$¢ srodowiska i bezpieczenstwo ekologiczne” wymieniono ponadto jako jeden z ce-
l6w operacyjnych ,Poprawa jakosci powietrza atmosferycznego w miescie”.

~Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia”*® jako istniejgce pro-
blemy wskazuje m.in.: ucigzliwy hatas drogowy w miescie, zanieczyszczenie powietrza pocho-
dzace z pojazddw publicznych i indywidualnych, rosnacg liczbe samochodéw osobowych zare-
jestrowanych na terenie Radomia i wybdr samochodu osobowego jako gtéwnego srodka trans-
portu przez wielu mieszkancéw miasta oraz nieodpowiedni komfort i dtugi czas przejazdu pu-
blicznymi srodkami transportu.

Strategia wyznacza trzy cele strategiczne, a w nich cele operacyjne:
= nr - ,Zeroemisyjny transport publiczny”, a w nim cele operacyjne:

— nr 1.1 -, Wymiana taboru komunikacji miejskiej na zeroemisyjny”;
— nr 1.2 -, Zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery poprzez pojazdy ko-
munikacji miejskiej”;
— nr 1.3 — ,Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej dla mieszkancéw miasta”;
= nr Il — ,Elektromobilne miasto”, a w nim cele operacyjne:
— nrII.1 — ,Wdrozenie transportu ekologicznego do struktur samorzadowych”;
— nrII.2 — ,Stworzenie ogdlnomiejskiej sieci tadowania pojazdéw elektrycznych”;
— nr IL.3 — ,Wykreowanie warunkéw do korzystania z transportu zeroemisyjnego przez
mieszkancéw miasta”;
= nrIII - ,Ekologiczni mieszkancy”, a w nim cele operacyjne:
— nrIII.1 — ,Rozwdj systemu rowerdw miejskich na terenie miasta Radomia”;
— nr II1.2 — ,Budowanie wiedzy z zakresu elektromobilnosci wérdd najmtodszych miesz-
kancow”;
— nr II1.3 — ,Promowanie zachowan proekologicznych wsréd radomian”.

Dokument przywotuje konieczno$¢ doposazenia floty pojazdow komunikacji miejskiej
w odpowiednig liczbe autobuséw zeroemisyjnych. W Strategii okreslono etapy wyposazania
taboru w pojazdy zeroemisyjne jako:

» Etap E1 - zrealizowany w II potowie 2020 r. — zakup 10 autobusdw, instalacja dwdch
tadowarek szybkich (petle Os. Gotebidéw i Os. Potudnie) oraz 10 stanowisk tadowania na

terenie zajezdni, obstugiwane linie — 1 i uzupetniajgco 12;

19 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miejskiej Radomia nr XLVI/426/2020 z dnia 30 listopada 2020 r.
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» Etap E2 — w realizacji (2021 r.) — zakup 9 autobusdw, instalacja jednej tadowarki szybkiej
na petli Os. Michatdéw oraz 9 stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstugiwana linia —
3;

» Etap E3 — zakup 11 autobusoéw, instalacja dwdch tadowarek szybkich na petlach Osiedle
Michatéw i Os. Potudnie i 11 stanowisk fadowania na terenie zajezdni, obstuga linii 7;

» Etap E4 — zakup 9 autobuséw, instalacja dwdch tadowarek szybkich na petlach Os. Gote-
biéw i Os. Predocinek oraz 9 stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstuga linii 9;

» Etap E5 — zakup 5 autobusdw, instalacja jednej tadowarki szybkiej na petli Zamtynie oraz
5 stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstuga linii 2;

= Etap E6 — zakup 6 autobusdw, instalacja jednej fadowarki szybkiej na petli Kaptur oraz 6
stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstuga linii 15.

Dla etapéw E3 do E6 dokument nie wyznaczyt ram czasowych, okreSlajgc jedynie okres
realizacji zadania wymiany taboru na lata 2020-2035.

Strategia wyznacza zakres wymagan dla pojazdéw dotyczacy obstugi oséb niepetno-
sprawnych: catkowicie niska podtoga, brak stopni poprzecznych, rampa, przestrzen na wozek,
system dynamicznej informacji pasazerskiej, w tym audio i inne ufatwienia.

Dokument zawiera ponadto planowane lokalizacje ogdélnodostepnych punktéw tadowania
pojazdéw elektrycznych w Radomiu. Natomiast system dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz system roweru miejskiego uznano za elementy Smart City.

W ramach harmonogramu dziatan wymieniono w dokumencie takze inne dziatania, takie
jak: zakup zeroemisyjnych buséw do przewozu oséb niepetnosprawnych, rozwdj systemu dy-
namicznej informacji pasazerskiej, modernizacja przystankdw, rozwdj sieci tras rowerowych,
uruchomienie sieci miejskich hulajndg i skuteréw elektrycznych, wymiana samorzadowej floty
samochodowej oraz floty spdtek miejskich.

~Program rewitalizacji Gminy Miasta Radomia na lata 2014-2023"° obejmuje obszar
Srédmiescia i Miasta Kazimierzowskiego. Wérdéd wymienionych w dokumencie celéw rewitali-
zacji w ramach celu 3. Poprawa jakoéci przestrzeni publicznej i stanu zabudowy w Srédmiesciu
wymieniono jako kierunek dziatan 3.6. Realizacja dziatan w zakresie redukcji emisji zanieczysz-
czen powietrza (transport niskoemisyjny, zmiana sposobu ogrzewania, energooszczedne
os$wietlenie itp.) oraz kierunek 3.7 Poprawa jakosci systemu komunikacyjnego (poprawa na-

wierzchni ulic, chodnikdw, tworzenie miejsc parkingowych, Sciezek rowerowych).

20 program przyjety uchwata nr 346/2016 Rady Miejskiej Radomia z dnia 29 sierpnia 2016 r.
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Wsrdd przedsiewziec rewitalizacyjnych pod numerem 20 wymieniono ,Poprawe uktadu
komunikacyjnego oraz obnizenie niskiej emisji w Srédmiesciu. W ramach tego przedsiewziecia
przewidziano zadania:
= budowe ciggu pieszo-jezdnego tzw. Zeromskiego-BIS;

» zakup 24 pojazddw elektrycznych klasy maxi wraz z infrastrukturg zasilajgcg oraz 16 auto-
buséw zasilanych CNG;

= wymiane opraw o$wietleniowych i budowe systemu sterowania o$wietleniem;

= czedciowa wymiane nawierzchni deptaka w ul. Zeromskiego;

= ustawienie stupkéw blokujgcych wjazd na deptak oraz wykonanie nasadzen.
~Program ochrony $rodowiska dla miasta Radomia na lata 2021-2026 z perspektywg do
roku 2030"!, w obszarze ochrona klimatu i jakosci powietrza okresla cel OKPJ.I. Poprawa
jakosci powietrza w oparciu o gospodarke niskoemisyjng i odnawialne zrddta energii, natomiast
w obszarze zagrozenia hatasem cel nr ZH.I. — ,,Przywrdcenie wartosci poziomdéw hatasu nie-
przekraczajgcych wartosci dopuszczalnych”.
Wymienionym w ramach celu nr OKPJ.I. kierunkiem interwencji jest m.in. OKPJ.5.
Zmniejszenie emisyjnosci w transporcie oraz zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci trans-
portu publicznego. W ramach tego kierunku okreslono w szczegolnosci zadania:
= nr OKPJ.5.1 — ,Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miasta do obstugi samocho-
déw elektrycznych (m.in. punktéw tadowania samochoddw osobowych)”;

= nr OKPJ.5.2 — ,Zakup autobusdéw elektrycznych o zerowej emisji zanieczyszczen wraz z
infrastrukturg”;

= nr OKPJ.5.4 -, Zakup ekologicznego taboru”.
Wymienionym w ramach celu nr ZH.I. kierunkiem interwencji jest m.in. nr ZH.5. Poprawa
klimatu akustycznego w Gminie Miasta Radomia. W ramach tego kierunku okreslono w szcze-
gdblnosci zadania:
= nr ZH.1.1 — ,Potagczenie istniejgcych oraz zaplanowanie i budowa nowych Sciezek rowero-
wych, ktore stworzg funkcjonalng sie¢ umozliwiajgcg korzystanie z transportu rowerowego
na terenie Radomia”;

* nrZH.1.2. — ,Dostosowanie infrastruktury komunikacji publicznej do warunkdw wynikaja-
cych ze zmian klimatu”;

= nr ZH.1.3. — ,Przeprowadzenie zmian organizacyjnych w systemie ruchu pojazdéw spali-

nowych w miescie, prowadzacych do zwiekszenia ptynnosci ruchu”.

21 program przyjety uchwatg nr LV/487/2021 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 marca 2021 r.
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»Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radomia”?? jako cel strate-
giczny definiuje zmniejszenie liczby mieszkancéw Radomia zagrozonych ponadnormatywnym
hatasem o ok. 30% do 2030 r. Jako zadanie dtugookresowe wymieniono w Programie m.in.:
» budowe systemu tras rowerowych tgczacych gtéwne osiedla z centrum, poprawe jakosci
infrastruktury pieszej;

= optymalizacje sieci potgczen autobusowych;

= opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem
komunikacyjnym.

Dokument okresla takze katalog dziatan zmierzajacych do ograniczenia zagrozenia hata-
sem. Pod pozycjg 8 zamieszczono dziatanie: Budowa udogodnien dla ruchu pieszego i rowe-
rowego oraz podniesienie jakosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, polega-
jgce na dziataniach organizacyjnych odcigzajgcych centrum miasta od ruchu samochodowego.
Pod pozycjg 9 zamieszczono dziatanie: Wprowadzenie strefowego uspokojenia ruchu (strefy
Tempo 30), szczegdlnie w centrum miasta.

Aktualnie w opracowaniu jest nowa wersja planu transportowego dla miasta Radomia.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Radomia” wraz ze zmiang?? okresla cel stra-
tegiczny — Dazenie do utrzymania niskoemisyjnego wzrostu gospodarczego i zaspokajania po-
trzeb spoteczenstwa, tj. rozwoju gospodarczo-spotecznego miasta Radomia do 2020 roku na-
stepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie pierwotng i finalng. Ramach tego celu
zdefiniowane zostato 11 celéw szczegdtowych, w tym cel 10. Promocja i realizacja wizji zréw-
nowazonego transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego i indywidualnego. W ra-
mach realizacji tego celu w dokumencie wskazano obszary interwencji:
= transport publiczny, w ramach ktérego zakup nowych, efektywnych autobuséw zmniejszy

iloS¢ zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej;
* miejski system transportowy — wdrazanie inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem
pozwoli na bardziej efektywne, ptynne i bezpieczniejsze poruszanie sie po miescie.

W ramach wymienionych w dokumencie przedsiewzie¢ wymieniono m.in.:

» RADO022 — Rozbudowe sieci drdég rowerowych;

= RADO023 - Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych zwigzanych z efektyw-
nym i ekologicznym transportem;

= RADO025 — Zakup autobuséw o napedzie elektrycznym (50 szt. z budowg infrastruktury
zasilajgcej);

22 Program przyjety uchwatg rady Miejskiej w Radomiu nr 670/2018 z dnia 28 maja 2018 r.
23 Plan przyjety uchwatg nr 1931/2015 Rady Miejskiej Radomia z dnia 5 pazdziernika 2015 r., zmie-
niony uchwatg nr 282/2016 z dnia 29 lutego 2016 r.
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= RADO026 — Koncepcja budowy Systemu Zarzadzania Ruchem (ITS);

= RADO027 — Rozbudowa strefy TEMPO 30: uspokojenie ruchu w centrum Radomia.

Plan uznaje, ze efektem wymienionych przedsiewzie¢ bedzie w szczegdlnosci: integracja
spotecznosci wokoét dziatan zwigzanych z aktywnoscig ruchowg, zwiekszenie ekologicznej $wia-
domosci mieszkancdw, zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej jako alternatywy do
komunikacji indywidualnej, zmniejszenie liczby pojazddw osobowych w godzinach szczytu, po-
prawa bezpieczenstwa ruchu i pieszych, zmniejszenie emisji pytdw i tlenkdw azotu.

»Plan adaptacji do zmian klimatu dla miasta Radomia do roku 2030"%* okres$la wizje
adaptacji, cel nadrzedny, cele strategiczne oraz dziatania adaptacyjne. Celem strategicznym
nr 3 jest ,tagodzenie zagrozen dla zdrowia wynikajgcych z fal upatdw i miejskiej wyspy ciepta”,
za$ celem nr 5 jest ,Poprawa jakosci powietrza w warunkach zmian klimatu”.

W ramach celu nr 3 dziataniem nr 3.4 jest ,Dostosowanie systemu komunikacji publicznej
do skutkéw zmian klimatu”, ktére ma polegac na:

» zakupie nowych, ekologicznych pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym 20 pojazdéw elek-
trycznych, 20 z klasycznym napedem Diesla spetniajgcym norme czystosci spalin EURO VI
oraz 10 z napedem CNG;

» rozbudowie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach (30 szt.) z wy-
Swietlaniem danych o zanieczyszczeniu powietrza, temperaturze i innych zagrozeniach kli-
matycznych;

» uatrakcyjnienie oferty przewozowej poprzez poprawe komfortu oczekiwania na autobus,
poprzez wymiane 15 wiat rocznie, w tym 2 na ,zielone” (docelowo 105 wiat, w tym 14
zielonych).

W ramach celu nr 5 dziataniem nr 5.2 jest ,,Modyfikacja systemu organizacji ruchu po-
jazdow spalinowych w miescie”, ktore ma polegaé na:
= wdrozeniu ITS w ciggu ulic 25 Czerwca — 1905 roku — Prazmowskiego, z wprowadzeniem

priorytetow dla autobusdw i pojazddéw uprzywilejowanych;

» wprowadzenie stref Tempo 30 w centrum miasta;

* wzmocnienie znaczenia komunikacji miejskiej poprzez dostosowanie tras linii do rozwoju
miasta oraz wzrost pracy przewozowej o 1 min km;

» wprowadzenie utatwien i promowanie komunikacji miejskiej.

Z kolei w ramach dziatania nr 5.4 — ,,Rozbudowa Sciezek rowerowych i ciggdw pieszych”
przewiduje sie wytyczenie nowych tras, w tym na obszarze osiedli mieszkaniowych, likwidacja

24 Plan przyjety uchwatg nr XXIV/202/2019 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 26 sierpnia 2019 .
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barier architektonicznych oraz rozwijanie programu roweru miejskiego i wsparcie Radomskiego
Programu Chodnikowego.

»Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy
Miasta Radomia na lata 2017-2031"% okresla propozycje przedsiewzie¢ w grupie uzytecznosci
publicznej racjonalizujgcych uzytkowanie paliw i energii. Dokument ogranicza sie do proble-
matyki zarzadzania energig oraz przedsiewzie¢ w budynkach uzytecznosci publicznej, innych
budynkach mieszkalnych, w obszarze handlu ustug i przedsiebiorstw oraz oswietlenia ulicz-
nego, nie odnoszac sie do problematyki transportu.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i relacjach podrézy odbywanych wewnatrz miasta
i pomiedzy miastem, a jego najblizszymi okolicami.

Informacje ogolne o miescie i jego potozeniu

Miasto Radom jest miastem na prawach powiatu potozonym w potudniowej czesci woje-
wddztwa mazowieckiego, nad rzekg Mleczng. Catkowita powierzchnia miasta, na dzien 31
grudnia 2020 r. wynosita 112 km?, a liczba mieszkancédw 209 296. Pod wzgledem powierzchni
Radom byt 25 najwiekszym miastem w Polsce, pod wzgledem liczby mieszkancow zajmowat
miejsce 14. Pod wzgledem powierzchni i liczby ludnosci zajmowat drugie po Warszawie miejsce
w wojewodztwie.?® Wskaznik gestosci zaludnienia dla miasta wynosi 1 869 os/km?, co stanowi
warto$¢ zblizong do innych podobnej wielkosci miast w Polsce. Pordwnywalnymi z Radomiem
pod wzgledem liczby ludnosSci miastami Polski sg: Gdynia, Czestochowa, Sosnowiec, Kielce i
Torun. Z tych miast tylko Kielce w transporcie miejskim eksploatujg wytacznie jedng trakcje.
W Czestochowie, Sosnowcu i Toruniu eksploatowane sg tramwaje, a w Gdyni — trolejbusy.

Miasto jest siedzibg wiadz powiatu radomskiego, w skfad ktorego samo jednak nie wcho-
dzi, bedac miastem na prawach powiatu. Radom wchodzi w sktad podregionu PL921 (jed-
nostka NUTS 3), ktory poza Radomiem tworzy siedem powiatdéw: biatobrzeski, kozienicki, lip-
ski, przysuski, radomski, szydtowiecki i zwolenski. Najblizsze, wieksze od Radomia osrodki
miejskie to — Warszawa na potnocy (oddalona od Radomia o 100 km), Lublin na wschodzie
(120 km), k6dzZ na zachodzie (120 km), Czestochowa (160 km) na potudniowym zachodzie
i Krakdw na potudniu (170 km). Warto zwrdci¢ uwage, iz w promieniu 200 km od Radomia

lezg 3 najwieksze polskie miasta: Warszawa, £ddz i Krakdw, a takze najwieksza konurbacja —

25 Zatozenia przyjete uchwatg nr 518/2017 rady miejskiej w Radomiu z dnia 28 sierpnia 2017 r.
26 Bank Danych Lokalnych GUS, www.bdl.stat.gov.pl (dostep: 1 wrzesnia 2021 r.)
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Slasko-dgbrowska. Odlegtosci te sg jednak na tyle duze, ze Radom nie znajduje sie w obszarze
bezposredniego oddziatywania zadnego z tych osrodkdw. Jest to sytuacja korzystna, poniewaz
Radom jako duze miasto, obdarzone znaczgcym potencjatem, posiada stosunkowo duzy wia-
sny obszar oddziatywania. Zgodnie z zapisami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Woje-
wddztwa Mazowieckiego Radom zaliczony jest do osrodkéw o randze regionalnej. Miasto sta-
nowi o$rodek wyzszego rzedu w zakresie ustug ponadpodstawowych. Jest miejscem docelo-
wych dojazdéw do pracy dla mieszkancéw gmin sasiadujgcych z miastem. Z drugiej strony,
powigzania z metropolig Warszawy powodujg, ze zauwazalny jest drenaz pracownikéw i stu-

dentéw, bedacy rezultatem wysokiej konkurencyjnosci osrodka stotecznego.
Zagospodarowanie przestrzenne obszaru objetego planem

Miasto Radom

W Radomiu nie funkcjonuje oficjalny podziat administracyjny miasta na dzielnice, defi-
niowane jako jednostki pomocnicze gminy. Poszczegodlne czesci miasta byty okreslane nazwami
pochodzacymi od nazw wsi i folwarkéw, ktdrych obszary zostaty wigczone do miasta lub na-
zwami inwestycji urbanistycznych. Z tego powodu granice pomiedzy poszczegdinymi dzielni-
cami byty umowne. W dniu 28 maja 2012 r. Rada Miasta Radomia podjeta uchwate w sprawie
podziatu Radomia na obszary Systemu Informacji Miejskiej. Uchwata ta okresla szczegotowy
przebieg granic 56 obszaréw Systemu Informacji Miejskiej, ktorych tereny w potocznym zna-
czeniu utozsamiane sg z osiedlami badz dzielnicami. Obszary te zaprezentowano na rysunku 1.

Ze wzgledu na sposdb zagospodarowania i petnione funkcje wydzielone obszary MSI
mozna podzieli¢ na sze$¢ grup:
= obszary zabudowy Srodmiejskiej;

» obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej;
» obszary zabudowy mieszkaniowej mieszanej;

= obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;
= obszary zabudowy o charakterze wiejskim;

» obszary zabudowy mieszkaniowej i przemystowe;j.

Obszary zabudowy $rédmiejskiej to centralna cze$¢ miasta. Do tej grupy zaliczajg sie
Srédmiescie i Miasto Kazimierzowskie. Charakteryzuja sie one kwartatowg zabudowa o funk-
cjach mieszkaniowej i ustugowej, ktdrej uktad urbanistyczny wyksztatcit sie przed poczatkiem
XX wieku, w duzej czesci zabytkowg. W strefie srédmiejskiej zlokalizowanych jest najwiecej

ustug o znaczeniu ponadlokalnym (handel, o$wiata, kultura, urzedy).

42



PODZIAt RADOMIA NA OBSZARY ) FSJdOM
SYSTEMU INFORMAC]I MIEJSKIE] , sita w precyzji

Rys. 1. Podziat Radomia na Strefy Systemu Informacji Miejskiej

Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej to w zdecydowanej wiekszosci po-
wstate od podstaw w okresie po II wojnie $wiatowej duze osiedla mieszkaniowe. W latach 50.
Rozpoczeto budowe Osiedla XV-lecia (pierwotnie zwanego ,Pdétnoc”) po pétnocnej stronie
Srédmiescia. Kolejnym wybudowanym osiedlem (lata 60. i 70.) byto Osiedle Nad Potokiem,
réwniez zlokalizowane po pdtnocnej stronie Srodmiescia. W latach 70. Po potudniowej stronie
centrum wzniesiono, wykorzystujac technologie wielkiej ptyty osiedla Ustronie i Predocinek.
Najmtodsze osiedla to realizowane w latach 80-tych i 90- tych na potudniu Osiedle Potudnie,
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a na potnocy Michatdéw , Gotebiow I i Gotebiow II. Oprdcz funkcji mieszkaniowej zlokalizowane
sg na ich obszarach takze ustugi o znaczeniu lokalnym w zakresie handlu czy o$wiaty.

Do obszaréw zabudowy mieszkaniowej mieszanej zaliczono te jednostki, na terenie kto-
rych wystepuje zaréwno zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, jak i jednorodzinna. Obszary
te charakteryzujg sie mniej intensywng zabudowg niz strefa sSrédmiejska i wielkie osiedla blo-
kéw. S3 to jednak rowniez obszary o zwartej zabudowie charakterystycznej dla miast. Jed-
nostki zaliczone do tej grupy otaczajg obszar Srédmiescia od pétnocnego zachodu i potudnio-
wego zachodu.

Obszary intensywnej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej mozna podzieli¢ na dwie
podgrupy. Jedna z nich to dawne przedmiescia zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie
strefy Srodmiejskiej. Zostaty one zabudowane przed II wojng $wiatowg (Kaptur, Glinice, Stare
Miasto). Druga podgrupa to powojenne osiedla doméw jednorodzinnych (Halindw, Idalin, Ko-
zia Gora, Wacyn, Wélka Klwatecka) zlokalizowane w wiekszym oddaleniu od $rédmiescia, za
strefg zabudowy wielorodzinnej i mieszanej, od strony zachodniej i potudniowej. Tereny te
cechujg sie mniejszg gestoscig zaludnienia niz osiedla domoéw wielorodzinnych i tereny o za-
budowie mieszanej. Charakteryzujg sie tez gorszym dostepem do bazy ustugowej. Dostep do
ustug podstawowych jest ograniczony, brak ustug o znaczeniu ponadlokalnym.

Kolejna grupe stanowig obszary zabudowy o charakterze wiejskim. Sa to tereny dawnych
wsi, wtgczone w granice miasta w latach powojennych (najwieksze rozszerzenia granic nasta-
pity w latach 1954 i 1984). Charakteryzujg sie one niskg gestoscig zaludnienia, zabudowg
o charakterze typowo wiejskim i duzym udziatem terendw zielonych. Stanowig one peryferie
miasta. Dostep do bazy ustugowej jest na ich terenie ograniczony.

Ostatnig wydzielong grupg sg obszary o zabudowie mieszanej — przemystowej i miesz-
kaniowej. Na terenie zadnego z wydzielonych obszaréw SIM funkcja przemystowa nie jest
funkcja dominujaca. Strefy koncentracji zabudowy o przeznaczeniu przemystowym rozloko-
wane sg po réznych czesciach miasta. Do tej grupy zaliczono zaréwno obszary potozone blisko
Srddmiescia z zabudowa mieszkaniowg wielorodzinng, na ktérych wystepuje stara zabudowa
fabryczna (Planty) oraz potozone dalej od centrum obszary ekstensywnej zabudowy mieszka-
niowej, na terenie ktdrych zlokalizowano takze zaktady przemystowe (Dzierzkéw, Gotebidw ze
strefg ekonomiczng, Potkandw, Nowa Wola Gotebiowska z elektrocieptownig i oczyszczalnig
Sciekdw, Wosniki ze strefg przemystowo-inwestycyjng i Zakowice).

W tabeli nr 1 przedstawiono wykaz obszaréw SIM wraz z przyporzagdkowaniem do kon-
kretnych grup.
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Tab. 1. Przyporzadkowanie obszaréw Systemu Informacji Miejskiej
do poszczegolinych grup wydzielonych ze wzgledu na sposob

zagospodarowania przestrzennego i peinione funkcje

Grupa obszarow

Obszary SIM

Obszary zabudowy srédmiejskiej

Miasto Kazimierzowskie

Srédmiescie

Obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

Gotebiow I

Gotebiow II

Michatow

Os. Nad Potokiem

Os. XV-lecia

Potudnie

Predocinek

Ustronie

Obszary zabudowy mieszkaniowej mieszanej

Os. Akademickie

Borki

Mtodzianow

Obozisko

Zamtynie

Obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

Glinice

Halindw

Idalin

Kaptur

Konidwka

Kozia Gora

Stare Miasto

Wacyn

Wolka Klwatecka

Obszary zabudowy o charakterze wiejskim

Brzustowka

Dtugojow

Dtugojow Gorny

Firlej

Godow

Huta Jozefowska

Janiszpol

Jezowa Wola
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Grupa obszarow Obszary SIM

Jozefow

Kierzkow

Konczyce

Krychnowice

Krzewien

Malczew

Malenice

Mleczna

Miynek Janiszewski

Nowiny Malczewskie

Pruszakow

Rajec Szlachecki

Rajec Poduchowny
Sadkow
Stara Wola Gotebiowska

Wielogoéra

Wincentow

Dzierzkow

Gotebiow

Nowa Wola Gotebiowska

Obszary zabudowy mieszkaniowej i przemystowej Planty

Potkanow
Wosniki

Zakowice

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza rozmieszczenia obszaréw z poszczegolnych grup w granicach Radomia wskazuje

na nastepujgce cechy zagospodarowania przestrzennego miasta:

obszar intensywnej zabudowy mieszkaniowej i komercyjnej oraz lokalizacji ustug o znacze-
niu ponadlokalnym znajduje sie w centralnej czesci miasta,

w najblizszym otoczeniu strefy srodmiejskiej znajdujg sie obszary intensywnej zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej,

obszary o najwiekszej gestosci zaludnienia potozone sg wzdtuz potudnikowej osi miasta —

na potnoc i potudnie od strefy Srédmiejskiej,
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» w granicach miasta znajduje sie wiele obszaréw o zagospodarowaniu typowym dla obsza-
row wiejskich — rozproszonej zabudowie i duzym udziale terenéw zielonych,

= tereny o funkgcji przemystowej sg rozproszone po réznych czesciach miasta — w zdecydo-
wanej wiekszosci znajdujg sie w znacznym oddaleniu od centrum.

Zgodnie z zapisami uchwalonego w 2014 roku Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Za-
gospodarowania Przestrzennego Gminy Radom planowane sg nastepujgce gtéwne dziatania
zwigzane z ksztattowaniem przestrzeni miejskiej i rozktadem przestrzennym funkcji:

» przeksztatcanie poprzemystowych terendw w centrum miasta na tereny ustugowe i wypro-
wadzanie przemystu z strefy Srodmiejskiej na tereny inwestycyjne na peryferiach,

= utrzymanie funkcji Srédmieécia jako gtéwnego obszaru lokalizacji ustug i zachowanie jego
historycznego charakteru,

= kontrolowanie i powstrzymywanie rozwoju ciggdw ustugowych wzdtuz gtéwnych arterii ko-
munikacyjnych, w tym tras wylotowych z miasta,

» dogeszczanie zabudowy mieszkalnej w strefie Srédmiejskiej,

» rozwdj intensywnej zabudowy mieszkaniowej w obszarach potozonych w bezposrednim
sgsiedztwie strefy Srodmiejskiej,

= utrzymanie funkcji na terenach z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng i poprawa do-
stepnosci do ustug na miejscu poprzez tworzenie w weztowych obszarach dzielnicowych
centrow ustugowych,

= ochrona przed zabudowg zwartych obszardw zieleni, zwtaszcza obszaréw cennych przy-

rodniczo.

Gminy oscienne, z ktorymi miasto Radom podpisato porozumienia

Radom graniczy z gminami: Gdzd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Jedlinsk, Kowala, Skary-
szew, Wolandw, Zakrzew (wszystkie wchodzg w skfad powiatu radomskiego). Poza gminami
Wolandw i Jedlinsk, wszystkie z wymienionych gmin sg obstugiwane komunikacjg miejskg or-
ganizowang przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu na podstawie podpisanych
porozumien miedzygminnych. W tabeli 2 przedstawiono liczbe mieszkancow, powierzchnie
i gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach objetych opracowaniem.

Gminy otaczajgce Radom majg rolniczy charakter i niewielki udziat laséw w strukturze
uzytkowania gruntéw. Na terenach oddalonych od miasta dominuje rozproszona zabudowa
zagrodowa i wsie typu ulicdwki. Tereny bezposrednio przylegajace do granic Radomia charak-
teryzujq sie bardziej zwartg zabudowa, a potozone w tym obszarze miejscowosci sg ludniejsze
niz miejscowosci oddalone od miasta. W wyniku zachodzacych proceséw urbanizacji niektore
miejscowosci tracg charakter rolniczy i stajg sie przedmiesciami petnigcymi funkcje mieszkalng,

a duza czes¢ ich mieszkancéw zawodowo zwigzana jest z Radomiem.
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Tab. 2. Liczba mieszkancéw, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia Radomia

oraz gmin, ktére podpisaty porozumienia w sprawie organizacji transportu

publicznego — stan na 31 grudnia 2020 r.

Gestosc
Liczba ludnosci miels-izcl:(zabr’?céw Pow[i::;:]hnia zaI:dnienia
[mieszk./km?]
Radom 209 296 112 1 869
Gmina Gozd 9070 78 116
Gmina Jastrzebia 7 016 90 78
Gmina Jedlnia-Letnisko 12 882 66 195
Gmina Kowala 12 273 75 164
Gmina Skaryszew 14 821 171 87
Gmina Zakrzew 13 308 96 139
Suma 278 666 688 405

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Poza Radomiem mieszka co czwarty mieszkaniec obszaru objetego opracowaniem.
Wskaznik gestosci zaludnienia dla gmin osciennych wynosi od 4% do 10% analogicznej war-
tosci dla miasta Radomia. Poza gminami Skaryszew i Jastrzebia, ktére charakteryzujg sie naj-
mniejszg gestoscig zaludnienia, wszystkie gminy majg wiekszg liczbe mieszkancéw na kilometr
kwadratowy niz Srednia dla powiatu radomskiego (100 mieszk./km?). Wszystkie ujete w zesta-
wieniu gminy majg gestos¢ zaludnienia wiekszg niz Srednia dla obszaréw wiejskich w Polsce
(53 mieszk./km?). Wynika to z bliskiego sgsiedztwa miasta i zachodzgcych proceséw suburba-
nizacji oraz z duzej w skali kraju gestosci zaludnienia w regionie radomskim, ktory charaktery-
zuje sie intensywnym zagospodarowaniem rolniczym.

Najwiekszymi osrodkami potozonymi na terenie gmin, ktdre podpisaty porozumienia mie-
dzygminne dotyczace organizacji transportu zbiorowego z Radomiem sg miasto Skaryszew
oraz wie$ JedInia-Letnisko, liczagce po ok. 4 tys. mieszkancow, stanowigce centra o znaczeniu
lokalnym. Poza tymi dwoma, najwiekszymi miejscowosciami sg liczace po 1-2 tys. mieszkan-
cdw wsie potozone naijblizej granic Radomia i majgce charakter osiedli podmiejskich, stano-
wigcych kontynuacje zabudowy miasta. Sg to: Lesiéw, Rajec Szlachecki, Rajec Poduchowny,
Groszowice (gmina JedInia-Letnisko), Mateczyn, Klwatka Krélewska (gmina Gdzd), Makowiec,
Makdw (gmina Skaryszew), Trablice, Kowala-Stepocina (gmina Kowala), Wacyn, Janiszew, Bie-

licha i Milejowice (gmina Zakrzew).
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2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majgcymi decydujgcy wptyw na ksztatt potrzeb transportowych i miedzyga-

teziowy podziat zadan przewozowych na danym obszarze sa:

* liczba mieszkancow;

= struktura wiekowa ludnosci;

* liczba 0s6b aktywnych zawodowo;

* liczba uczniow i studentéw;

= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. Radom wraz z sze$cioma sasiednimi gminami

zamieszkiwato 286 186 o0sob. 75% z tej liczby stanowili mieszkancy Radomia. Pozostate 25%

przypadato na gminy oscienne. Liczba ludnosci Radomia spadta o 6% od roku 2010. Progno-

zowane sg dalsze spadki, wynikajgce z ujemnego salda migracji oraz ujemnego przyrostu na-

turalnego. Do roku 2030 prognozuje sie spadek liczby ludnosci Radomia o kolejne 6%, co

oznaczac bedzie zejscie ponizej wartosci 200 000. Liczba ludnosci gmin oSciennych charakte-

ryzuje sie odwrotnymi trendami w analizowanym okresie. W latach 2010-2020 wszystkie gminy

oscienne zanotowaty wzrosty liczby mieszkancdw o 5% do nawet 11%. Prognozuje sie utrzy-

manie tego tempa wzrostdw w perspektywie kolejnych 10 lat. Wzrosty liczby mieszkancow

terendw podmiejskich nie kompensujg w catosci spadkéw liczby mieszkancow Radomia. Dla

catego obszaru objetego opracowaniem spadki w okresach 2010-2020 i 2020-2030 (progno-

zowany) wynoszg po 3%.

Tab. 3. Liczba ludnosci Radomia oraz gmin osciennych w 2010 r.,

2020 r. oraz prognoza GUS na 2030 .

2030 r. Dynamika | Dynamika
Liczba ludnosci 2010r. 2020r. D) 2020/2010 | 2030/2020

[%o] [%0]
Radom 221 658 209 296 196 235 94 94
Gmina Gozd 8 295 9070 9 494 109 105
Gmina Jastrzebia 6 678 7 016 7 447 105 106
Gmina Jedlnia-Letnisko 12114 12 882 13776 106 107
Gmina Kowala 11 448 12 273 13 266 107 108
Gmina Skaryszew 13 992 14 821 15 457 106 104
Gmina Zakrzew 12 001 13 308 14 500 111 109
Suma 286 186 278 666 270 175 97 97

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep

: 15 lipca 2021 r.
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Analiza struktury wiekowej ludnosci Radomia (stan na 31 grudnia 2020 r.) wskazuje, ze
17% mieszkancéw jest w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 58% w wieku produkcyjnym
(17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate 25% to mieszkancy w wieku poproduk-
cyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci do $rednich dla Polski
(18/60/22) wskazuje, ze ludno$¢ Radomia na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym udziatem
0sob w wieku poprodukcyjnym i mniejszym udziatem dwdch pozostatych grup. Ludno$¢ gmin
osciennych charakteryzuje sie mniejszym udziatem oséb w wieku poprodukcyjnym (15-18%)
oraz wiekszym udziatem osdb w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym (odpowiednio 61-
63% i 20-23%). W porownaniu ze $rednig dla catego kraju, gminy podradomskie cechuje
zdecydowanie wiekszy udziat najmtodszych mieszkancdw w ogdle ludnosci i mniejszy odsetek
ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Sg to wartosci charakterystyczne dla obszaréw podmiej-
skich, a réznica w tym aspekcie pomiedzy miastem i jego najblizszymi okolicami jest efektem
zachodzacych procesdw suburbanizacji. Poréwnanie struktury wiekowej ludnosci w 2020 r. do
tej z 2010 r. wskazuje na wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym, a spadek udziatu
dwdch pozostatych grup we wszystkich analizowanych gminach. Wedtug prognozy na 2030 r.
taka tendencja ma sie utrzymac w ciggu kolejnej dekady. Trend wzrostowy udziatu osdb
w wieku poprodukcyjnym jest i prognozuje sie, ze bedzie najszybszy w Radomiu. W 2030 r.
29% mieszkancdw bedzie w wieku poprodukcyjnym.

Tab. 4. Struktura wiekowa ludnosci Radomia i gmin osciennych
w 2010 r., 2020 r. oraz prognoza na 2030 r.

A0 2205 | onoms) | wdsiahs | udsinh
Grupa wiekowa 2020- 2030-
liczba |\ yziat| PR | gziay | PR it | 2010 2020
0s6b 0s6b 0osob [p.p.] [p.p.]
Radom
wiek przedprodukcyjny 40 192 18| 36135 17| 31429 16 -1 -1
wiek produkcyjny 143 091 65| 121775 58| 108 853 55 -6 -3
wiek poprodukcyjny 38375 17| 51386 25| 55953 29 7 4
Gmina Gozd
wiek przedprodukcyjny 2017 24 2 047 23 1922 20 -2 -2
wiek produkcyjny 5287 64 5 698 63 5796 61 -1 -2
wiek poprodukcyjny 991 12 1325 15 1776 19 3 4
Gmina Jastrzebia
wiek przedprodukcyjny 1589 24 1497 21 1539 21 -2 -1
wiek produkcyjny 4 188 63 4274 61 4 483 60 -2 -1
wiek poprodukcyjny 901 13 1245 18 1425 19 4 1
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20 2205 | (ognors) | udiale | udiah
Grupa wiekowa 2020- 2030-
Iicz’b 2 | udziat Iicz’b 4| udziat Iicz’b 2 ludziat| 2010 2020
0sob 0sob osob [p-p.] [p-p.]
Gmina JedInia-Letnisko
wiek przedprodukcyjny 2 656 22 2514 20 2 588 19 -2 -1
wiek produkcyjny 7 814 65 8 042 62 8 141 59 -2 -3
wiek poprodukcyjny 1 644 14 2 326 18 3 047 22 4 4
Gmina Kowala
wiek przedprodukcyjny 2910 25 2 629 21 2 527 19 -4 -2
wiek produkcyjny 7 139 62 7761 63 8 280 62 1 -1
wiek poprodukcyjny 1399 12 1883 15 2 459 19 3 3
Gmina Skaryszew
wiek przedprodukcyjny 3380 24 3 347 23 3104 20 -2 -3
wiek produkcyjny 8 790 63 9161 62 9346 60 -1 -1
wiek poprodukcyjny 1752 13 2313 16 3007 19 3 4
Gmina Zakrzew
wiek przedprodukcyjny 3019 25 2974 22 2916 20 -3 -2
wiek produkcyjny 7 580 63 8 300 62 8 849 61 -1 -1
wiek poprodukcyjny 1402 12 2034 15 2735 19 4 4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 lipca 2021 r.

Szczegdtowa analiza danych demograficznych dla Radomia wskazuje, ze spadek liczby
ludnosci ogétem oraz zmiana struktury wiekowej mieszkancow wynikajg w duzej mierze z mi-
gracji. We wszystkich trzech grupach wiekowych wspotczynnik salda migracji (saldo migracji
w przeliczeniu na tysigc mieszkancow) byt w latach 2016-2020 ujemny. Oznacza to, ze we
wszystkich grupach wiekowych wiecej ludzi wyprowadzito sie z miasta niz osiedlito sie w nim.
W grupie w wieku poprodukcyjnym odnotowujemy jednak najmniejsze wartosci wspotczyn-
nika, co oznacza, ze (proporcjonalnie do liczebnosci grup) odnotowano w niej najmniejszy
spadek liczby ludno$ci wynikajacy z migracji.

Starzenie sie spoteczenstwa i spadek liczby mieszkancoéw wynikaja takze, poza migracja,
Z ujemnego przyrostu naturalnego. W latach 2016-2020 kazdego roku odnotowywano w Ra-
domiu ujemne warto$ci wskaznika przyrostu naturalnego, co oznacza mniej zywych urodzen
niz zgondw w danym okresie. Trend ten nasilit sie w roku 2020, kiedy jedyny raz w ciggu
analizowanego okresu wiecej mieszkancdéw ubyto z powodu ujemnego przyrostu naturalnego

niz z powodu migracji.
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Tab. 5. Wspoéitczynnik salda migracji dla poszczegdinych grup wiekowych
oraz przyrost naturalny Radomia w latach 2016-2020

Wspoétczynnik salda Rok
migracji (/1000 mieszk.) 2016 2017 2018 2019 2020
wiek przedprodukcyjny -2,2 -2,6 -4,3 -6,5 -5,1
wiek produkcyjny -4,4 -4,5 -6,6 -7,4 -5,8
wiek poprodukcyjny -1,0 -0,9 -1,3 -1,2 -0,7
Ogotem -3,3 -3,4 -4,9 -5,7 -4,4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 lipca 2021 r.

W 2021 r. w Radomiu dziatato 148 placéwek oswiatowych. Bylo to 55 przedszkoli,
45 szkét podstawowych i 48 szkot Srednich. tgcznie uczeszczato do nich 40 348
dzieci i uczniéw. Wedtug danych na koniec 2019 r. w Radomiu funkcjonowato 6 uczelni wyz-

szych, ktdre ksztatcity 7 219%” studentow.

Tab. 6. Liczba dzieci i uczniow uczeszczajacych do placéwek oswiatowych

réznego typu na terenie Radomia

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek Liczba dzieci i uczniow
Przedszkola 55 7 000
Szkoty Podstawowe 45 17 659
Szkoty Srednie, w tym: 48 15 478
- Licea 17 6 456
- Technika 13 7 031
- Szkoty Branzowe 15 1817
- Ogolnoksztatcace Szkoty Artystyczne 3 385
SUMA 148 40 348

Zrédto: Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Obok zmian demograficznych istotnym czynnikiem wptywajgcym na sposdb realizacji po-
drézy jest wzrastajgca rola transportu indywidulanego. W Polsce, a takze w Radomiu, od wielu
lat stale wzrasta liczba zarejestrowanych pojazddw, w tym w szczegdlnosci samochoddéw oso-

bowych. Przedstawione w tabeli 7 dane dla miasta Radomia i powiatu radomskiego

27 Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.
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odzwierciedlajg notowang od lat w catej Polsce tendencje wzrostowg liczby zarejestrowanych
pojazdow.

Tab. 7. Pojazdy samochodowe i ciggniki oraz samochody osobowe zarejestro-
wane w Radomiu i powiecie radomskim — porownanie lat 2009 i 2019

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2009 2019 (2019/2009)
[%o]
Miasto Radom
Pojazdy samochodowe i ciggniki 100 991 142 976 41,6
— w tym: samochody osobowe 79 620 113 089 42,0
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1000 mieszkancow 452 676 49,6
—  w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancow 356 535 50,1
Powiat Radomski
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 82 954 124 673 50,3
— w tym: samochody osobowe 60 245 89 883 49,2
E:jﬁizc',c\l,?,l samochodowe i ciggniki (razem)/1000 miesz- 564 819 45,3
w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancow 409 590 44,2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Wyraznie wieksza liczba pojazddw i samochoddw osobowych na mieszkanca w powiecie
radomskim niz w miescie Radom, wynika m.in. ze zréznicowanej dostepnosci ustug publicz-
nego transportu zbiorowego dla mieszkancéw powiatu i miasta.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS wsrdd zarejestrowanych samochoddw osobowych
99% w miescie i 98% w powiecie posiada klasyczny naped spalinowy, zasilany benzyng, olejem
napedowym lub LPG. W$rdd autobuséw odsetek ten wynosi odpowiednio 97 i 90%.

Analiza danych w tabeli 7 wskazuje na znaczacy wzrost liczby zarejestrowanych pojaz-
ddéw i samochodoéw osobowych w okresie 10 lat. Jest to zjawisko niepokojgce nie tylko z punktu
widzenia ochrony Srodowiska ale i ograniczonej wydolnosci uktadu drogowego. W 2020 r. wy-
korzystanie samochoddw osobowych w realizacji podrdzy istotnie wzrosto, w wyniku wprowa-
dzonych ograniczen zwigzanych z pandemig COVID-19. Wprowadzone ograniczenia mobilnosci
mieszkancow spowodowaty ograniczenia liczby kursow publicznego transportu zbiorowego,
szczegdlnie w obszarze podmiejskim, co przetozyto sie na drastyczny spadek dostepnosci do
publicznego transportu zbiorowego.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie pro-

gnozy dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS na koniec
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2019 r. w Radomiu zarejestrowanych byto 143,0 tys. pojazddw samochodowych i ciggnikéw,
co daje wskaznik motoryzacji na poziomie 676 pojazdéw na 1 000 mieszkancéow, w tym
113,1 tys. samochoddw osobowych, wskaznik motoryzacji wynidst wiec 535 samochoddw oso-
bowych na 1 000 mieszkancdéw. W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w miescie wysoki
wzrost (0 50%) wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw oraz
samochoddw osobowych.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w Radomiu w latach 2010-2019 oraz
jej prognoze do 2030 r., przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Radomiu i jej prognoza do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Przygotowana dla Radomia prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
choddw osobowych do 130,0 tys. w 2025 r. i do 145,7 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby
samochoddw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio 0 19,5 i 39,3%
w stosunku do 2019 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 745

samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow.
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2.5. Czynniki spoteczne

W tabeli 8 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spotecznej w Ra-
domiu i powiecie radomskim (w sktad ktérego wchodzg gminy oscienne, z ktérymi podpisane
zostaty porozumienia miedzygminne dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowego)

na tle wojewodztwa mazowieckiego i catego kraju.

Tab. 8. Wskazniki sytuacji spotecznej w Radomiu i powiecie radomskim

na tle wojewodztwa mazowieckiego i Polski

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%] — stan na 31 grudnia 2020 r.

Wojewaddztwo
mazowieckie

6,2 5,2 17,7 12,4

Polska Powiat Radomski Miasto Radom

Udziat dzieci w wieku do lat 17, na ktdre rodzice otrzymujg zasitek rodzinny w ogolinej
liczbie dzieci w tym wieku [%] — stan na 31 grudnia 2019 r.

Wojewodztwo mazo-
wieckie

27,0 22,6 43,6 32,7

Polska Powiat Radomski Miasto Radom

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

W przypadku stopy bezrobocia, Radom oraz powiat radomski wypadaty niekorzystnie na
tle Sredniej dla Polski i wojewddztwa. W przypadku udziatu dzieci, na ktdre rodzice otrzymuijg
zasitek rodzinny (przyznawany na podstawie kryterium dochodowego — uprawnione do otrzy-
mywania zasitku sg rodziny o niskim dochodzie w przeliczeniu na czionka rodziny) sytuacja
wyglada podobnie. Najwyzszg wartos¢ odnotowano w powiecie radomskim (ponad 43%). Dla
miasta Radomia wskaznik ten wynosit 32,7%, co rowniez przewyzsza wartoS¢ wskaznika dla
Polski i wojewddztwa mazowieckiego.

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego jest narzedziem realizacji polityki spotecznej wiadz publicz-
nych, ktorej celem jest zmniejszanie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Jednym z narzedzi realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu
miejskiego, s takze uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych. W tabeli 9 przedsta-
wiono wykaz grup pasazeréw uprawnionych do przejazdéw bezptatnych i korzystania z biletéw
ulgowych na podstawie przepiséw szczegdinych o charakterze powszechnie obowigzujgcym

(ulgi ustawowe).
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Tab. 9. Ulgi ustawowe obowiagzujace w komunikacji miejskiej

— stan na 1 wrzesnia 2021 r.

. " Wysokos¢
Lp. u b
p prawniona grupa 0so ulgi [%]
1 [Postowie i senatorowie bezpfatnie
Cywilne niewidome ofiary dziatarh wojennych uznane za osoby niezdolne
2 yw ! .WI . ary ZI . werenny . vz z y ez bezpfatnie
do samodzielnej egzystencji i ich przewodnicy
3 | Inwalidzi wojenni i wojskowi bezptatnie
4 | Przewodnicy inwalidy wojennego lub wojskowego zaliczonego do I grupy bezpfatnie
5 |Studenci studidow wyzszych 50
6 | Stuchacze kolegiéw nauczycielskich i nauczycielskich kolegiéw jezykéw obcych 50
2 Kombatanci i inni uprawnieni Kombatanci i inni uprawnieni — emeryci, rencisci, 50
inwalidzi i pobierajgcy uposazenie w stanie spoczynku lub rodzinne
8 Weterani poszkodowani pobierajgcy rente inwalidzka z tytutu urazéw lub choréb 50
powstatych w zwigzku z udziatem w dziataniach poza granicami panstwa
Honorowi dawcy krwi, ktérzy oddali co najmniej 3 donacje krwi lub jej sktadni-
9 |kéw, w tym osocze po chorobie COVID-19 — w okresie ogtoszonego stanu za- 33
grozenia epidemiologicznego albo stanu epidemii

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z uwagi na niewielki zakres ulg ustawowych obowigzujgcych w komunikacji miejskiej, jej

organizatorzy w szerokim zakresie wprowadzajg ulgi samorzgdowe, w tym takze stuprocen-

towe, czyli zwolnienia z optat. Podobnie postapity wtadze Radomia uchwalajgc szeroki pakiet

ulg i zwolnien z optat dla réznych grup mieszkancow.

W tabeli 10 przedstawiono grupy pasazeréow uprawnionych do przejazdéw bezptatnych

i ulgowych na podstawie ulg samorzagdowych okreslonych w uchwatach Rady Miejskiej w Ra-
domiu (uchwata Nr 755/2018 z 2018 r. z pdzn. zm.).

Tab. 10. Grupy pasazerow uprawnionych do przejazdéow bezptatnych i ulgowych

w radomskiej komunikacji miejskiej

, Odptatnosc
Lp. Grupa Pasazerow P .
za przejazdy
Dzieci od dnia urodzenia do dnia 30 wrzes$nia w roku kalendarzowym, ,
1 . , Bezptatnie
w ktérym koncza 6 lat
2 | Osoby, ktdre ukonczyty 70. rok zycia Bezptatnie
3 Osoby niepetnosprawne w stopniu umiarkowanym, z przyczyny 01-U, 02-P, Bezplatnie

05-R, 12-C, bedace mieszkaricami Radomia
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Odptatnosc

Lp. Grupa Pasazerow .
P P za przejazdy
Osoby niepetnosprawne w stopniu znacznym lub niezdolne do samodzielnej
4 | egzystencji, oraz osoby niepetnosprawne w stopniu umiarkowanym z przy- Bezptatnie
czyny 04-0O, wraz ze wskazanym przez nich opiekunem
5 | Osoby posiadajace ,Karte Rodziny Osoby z Niepetnosprawnoscig” Bezptatnie
6 | Radni Rady Miejskiej w Radomiu Bezptatnie
Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne do ukoncze- .
7 ) . . Bezptatnie
nia 25 roku zycia wraz z opiekunem
g Un.wl,.lndurowanl unkcjonariusze: Policji, Zandarmerii Wojskowej, Strazy Miej Bezplatnie
skiej
Zastuzeni honorowi dawcy krwi po oddaniu: kobiety 15 litréw, mezczyzni 18
9 |litréw krwi petnej lub odpowiadajgce tej objetosci ilosci innych sktadnikéw Bezptatnie
i zastuzeni dawcy przeszczepow
10 Pracgwnicy operatora/organizatora przewozow komunikacji miejskiej w Ra- Bezplatnie
domiu
Bezrobotni mieszkancy Radomia, zarejestrowani w Powiatowym Urzedzie
11 | Pracy w Radomiu jako osoby bez prawa do zasitku — w dniu obowigzkowej Bezptatnie
wizyty w Urzedzie Pracy w godz. 6:00-16:00
1 D?ia’facz_e opozycji antykomunistycznej oraz osoby represjonowane z powo- Bezplatnie
dow politycznych
13 Zorganizovsfal.'u? grupy w ramach kulturalnych, charytatywnych, sportowych Bezplatnie
lub innych inicjatyw spotecznych
Uczestnicy imprez masowych — osoby posiadajgce wazny bilet lub karnet
uprawniajgcy do uczestnictwa w imprezie masowej o charakterze sporto- .
14 . o . _ Bezptatnie
wym na 3 godziny przed planowanym rozpoczeciem imprezy i na 3 godziny
po jej zakonczeniu
15 Dzieci i m}odzi,ez po ull<or'1czeniu 6 lat do dnia 30 wrzesnia w roku kalenda- Ulga 50%
rzowym, w ktorym koncza 18 lat
16 Mtodziez szkollna po ull<or'1czeniu 18 lat do dnia 30 wrzesnia w roku kalenda- Ulga 50%
rzowym, w ktorym konczg 21 lat
17 | Doktoranci Ulga 50%
18 | Emeryci i rencisci Ulga 50%
19 |Inwalidzi stuchu Ulga 50%
20 |Studenci i uczniowie szkoét zagranicznych do ukoriczenia 24 roku zycia Ulga 50%

Zrédto: opracowanie wiasne.

Szeroki zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony

wptywa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢ kreowa-

nia popytu w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych),
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z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac

funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od dopfat budzetowych.

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na 31 grudnia 2020 r. wérdd podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych
w Radomiu dominowaty mikro-przedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci

podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych w Radomiu zaprezentowano w tabeli 11.

Tab. 11. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych

w Radomiu — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 24 145
10-49 727
50-249 175
250-999 18
1000 i wiecej 4
Razem 25 069

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

Firmy zatrudniajgce do 9 osdb stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. — 96%
ogotu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych. tacznie w Radomiu na dzied 31 grud-
nia 2020 r. zarejestrowanych byto ponad 25 tysiecy podmiotdw gospodarczych. Na obszarze
miasta byly zlokalizowane 4 duze firmy zatrudniajgce powyzej 1 000 osob. W tabeli 12 przed-

stawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 12. Struktura podmiotéw gospodarczych w Radomiu wg sekcji PKD
— stan na 31 grudnia 2020 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Przemyst i Budownictwo 5261
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 144
Ustugi 19 664
Razem 25 069

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miesScie byty ustugi, ktore Swiad-

czyto 78% podmiotéw gospodarczych. DziatalnoS¢ przemystowg oraz w zakresie budownictwa
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prowadzito 21% podmiotdw, a 1% funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnictwa, towiectwa
i rybactwa.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czace zrodha ruchu, a ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty
publicznego transportu zbiorowego. Sposrdd przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Radomiu,
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymie-
nione w p. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Jednym z istotnych czynnikéw, ktére powinny by¢ brane pod uwage przy planowaniu
oferty publicznego transportu zbiorowego jest ochrona jakosci powietrza. Z jednej strony na-
lezy dazy¢ do zapewnienia mozliwie najbardziej atrakcyjnej dla pasazera oferty transportu pu-
blicznego, tak by stanowit on realng alternatywe dla indywidualnego transportu samochodo-
wego, ktory jest istotnym zrodtem zanieczyszczenia powietrza na obszarach zurbanizowanych.
Z drugiej strony sam transport publiczny, jesli wykorzystuje pojazdy o napedzie spalinowym
jest emitentem zanieczyszczen, co réwniez nalezy bra¢ pod uwage przy jego planowaniu.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie mazo-
wieckim przeprowadzana jest cyklicznie przez Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja
poszczegdlnych obszaréw (stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza poszczegdlinymi
substancjami zgodnie z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom doce-
lowy, poziom celu dtugoterminowego). W tabeli 13 zamieszczono informacje o klasyfikacji
strefy PL1403 obejmujgcej swym zasiegiem miasto Radom (na podstawie raportu z oceny
rocznej za rok 2020) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w raporcie

substancjami.

Tab. 13. Klasyfikacja strefy PL1403 (miasto Radom) do klas ze wzgledu na po-

ziom zanieczyszczenia powietrza poszczego6lnymi substancjami w 2020 r.

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 A Al nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Otéw w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
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Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen

Arsen w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu docelowego

Benzo(a)piren w pyle PM10 C powyzej poziomu docelowego
Kadm w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu docelowego
Nikiel w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu docelowego
Ozon A nie przekraczajgcy poziomu docelowego
Ozon D2 powyzej poziomu celu dtugoterminowego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewddzki za rok
2020".

Poziom stezenia zanieczyszczen przekroczyt wartosci przyjete w kryteriach dla poszcze-
goblnych substancji w dwdch przypadkach: benzo(a)pirenu w pyle PM10 oraz ozonu.

Obszar przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu objat 58,4 km? w potudniowej
czesci miasta. Liczba mieszkancow obszaru, na ktorym wystepujg przekroczenia wyniosta
166 281 (79% wszystkich mieszkancéw Radomia). Gtdwng przyczyng przekroczenia jest emi-
sja zwigzana z ogrzewaniem budynkow.

Poziom celu dtugoterminowego stezenia ozonu zostat przekroczony w catym wojewddz-
twie mazowieckim. Przyczyng zanieczyszczenia sg naturalne zrodta emisji.

W Zadnej z kategorii zanieczyszczen, na ktdrg znaczacy wptyw ma emisja zwigzana
z transportem nie zanotowano przekroczen kwalifikujgcych strefe obejmujacg Radom do klasy
innej niz najwyzsza. Jednak pod katem stezenia pytu zawieszonego PM10, pomiary wskazaty
na stosunkowo wysokie wskazniki liczby dni w roku z przekroczonymi dopuszczalnymi warto-
$ciami. Na dwdch uwzglednionych w raporcie stacjach pomiarowych zanotowano wartosci 16
i 23 (dopuszczalna wartos¢ dla strefy A to 35). Rozktad przestrzenny wartosci stezenia $red-
niego rocznego wskazuje, ze w Radomiu wystepujg obszary dla ktdrych warto$¢ ta jest zblizona
do wartosci dopuszczalnej (40ug/m3). Dotyczy to centralnej czesci miasta i obszaréw gestej
zabudowy. Istotnym zrédtem zanieczyszczenia powietrza pytem PM10, zwtaszcza na obszarach
potozonych wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych jest ruch drogowy. Wzrost udziatu po-
drézy transportem zbiorowym wzgledem podrézy samochodami osobowymi prowadzi do
zmniejszenia emisji niepozadanych substancji. Aspekt ten jest bardzo istotny w kontekscie
planowania oferty transportu zbiorowego na obszarach cechujgcych sie wysokimi poziomami

stezen takich substancji.
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Legenda

PM10 - stezenie
$rednie roczne

[pg/m3]

I 103-204

I 205-254
255-304
305-354
355-404

I :05-504
B 05
] S RS

Rys. 3. Rozklad przestrzenny sredniorocznego stezenia pytu zawieszonego PM10

w wojewodztwie mazowieckim w 2020 roku

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewodzki
za rok 2020%, s.72.

Ze wzgledu na potrzebe ochrony jakosci powietrza nalezy w taki sposéb planowac sie¢
pofaczen publicznego transportu zbiorowego aby mozliwie w najwiekszym stopniu ograniczac
emisje zanieczyszczen wytwarzang przez jego $rodki. Pozytywne rezultaty w tym zakresie
mozna o0siggna¢ poprzez eksploatacje elektrobusdw, czyli autobuséw z napedem bateryjnym,
catkowicie bezemisyjnych w miejscu Swiadczenia ustug. Autobusy z napedem spalinowym na-
lezy skategoryzowac pod katem spetnianych norm czystosci spalin, a nastepnie zintensyfiko-
wac eksploatacje pojazdéw wyposazonych w silniki 0 najwyzszej czystosci spalin, szczegdlnie

na obszarach narazonych na przekroczenia dopuszczalnych w powietrzu stezen substancii,
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ktorych emitentem jest transport drogowy. W tabeli 14 przedstawiono strukture taboru auto-
busowego radomskiej komunikacji miejskiej pod katem rodzaju napedu oraz spetniania norm
czystosci spalin EURO. Zgodnie z prawodawstwem UE normy czystosci spalin emitowanych
przez pojazdy z silnikiem spalinowym oznaczane sg kolejnymi cyframi rzymskimi. Im wyzsze
oznaczenie danej normy tym bardziej restrykcyjne limity emisji szkodliwych substancji musi
spetnia¢ dany pojazd aby uzyskac jej oznaczenie. Najwyzszg normg jest EURO VI. Limity emisji
czastek statych, bedacych przyczyng zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym (PM) sg
w tej normie dwa razy nizsze niz w normach EURO 1V i V i ponad dziesieciokrotnie nizsze niz
w normie EURO III. Wzgledem normy EURO III norma EURO VI cechuje sie takze nizszym o
30% limitem emisji tlenku wegla, pieciokrotnie nizszym limitem emisji weglowodordw oraz o

93% nizszym limitem emisji tlenkdw azotu.

Tab. 14. Struktura autobusow radomskiej komunikacji miejskiej

w podziale na normy emisji spalin — stan na 30 czerwca 2021 r.

Rodzaj napedu
spalinowy
Pojazdy | Jedn. elek- . Razem
norma czystosci spalin EURO
tryczny
II III v Vv VI
Liczba 1 10 14 24 30 41 67 186
autobusow
Struktura % 5 8 13 16 22 36 100

Zrédto: dane MZDiK Radom.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania publicznego transportu zbiorowego na $ro-
dowisko. Plan nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na Srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbioro-
wego dla Gminy Miasta Radomia nie spowoduje znaczacego oddziatywania na srodowisko oraz
na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283, 284, 322, 471)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy

Na sie¢ drogowg Radomia sktada sie 391 km drog. W tabeli 15 przedstawiono dtugosc

drég na terenie miasta w podziale na kategorie.
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Tab. 15. Dlugos¢ drog poszczegolnych kategorii na terenie Radomia

Kategoria Ditugos¢ [km]
Drogi krajowe 21
Drogi wojewddzkie 20
Drogi powiatowe 126
Drogi gminne 224
Suma 391

Zrodto: dane MZDiK

Przez teren miasta przebiegajg dwie drogi krajowe: przebiegajgca potudnikowo droga
krajowa nr 9 (taczaca Radom z Rzeszowem) oraz przebiegajgca w osi wschdd-zachdd droga
krajowa nr 12 (na zachdd w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego, na wschdd w kierunku Lu-
blina). Do 2018 roku przez Radom przebiegata takze droga krajowa nr 7 (Warszawa — Krakow).
Jej przebieg ulegt zmianie po otwarciu obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7 i od
tego czasu omija ona miasto.

Przez Radom przebiegajg takze drogi wojewddzkie nr 735 (dawny przebieg drogi krajo-
wej nr 7), 737 (kier. Kozienice), 740 (kier. Potwordw) oraz 744 (kier. Starachowice).

Najwazniejsze drogi na terenie Radomia majg uktad radialny i obwodowy. Drogi o prze-
biegu radialnym taczg strefe srddmiejskg z peryferiami i stanowig wyloty z miasta. Do najwaz-
niejszych z nich naleza:

» ul. Warszawska — wylot w kierunku pétnocnym na Jedlinsk i droge ekspresowg S7 w kie-
runku Warszawy (droga wojewddzka nr 735);

* cigg ulic Reja — Okulickiego — Malczewskiej — Przytycka — wylot w kierunku pdtnocno-
wschodnim (droga wojewoddzka nr 740);

» ul. Wolanowska — wylot w kier. wschodnim (droga krajowa nr 12);

= ul. Kielecka — wylot w kierunku potudniowo — zachodnim na Oronsko i droge S7 w kierunku
Krakowa;

* cigg ulic Limanowskiego — Starokrakowska — rownolegty do ul. Kieleckiej tgczy centrum
miasta z Borkami, Zakowicami i Jezowa Wolg;

» ul. Wierzbicka — odgatezienie od ulicy Limanowskiego w kierunku potudniowym (droga
wojewddzka nr 744);

» cigg ulic Mlodzianowska — Pallotynska — tgczy centrum miasta z osiedlami Mtodziandw,
Ustronie i Predocinek;

= ul. Juliusza Stowackiego — taczy Srédmieécie z osiedlami Glinice, Idalin oraz Janiszpol i sta-

nowi wylot z Radomia w kierunku potudniowo-wschodnim (droga krajowa nr 9);
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= ul. Lubelska — fgczy obszar centralny z Dzierzkowem i lotniskiem w Sadkowie;

* cigg ulic Struga — Kozienicka — wylot z miasta w kier. pdtnocno-wschodnim (droga woje-
woddzka 737) — tgczy centrum z osiedlami Nad Potokiem, Gotebiow I i Gotebidw;

= ul. Chrobrego i Mieszka I — taczy Srodmieécie z osiedlami XV-lecia, Akademickim, Michatéw,

Jozeféw i Firlej.

Vo= mm———

A}
\

B o
-

Rys. 4. Uklad gtownych drég w granicach administracyjnych Radomia

Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Radomia.

Drogi obwodowe umozliwiajg przejazd pomiedzy dzielnicami z pominieciem strefy $rod-
miejskiej. Gtéwne drogi o przebiegu obwodowym tworzg dwa ciggi wokdt miasta: wewnetrzny
zawierajacy ulice 25 czerwca, Beliny-Prazmowskiego, Dowkontta, 1905 roku, Mariacka,
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Limanowskiego, Mireckiego, Szarych Szeregdw, 11 listopada oraz Zwirki i Wigury, w ktérym
zawiera sie Sciste centrum miasta (jednostki SIM Miasto Kazimierzowskie, Srédmiescie, Planty,
Osiedle XV-lecia i Obozisko oraz zewnetrzny w ciggu ulic Kieleckiej, Czarnieckiego, Zétkiew-
skiego, Alei Wojska Polskiego, Grzecznarowskiego, 1905 roku i Maratonskiej. Oba ciggi obwo-
dowe pokrywajg sie na odcinku ul. 1905 roku pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Mtodzianowskgq i
dworcem kolejowym.

Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych zarzadcg wszystkich drég publicznych
znajdujacych sie w granicach miasta Radom jest prezydent miasta.

Infrastruktura parkingowa

Na terenie jednostek SIM Srodmieécie, Miasto Kazimierzowskie i Planty funkcjonuje

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego. Obejmuje ona ok. 1 700 miejsc postojowych.

Zasieg Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego
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Rys. 5. Obszar objety strefg ptatnego parkowania (na zo6tto ulice,

przy ktorych obowigzujq optaty za parkowanie)

Zrédto: http://www.radom.pl/page/411,strefa-platnego-parkowania.html,
dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godz. 8-16. Stawki opfat
za parkowanie pojazdéw w Strefie Pfatnego Parkowania Niestrzezonego wynosza:
= 2,40 zt za pierwszg godzine;
» 2,80 zt za druga godzine;
= 3,20 zt za trzecig godzine;
= 2,40 zt za czwartg godzine i nastepne.
Minimalna optata wynosi 0,60 zt za 15 minut. Optate mozna uisci¢ w parkometrze lub poprzez
aplikacje mobilng moBilet.

Istnieje mozliwos¢ wykupienia abonamentu na parkowanie w strefie na 30, 90 lub 180
dni. Dla mieszkancow strefy optata wynosi odpowiednio 15, 30 i 50 ztotych. Dla pozostatych
0sdb 130, 360 i 600 ztotych.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Jedynym Srodkiem transportu wykorzystywanym w radomskiej komunikacji miejskiej sg
autobusy. Na sieci drogowej miasta zlokalizowanych jest 574 przystankdw autobusowych. 259
przystankéw wyposazonych jest w wiaty, a 50 przystankdéw wyposazonych jest w elektroniczne
tablice Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) wyswietlajgce informacje o rze-
czywistych odjazdach autobuséw miejskich, jak réwniez inne informacje dotyczace funkcjono-
wania komunikacji miejskiej. £acznie na tych przystankach umieszczono 68 tablic. Ich lokali-
zacje zostaty umieszczone w tabeli 16. W najblizszym czasie planowana jest rozbudowa SDIP

poprzez zakup 20 nowych tablic.

Tab. 16. Wykaz przystankow, na ktérych umieszczono tablice Systemu

Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Lp. Nazwa Przystanku Liczba
1 1905 Roku / KosciuszkKi 2
2 1905 Roku / Obroncow 1
3 25 Czerwca / Kaufland 1
4 25 Czerwca / Sktodowskiej-Curie 2
5 25 Czerwca / Struga 1
6 25 Czerwca / Wysoka 1
7 | Chrobrego / Mierzejewskiego 1
8 | Chrobrego / Rapackiego 1
9 | Chrobrego / Sowinskiego 1
10 | Czarnoleska / Urszuli 1
11 | Dworzec PKP 3
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ptc.

Lp. Nazwa Przystanku Liczba

12 | Grzecznarowskiego / Osiedlowa 1
13 | Grzecznarowskiego / Slaska 2
14 | Jana Pawta II / Michalczewskiego 1
15 |Jana Pawta II / Sandomierska 1
16 | Lekarska / Szpital 1
17 | Limanowskiego / Cmentarz 1
18 | Limanowskiego / Maratonska 3
19 | Limanowskiego / Sucha 1
20 | Limanowskiego / Watowa 2
21 | kukasika / Kijewskiej 1
22 | Malczewskiego / Kelles-Krauza 2
23 | Malczewskiego / Wernera 2
24 | Maratonska / Debowa 1
25 | Maratonska / Limanowskiego 1
26 | Mickiewicza / Katedra 1
27 | Mieszka I / Krélowej Jadwigi 1
28 | Okulickiego / Polna 1
29 | Okulickiego / Przeskok 1
30 |Os. Gotebiow I 1
31 | Poniatowskiego / Dworzec PKP 2
32 | Reja/ Wolnos¢ 2
33 | Sienkiewicza / Katedra 1
34 | Stowackiego / Nowogrodzka 2
35 |Struga / 25 Czerwca 1
36 | Struga / pl. Jagiellonski 1
37 | Struga / pl. JagielloAski 2
38 | Struga / Szklana 1
39 | Sycynska / Hellenska 1
40 | Traugutta / Moniuszki 2
41 | Traugutta / Pitsudskiego 2
42 | Warszawska / Kusocinskiego 1
43 | Wernera / Malczewskiego 1
44 | Wierzbicka / Czarnoleska 1
45 | Wierzbicka / Warsztatowa 1
46 | Zbrowskiego / Zientarskiego 1
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Lp. Nazwa Przystanku Liczba

47 | Zeromskiego / Czachowskiego

48 | Zeromskiego / Traugutta

49 | Zwirki i Wigury / Kusocifiskiego
50 | Zwirki i Wigury / Struga

= NN

Zrodto: dane MZDIK.

Przewiduje sie kontynuacje prowadzonych dziatan zwigzanych z wymiang lub moderni-
zacjq infrastruktury przystankowej. Nowe wiaty i stupki przystankowe bedg zgodne z SIM (Sys-
tem Informacji Miejskiej). Wiaty wyposazone bedg w oswietlenie wnetrza i podswietlane ga-
bloty informacyjne. Przy przebudowie przystankdw i wyposazaniu w wiaty, poprawa na-
wierzchni ptyt peronowych polegajgca na dostosowaniu nawierzchni do wymogow oséb nie-
dowidzacych — zétte linie bezpieczenstwa z kostki lub ptytek chodnikowych z wypustkami —
zroznicowanie faktury nawierzchni peronéw przy krawedziach oraz podwyzszanie wysokosSci
peronu celem zréwnania z podfoga autobusu.

Obecnie zainstalowane s w Radomiu 2 "zielone" wiaty przystankowe — na przystanku
Struga/pl. Jagiellonski. S one wyposazone w retencyijny, zielony dach oraz rozchodniki i blusz-
cze na tylnej Scianie wiaty. W roku 2021 zostanie zainstalowany kolejny "zielony" przystanek
w lokalizacji Limanowskiego/Watowa, finansowany z Budzetu Obywatelskiego 2021. Przysta-
nek ten bedzie posiadat oSwietlenie ekologiczne z paneli fotowoltaicznych. W okresie plano-
wania przewiduje sie kontynuacje dziatan w tym zakresie — montaz kolejnych wiat tego typu.

Zgodnie z zapisami Uchwaty nr XLV/399/2020 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 26 paz-
dziernika 2020 r. 125 przystankdw dostepnych jest dla przewoznikdw komercyjnych (po uzgod-
nieniu zasad korzystania z zarzadcg drogi — MZDiK Radom), a pozostate 449 dostepne s3 je-
dynie dla operatoréw przewozdw uzytecznosci publicznej.

W Radomiu funkcjonujg nastepujace elementy infrastruktury drogowej majace na celu
poprawe warunkow ruchu transportu zbiorowego: buspas o dtugosci 1,2 km na ul. Kozienickiej
i ul. Andrzeja Struga oraz trzy $luzy utatwiajgce autobusom wyjazd z zatoki przed skrzyzowa-
niami wyposazonymi w sygnalizacje Swieting przy przystankach Limanowskiego/Wernera
(w obu kierunkach) oraz Malczewskiego/Wernera (kier. Centrum).

Dwa przystanki koncowe wyposazone sg w stacje fadowania autobusow elektrycznych:
Os. Gotebidw i Os. Potudnie.

W okresie planowania zaktadane jest utworzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi ko-
munikacyjnej na gtéwnych ciggach wykorzystywanych przez radomskg komunikacje miejska.

Na podstawie analiz roztozenia gtdwnych generatordw ruchu i dominujgcych relacji podrézy
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wewnatrzmiejskich zatozono, ze tego typu korytarze powinny tgczy¢ obszar srodmiejski z na-
stepujacymi osiedlami mieszkaniowymi:

= 0s. XV-lecia, os. Akademickie, os. Gotebiow II, os. Michatow;

= 0s. Nad Potokiem, os. Gotebiow I;

= 0s. Ustronie, os. Predocinek;

= 0s. Potudnie, os. Borki;

= 0s. Zamtynie.

Najkorzystniejszy wariant przebiegu korytarzy w ww. relacjach to trasy linii autobuso-
wych priorytetowych nr 7 (os. Potudnie — os. Michatéw przez os. Borki, Srddmiescie, os. XV-
lecia, os. Akademickie) i 9 (os. Predocinek — os. Gotebiéw I przez os. Ustronie, Srédmiescie,
os. Nad Potokiem) uzupetnione o korytarz wschod-zachdd taczacy os. Zamtynie (ulicami Pla-
nowa, Gtéwna i Okulickiego do Placu Kotlarza) przez Srédmieécie z Portem Lotniczym War-
szawa-Radom (ulicami Zeromskiego i Lubelska, planowane otwarcie lotniska cywilnego w 2023
roku) oraz odgatezienie z trasy linii nr 7 na os. Gotebidw II (ulicami Rapackiego, Sempotowskiej
i Paderewskiego).

W écistym Srédmiesciu planowane jest przeprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci
trzema réznymi trasami. Jedna w relacji wschdd-zachdd przebiegataby od skrzyzowania ul.
Zeromskiego z ul. 25 Czerwca ulicami 25 Czerwca — Sktodowskiej-Curie /z powrotem Zerom-
skiego/ — Niedziatkowskiego — Kilinskiego — Stanczyka — Malczewskiego — Watowg i Limanow-
skiego do Placu Kotlarza. Dwie pozostate przebiegatyby w osi potnoc-potudnie od dworca ko-
lejowego do Placu Jagiellonskiego: jedna trasg obecnych linii priorytetowych 7 i 9 (z réwno-
czesnym wprowadzeniem wytacznego wjazdu dla pojazdéw komunikacji miejskiej w ciggu ulic
Watowa — Lekarska — Tochtermana), a druga ulicami Traugutta, Mickiewicza, nowa ulicg t3-
czacg Plac Corazziego z skrzyzowaniem Kelles-Krauza/Pileckiego w okolicy Urzedu Miasta oraz
Pileckiego. Tak przeprowadzone korytarze zapewniatyby pozgdang dostepnos¢ do przystankow
autobusowych wiekszosci obszaru Srédmiescia w tym kluczowych generatoréw ruchu, cow po-
tgczeniu ze skupieniem wiekszosci linii, ktorych przebieg obecnie jest rozproszony na terenie
Srédmiescia po réznych ciggach wptynetoby pozytywnie na oferte komunikacji miejskiej w po-
drozach do i z Scistego centrum miasta. W takim uktadzie gtéwnymi punktami przesiadkowymi
radomskiej sieci komunikacji miejskiej bedg Dworzec PKP i Plac Jagiellonski.

W ramach przygotowania kazdego z korytarzy mozliwe sg nastepujgce rozwigzania ma-
jace na celu usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej:

* budowa weztdéw przesiadkowych i parkingdw Park&Ride w gtdwnych punktach sieci;
= uruchomienie systemu ITS z ustawieniami dajgcymi priorytet komunikacji miejskiej i wig-
czenie do niego skrzyzowan w obrebie korytarzy;
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= dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu (buspasy, budowa i wyznaczenie wydzielo-
nych relacji dla pojazdédw komunikacji miejskiej w obrebie skrzyzowan);

» przebudowa i zmiana lokalizacji wybranych przystankéw, w tym montaz wiat ,zielonych”
i zasilanych fotowoltaikg, montaz monitoringu wizyjnego na wybranych przystankach, bu-
dowa parkingdw Bike&Ride przy wybranych przystankach;

» rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, montaz biletomatow.
Infrastruktura kolejowa

Radom stanowi wezet kolejowy o czterech wylotach. Przebiega przez niego linia kolejowa
nr 8 faczaca Warszawe z Krakowem, od ktdrej odgateziajg sie dwie inne linie: linia nr 22 w kie-
runku Tomaszowa Mazowieckiego i dalej todzi (na zachdd) oraz linia kolejowa nr 26 w kie-
runku Deblina i tukowa. Wszystkie linie kolejowe wychodzace z wezta radomskiego sg zelek-
tryfikowane i dwutorowe. W granicach miasta znajduje sie jedna stacja kolejowa obstugujaca
ruch pasazerski (Radom) oraz pie¢ przystankéw osobowych (Radom Stara Wola, Radom Pét-
nocny, Radom Gotebidéw i Radom Wschodni (przystanek w budowie — planowane oddanie do
uzytku w roku 2022) na linii nr 8 w kier. Warszawy oraz Radom Potkanéw na linii nr 22). Stacja
Radom obstuguje ruch regionalny we wszystkich kierunkach oraz ruch dalekobiezny w kie-

runku Warszawy, Lublina (przez Deblin), Kielc, Krakowa i Przemysla.
Infrastruktura rowerowa

W Radomiu istnieje 101,2 km drdg dla rowerdw. Wiekszo$¢ tej sumy stanowig odcinki
drég rowerowych poprowadzonych wzdtuz nowych i zmodernizowanych gtéwnych ulic. Po-
mimo stosunkowo duzej sumy dtugosci drég rowerowych na terenie miasta, nie stanowig one
zintegrowanej sieci. Zdecydowana wiekszos¢ drog rowerowych nie ma potaczenia z innymi
drogami rowerowymi. Stosunkowo stabo rozwinieta jest sie¢ drog dla roweréw w Scistym cen-
trum miasta (Srodmiescie i Miasto Kazimierzowskie) wobec gestej sieci éciezek na obszarach
najwiekszych osiedli mieszkaniowych.

Planowane jest dalsze rozwijanie infrastruktury rowerowej w Radomiu. Na lata 2021-
2029 planowane jest dogeszczenie sieci drég rowerowych, zwtaszcza w zakresie skomuniko-
wania Srédmieécia z pozostatymi obszarami miasta oraz uzupetnienia sieci drég rowerowych
tgczacych Radom z okolicznymi miejscowosciami. Parkingi B+R (Bike&Ride — miejsca umozli-
wiajgce dogodne zaparkowanie roweru przy przystankach autobusowych) powstang w rejonie
weztdéw przesiadkowych przy nowych przystankach kolejowych (Radom Pétnoc, Radom Gote-
biéw, Radom Wschodni) oraz na przystankach kofcowych — Pruszakdw, Kierzkéw, Janiszpol,
Os. Potudnie, Os. Gotebiéw I, Gotebiow / Fottyn, Wacyn/Szpital.
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W latach 2017-2019 w Radomiu funkcjonowat system roweru miejskiego. W 2019 r.
w ramach systemu funkcjonowato 270 rowerdw i 27 stacji i notowano $rednio 383 wypozycze-
nia dziennie. Wedtug stanu na dzien sporzadzania niniejszego opracowania (pazdziernik

2021 r.) system roweru miejskiego jest zawieszony do odwotania.

2.9. Zrédia ruchu

Gtéwnymi zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sg: osiedla mieszkaniowe, szkoty
i uczelnie wyzsze, zaktady pracy, najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony
zdrowia oraz urzedy. Istotnymi generatorami ruchu w podrézach wewnatrz analizowanego
obszaru sg takze dworce kolejowe i autobusowe obstugujace ruch regionalny i dalekobiezny.

Rozmieszczenie gtéwnych obszaréw zabudowy mieszkaniowej opisano w podroz-
dziale 2.3.

W tabeli 17 wymieniono lokalizacje placéwek oswiatowych w Radomiu — stan na rok
szkolny 2021/2022.

Tab. 17. Lokalizacja placéwek oswiatowych w Radomiu
— stan na rok szkolny 2021/2022

Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniéw

/dzieci
CD;/;:(]:?,"z;coznn:CL\IkiSEubliczne Przedszkole Integra- ul. Jerzego Radomskiego 8 77
Kraina Przygdd Przedszkole Niepubliczne ul. Wierzbicka 99c 59
Niepubliczne Przedszkole "Kajtus" ul. Zofii Natkowskiej 4 43
Niepubliczne Przedszkole "Piotréwkowe Skarby" ul. Piotréwka 9 83
Niepubliczne Przedszkole "Planeta Odkrywcéw" ul. Kielecka 15A 18
Niepubliczne Przedszkole "Ro$nij Radosnie" ul. Kielecka 136 22
Niepubliczne Przedszkole "Rudy Kocurek" ul. Kozia 16 15
Niepubliczne Przedszkole "Stoneczna Kraina" ul. Mtynarska 13 24
Niepubliczne Przedszkole "Stoneczna Kraina" ul. Sportowa 21 23
Niepubliczne Przedszkole "Stoneczna Kraina" ul. ks. Ignacego Skorupki 1 23
Niepubliczne Przedszkole "Wesote Krasnoludki" ul. Wolanowska 179 21
Niepubliczne Przedszkole 2Languages ul. Jerzego Radomskiego 10 25
Niepubliczne Przedszkole Integracyjne "Eko Ludki" | ul. Putawska 23B 16
EiisE:PIiczne Przedszkole Jezykowe "Ggska Bal- ul. Adama Rapackiego 17 34
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniéw
/dzieci

Niepubliczne Przedszkole Jezykowe "Magic Garden" | ul. Tytoniowa 2 25
Niepubliczne Przedszkole Jezykowe Kids College ul. Krélowej Jadwigi 21 39
Eiseizgzlﬁliczne Przedszkole Lingwistyczne "Maty ul. Hutnicza 8 30
!?Ih;eé?ugb\:ic:;e Przedszkole Specjalne Terapeutyczne ul. Przemysfowa 18A 8
Przedszkole "Karuzela" ul. Starokrakowska 135 86
Przedszkole "Zaczarowana Kraina" ul. Marii Fottyn 2 13
Przedszkole Niepubliczne "Bajka" ul. Podmiejska 50 49
Przedszkole Niepubliczne "Czas Dziecka" ul. Paderewskiego 10 31
Przedszkole Niepubliczne "Kolorowe Pudetko" ul. Marii Fottyn 6E 22
Przedszkole Niepubliczne "Kraina Radosci" ul. Sobdtki 5 71
Przedszkole Niepubliczne "Krasnal" ul. Bolestawa Limanowskiego 31 59
Przedszkole Niepubliczne "Niezapominajka" ul. Staroopatowska 6 114
Przedszkole Niepubliczne "Puchatek” ul. Swietokrzyska 32 50
Przedszkole Niepubliczne Prowadzone Przez
Zgromadzenie Corek Maryi Niepokalanej ul. Staromiejska 9 o1
Przedszkole Publiczne Nr 1 im. Marii Konopnickiej | ul. ptk. Jana Zientarskiego 3 396
Przedszkole Publiczne Nr 10 im. Jana Brzechwy ul. Osiedlowa 26 307
Przedszkole Publiczne Nr 11 ul. Tadeusza KosSciuszki 10 255
Przedszkole Publiczne Nr 12 ul. Stanistawa Wernera 34 231
Przedszkole Publiczne Nr 13 ul. Garbarska 59/67 259
Przedszkole Publiczne Nr 14 ul. Jana Pawia II 3 173
Przedszkole Publiczne Nr 15 ul. Janusza Kusocinskiego 10a 254
Przedszkole Publiczne Nr 16 ul. Grenadieréw 3 144
SPZ:;j;ZkOIe Publiczne Nr 17 im. Czestawa Janczar- ul. Stanistawa Zbrowskiego 10 180
Przedszkole Publiczne Nr 2 ul. gen. Jakuba Jasinskiego 4 165
Przedszkole Publiczne Nr 20 ul. Dtugojowska 6 238
Przedszkole Publiczne Nr 21 ul. Jurija Gagarina 19 198
Przedszkole Publiczne Nr 22 im. Hanny tochockiej | ul. Ofiar Firleja 14A 224
Przedszkole Publiczne Nr 23 ul. Swie;tojarﬁska 5 264
:;j:j;zlliﬂe ;:nbdisczz:ell(c')\lrrczz:k: Oddziatami Integra- ul. Powstancéw Slaskich 9 179
Przedszkole Publiczne Nr 25 ul. Bohdany Kijewskiej 10 50
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Integracyjnymi im. Ks. Jozefa Poniatowskiego

Liczba
Nazwa Placéwki Adres uczniéw
/dzieci

Przedszkole Publiczne Nr 26 ul. Prospera Jarzynskiego 3 92
Przedszkole Publi Nr 3 z Oddziatami Specjal- ,

rze. .SZ o€ .u |czne.’r . Z Zlatami speda ul. Olsztynska 12 283
nymi im. Janiny Porazinskiej
Przedszkole Publiczne Nr 4 im. Juliana Tuwima ul. Jana Kilinskiego 20 335
Przedszkole Publiczne Nr 5 im. Tadeusza Kosciuszki | ul. Czarnoleska 15 264
Przedszkole Publiczne Nr 6 ul. Adama Rapackiego 4 366
Przedszkole Publiczne Nr 8 im. Krdla Maciusia I ul. Krélowej Jadwigi 17 415
Przed.szkole Publiczne Nr 9 im. Ewy Szelburg-Za- ul. Kalifska 4 189
rembiny
Przedszkole Publi Oddziatami Int j i , .

rzedszkole Publiczne z ziatami Integracyjnymi ul. Bataliondw Chiopskich 18 cc
Nr 19
PrzetI:IszkoIe,Sp.eCJaIne w Zespole Niepublicznych ul. Woénicka 125C 2
Placowek Oswiatowych Specjalnych
Publiczne Przedszkole Nr 7 ul. Sadkéw 8 115
Publiczne Przedszkole Specjalne Nr 18 im. Swie-

ubliczne Przedszkole Specjalne Nr 18 im. Swie ul. Lipska 2 48
tego Brata Alberta
I Spoteczna Stzk.o’ra Podstawowa Spotecznego To- ul. Piwnika "Ponurego” 3 242
warzystwa Oswiatowego
Niepubliczna Dwuj Szkota Podstawo
Nlr ;)u iczna bwtjezyczna szkora Stawowa ul. Jerzego Radomskiego 10 99
Nlepl{bllczna Szkota Podstawowa im. Juliusza Sto- ul. Warszawska 3 243
wackiego
Niepubliczna Szkota Podstawowa Z Oddziatami
Przedszkolnymi Realizujgca Program Rehabilitacji | ul. Krélowej Jadwigi 12 35
"Nasza Szkota"
Niepubliczna Szkota Podstawowa Z Oddziatami
Przysposabiajgcymi Do Pracy "Profesja" ul. Biznesowa 7 0
Osrodka Ksztatcenia Zawodowego
Publi Szkota Podst Nr 1 z Oddziatami

u |czna. z o‘a odstawowa Nr 1 z ziatami ul. Odrodzenia 37 495
Integracyjnymi
Publiczna Szkofa Podstawowa Nr 10 z Oddziatami ul. Dhugoiowska 6 182
Integracyjnymi im. Lotnikéw Polskich e
Publi kota P Nr 11 im. A -

ubliczna Sz oa_ odstawowa Nr 11 im. Adama Je ul. Jurija Gagarina 19 260
rzego Czartoryskiego
Publi kota Podst Nr 12 — jal ,
. ubliczna Szkota Podstawowa Nr Specjalna ul. Swietego Brata Alberta 1a 104
im. Bp. Jana Chrapka
Publi Szkofa Podst Nr 13 z Oddziatami

ubliczna szxota Fodstawowa W 15 2 Dadziaiami |, ‘e vka Sienkiewicza 30 336
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Jozefa Pitsudskiego

Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniow
/dzieci
F’ubllczna Szko’fa.Podstawowa Nr 14 Integracyjna ul. Wierzbicka 81 533
im. Jana Pawita Ii
Publi Szkota Podst Nr 16 — Specjal
. u !cz.na zkota Podstawowa Nr pecjalna ul. Lipska 2 133
im. Swietego Brata Alberta
Publi kota P Nr 17 im. Ko-
ubliczna _Sz ota Podstawowa Nr 17 im. Jana Ko ul. Czarnoleska 10 556
chanowskiego
PubI|c2|.1-a Szkofa qustawowa Nr 18 im. Komisji ul. Ofiar Firleja 14 507
Edukacji Narodowej
Publi kota P Nr 19 im. E ,
ubliczna Szkota Podstawowa Nr 19 im. Edmunda ul. Energetykéw 10 191
Bakalarza
Publi Szkota Podst Nr 2 im. H Chri- , .
9 czha szkoia Fodstawowa I~ Im. Hansa tar ul. Batalionow Chtopskich 16 513
stiana Andersena
Publl.czna Szkota Podstawowa Nr 20 im. Obroncow ul. Malenicka 29 445
Pokoju
Publi im. Ks. ,
ubliczna S_zko%a Podstawowa Nr 21 im. Ks. Jana ul. Trojariska 5 638
Twardowskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 22 z Oddziatami
. .. . ) . ul. Krucza 2 209
Integracyjnymi im. Mikotaja Reja
Publi kota P Nr 23 im. Stef:
_ublczna.l Szkota Podstawowa Nr 23 im. Stefana ul. Gajowa 60 541
Zeromskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 24 im. Kornel ., .
ubiicz a’ z a stawowa fir 41 e ul. Powstancéw Slaskich 4 660
Makuszynskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 25 ul. Starokrakowska 124 178
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 26 ul. Wosnicka 125 419
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 27 ul. Sadkowska 16 193
Plfblllczn.a Szkota Podstawowa Nr 28 im. Adama ul. Stefana Jaracza 8 507
Mickiewicza
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 29 z Oddziatami
. .. . . ul. Ceglana 14 598
Integracyjnymi im. Wiadystawa Broniewskiego
Publi kota Podst Nr 3im.J Dlugo-
ubliczna Szkota Podstawowa Nr 3 im. Jana Dtugo ul. Jana III Sobieskiego 12 857
sza
Publ@z_na Szkofa Podstawowa Nr 30 im. Krélowej ul. Piastowska 17 74
Jadwigi
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 31 im. Kardynata
vbliczna szKota Fodstawowa T 32 1. Rardy ul. Biata 6 336
Stefana Wyszynskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 32 im. Marszatka L
ul. Prospera Jarzynskiego 3 396
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniéow
/dzieci
Publi kota P N im. Kawalerd
ublcznaISz_ ofa Podstawowa Nr 33 im. Kawalerow ul. Oskara Kolberga 5 780
Orderu Usmiechu
Publiczna Szkofa Podstawowa Nr 34 ul. Mita 18 929
Publiczna Szkofa Podstawowa Nr 4 z Oddziatami , .
ublicz _Z .z wv.v-r z , ZI, ! ul. Wyscigowa 49 993
Integracyjnymi im. Sw. Kazimierza Jagiellonczyka
Publi Szkota Podst Nr 5 im. Marii Da- .
iy |czr_1a. ZKota Fodstawowa Ir > Im. Tani La ul. gen. Jozefa Sowinskiego 1 456
browskiej
Publiczna .Szko-kil Podstaw9wa Nr 6 z Oddziatami ul. Adama Rapackiego 24 1138
Integracyjnymi im. Orfa Biatego
Publi kota P Nr 7 im. Kazimi
ublcz.na Szkofa Podstawowa Nr 7 im. Kazimierza ul. Aleksandra Tybla 7/11 208
Putaskiego
P.ubllc.zné Szkofa Podstawowa Nr 9 im. Henryka ul. Sandomierska 19 209
Sienkiewicza
Publi kota P Nr 15 im. Wiady-
ubliczna Sz oz_a odstawowa Nr 15 im. Wiady ul. Kielecka 2/6 630
stawa Syrokomli
Publiczna Szkota Podstawowa Specjalna ul. Wosnicka 121 38
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Dla
Dzieci Niestyszacych im. Marii Grzegorzewskiej — ul. Stanistawa Wernera 6 116
Publiczna Szkofa Podstawowa Nr 10 — Specjalna
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Dla
Dzieci Niewidomych I Stabo Widzacych im. Ks. Pry- .
L, . . I. Andrzeja Struga 86 58
masa Stefana Kardynata Wyszynskiego — Publiczna . Z€ja Strug
Szkota Podstawowa Nr 11 Specjalna
Szkota Podstawowa Partner International Primary
School z Oddziatami Dwujezycznymi im. Marii Mon- | ul. Romualda Traugutta 34 95
tessori
Szkota Podstawowa Specjalna im. Alberta Einsteina )
, . . I. Krych ka1
w Miodziezowym Osrodku Socjoterapii "Patacyk" . Rrychnowicka >6
Szkota Podstawowa Specjalna w Zespole Niepu- , .
, L, i |. Wosnicka 125C 27
blicznych Placowek Oswiatowych Specjalnych . !
kota P iatami T -
Sz q a odstawgwa z Odd2|af ami -erapeutycz ul. Starokrakowska 135 7
nymi, Integracyjnymi I Specjalnymi
ILi ol tat -B im. Polskich - ,
'ce“m. Ogdlnoksztatcace Cn-B im. Polskich Spa ul. Tadeusza Kosciuszki 7 62
dochroniarzy
I Liceum Ogdlnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika | ul. Stefana Zeromskiego 10 360
I ¥ Li Slnoksztat ¥
Spoteczne |cefur.n Ogolnoksztatcgce Spotecznego ul. Sandomierska 20 37
Towarzystwa Oswiatowego
II Liceum Ogolnoksztatcgce im. Marii Konopnickiej | ul. Janusza Kusocinskiego 8 737
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Liczba
Nazwa Placéwki Adres uczniéw
/dzieci
III Li ol t im. Ptk. Dioni
eedm ng noksztatcace im 'onizego ul. Romualda Traugutta 44 814
Czachowskiego
v L|ceum. Ogodlnoksztatcace z O.d’dz@aml Dwuje- ul. Mariacka 25 828
zycznymi im. Dra Tytusa Chatubinskiego
Katolickie Li Sinoksztatcace im. Sw. Fili
atg ickie Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Sw. Filipa ul. Grzybowska 22 178
Neri
Llcel.Jr.n Ogolnf)kszta’fcace_z Oddziatami Dwujezycz- ul. Romualda Traugutta 34 47
nymi im. Marii Montessori
Liceum Sztuk Plastycznych al. Jozefa Grzecznarowskiego 13 209
Niepubliczne Liceum Ogdlnoksztatcgce im. 72
Putku Piechoty Zaktadu Doskonalenia Zawodowego | ul. Saska 4 188
w Kielcach
V Li Ogodlnoksztat Oddziatami Dwuje-
Iceum_ , gomnoisziatcace 2 Zlatami bwuje ul. Romualda Traugutta 52A 843
zycznymi im. Romualda Traugutta
VI L|ceur.n. Ogolnoksztatcace z (?dd2|a+am| Dwuje- ul. Jana Kilifskiego 25 679
zycznymi im. Jana Kochanowskiego
VII Llclew.n Ogolnoksztatcgce im. Krzysztofa Kamila ul. Warszawska 12 467
Baczynskiego
X Li Ogodlnoksztat Oddziatami Int -
_|ceu!1? g0 no. szlatcqce z . Zlarami Zntegra ul. Beliny-Prazmowskiego 37 246
cyjnymi im. Stanistawa Konarskiego
XI Li Ogdlnoksztat Oddziatami Int -
_ |ceL.J|.*n gd nF) szta cace_z ziatami Integra ul. 11 Listopada 27 472
cyjnymi im. Stanistawa Staszica
XII Li 5lnoksztat iatami -
.|ceum Ogolnoksztatcgce z Oddziatami Sporto ul. Osiedlowa 36 219
wymi
XIII Li Ogdlnoksztat Oddziatami Dwuje-
|ce.u!n gd ng szta ca.1ce,z ziatami Dwuje ul. 25 Czerwea 79 188
zycznymi im. Polskich Noblistéw
NlePubllczne Technikum "Profesja" Osrodka Ksztat- ul. Biznesowa 7 33
cenia Zawodowego
Niepubliczne Technikum im. 72 Putku Piechoty Za-
|. Saska 4 4
ktadu Doskonalenia Zawodowego W Kielcach ul. Saska >8
Szkota Mistrzostwa Sportowego ul. Limanowskiego 30 45
Technikum Teb Edukacja ul. Juliusza Stowackiego 84 315
Technikum ul. Sadkowska 19 966
Technikum ul. Tadeusza Kosciuszki 7 687
Technikum ul Sniadeckich 5 656
Technikum ul. Swietego Brata Alberta 1 591
Technikum ul. Uniwersytecka 6 540
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniéw
/dzieci

Technikum ul. 25 Czerwca 66 461
Technikum al. Jozefa Grzecznarowskiego 2 105
Technikum w Zespole Szkét Ekonomicznych ul. Stanistawa Wernera 22 880
Zgﬁ:;;kﬁgggivui:;po'e Szkot Technicznych im. Ta- ul. Bolestawa Limanowskiego 26/30 1212
Eﬂi:i:; Szkofa I Stopnia im. Rotmistrza Witolda ul. 25 Czerwca 66 358
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 3 Specjalna al. Jozefa Grzecznarowskiego 15 102
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Tadeusza Kosciuszki 7 345
Branzowa Szkota I Stopnia al. Jozefa Grzecznarowskiego 2 309
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Bolestawa Limanowskiego 26/30 184
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Swietego Brata Alberta 1 158
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Jana i Jedrzeja Sniadeckich 5 78
Branzowa Szkofa I Stopnia ul. Uniwersytecka 6 69
e e ™™ 4 | st s .
Branzowa Szkota Ii Stopnia Nr 2 ul. 25 Czerwca 66 41
Branzowa Szkota II Stopnia Nr 4 ul. Swietego Brata Alberta 1 41
Branzowa Szkota II Stopnia Nr 6 al. Jozefa Grzecznarowskiego 2 26
ELTESt::EEEZtsranzowa Szkota I Stopnia im. 72 ul. Saska 4 7
Niepubliczna Branzowa Szkota II Stopnia ul. Saska 4 1
O et " .25 carca 7
e o, |t 25 70
Ogdlnoksztatcgca Szkota Sztuk Pieknych al. Jézefa Grzecznarowskiego 13 22

Zrodto: Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W 2021 roku w Radomiu dziatato siedem uczelni wyzszych:
» Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu, ktd-
rego baza dydaktyczna zlokalizowana jest pod nastepujgcymi adresami:
- ul. Malczewskiego 29;
- ul. Chrobrego 31;
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- ul. Stasieckiego 54;

» Europejska Uczelnia Spoteczno-Techniczna im. Stugi Bozego Roberta Schumana:

- ul. Wodna 13/21;

= Prywatna Wyzsza Szkota Ochrony Srodowiska w Radomiu:

- ul. Marii Fottyn 6c;
= Radomska Szkota Wyzsza:
- ul. 1905 roku 26/28;

» Wyzsza Inzynierska Szkota Bezpieczenstwa i Organizacji Pracy w Radomiu:

- ul. Grzybowska 4/6;

» Wyzsza Szkota Handlowa, ktdrej baza dydaktyczna zlokalizowana jest pod nastepujgcymi

adresami:
- ul. Mazowieckiego 73;
- ul. Traugutta 61a;

= Wyzsza Szkota Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka:

- ul. Kolejowa 22.

W tabeli 18 wyszczegdlniono najwazniejsze zaktady pracy w Radomiu wraz z ich lokali-

zadja.

Tab. 18. Lokalizacje najwiekszych zaktadow pracy w Radomiu

Nazwa firmy Adres Liczb_a .

pracownikow
Trend Glass sp. z o.0. Marii Fottyn 11 719
Global Cosmed SA Wielkopolska 3 672
Fabryka Broni "LUCZNIK" — Radom sp. z 0.0. | Aleksego Grobickiego 23 570
REN Food Service & Logistic Tartaczna 3 539
Aplisens SA Hodowlana 6 477
Diirr Poland sp. z o.0. Stanistawa Z6tkiewskiego 125 445
Zaktady Automatyki Kombud SA Wroctawska 7 428
ITM Poland sp. z 0.0. Andrzeja Stanikowskiego 2 402
PT Dystrybucja SA Tartaczna 29 376
Techmatik SA Stanistawa Z6tkiewskiego 131-133 356

Zrédto: Ztota Setka 2020, echodnia.eu, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Wiekszo$¢ zaktadow produkcyjnych i centréw logistycznych, stanowigcych najwieksze

zaktady pracy w miescie zlokalizowanych jest w obszarach SIM Dzierzkéw, Gotebidw (obszar

78



bli , . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia...

Podstrefy Radom Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej), Potkandw, Woséniki i Zako-
wice.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu w miescie punktéw nalezg takze
obiekty ustugowe o znaczeniu ponadlokalnym. W tabeli 19 wyszczegdlniono lokalizacje cen-
trow handlowych, hipermarketdw oraz szpitali na terenie Radomia.

Tab. 19. Lokalizacje najwazniejszych obiektow ustugowych w zakresie handlu

i ochrony zdrowia w Radomiu

Nazwa obiektu Adres
Galeria Stoneczna ul. Chrobrego 1
Centrum Handlowe M1 al. Grzecznarowskiego 28
Centrum Handlowe Echo ul. Zétkiewskiego 4
Omni Centrum ul. Mireckiego 14
Street Mall Vis a Vis ul. Chrobrego 2
Mazowiecki Szpital Specjalistyczny ul. Juliana Aleksandrowicza 5

Radomski Szpital Specjalistyczny im. dr Tytusa Chatubinskiego |ul. Lekarska 4

Samodzielny Wojewddzki Publiczny Zespdt Zaktadéw Psychia-

. Krychnowicka 1
trycznej Opieki Zdrowotnej im. dr Barbary Borzym ul. frychnowicka

Radomskie Centrum Onkologii im. Bohateréw Radomskiego

[. Uni k
Czerwca '76 ul. Uniwersytecka 6a

Zrédto: opracowanie wiasne.

Najwazniejsze obiekty handlowe w miescie potozone sg w strefie Srédmiejskiej lub w naj-
blizszym otoczeniu obszaréw o intensywnej zabudowie mieszkaniowej. Szpitale, z wyjatkiem
centralnie potozonego Radomskiego Szpitala Specjalistycznego zlokalizowane sg w duzym od-
daleniu od centrum miasta i najwiekszych osiedli mieszkaniowych.

Wsrdd innych waznych obiektow, ktdre wptywajg na mobilno$¢ mieszkancoéw i majg cha-
rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze urzedy:

» Urzad Miejski w Radomiu — ul. Jana Kilinskiego 30;

» Starostwo Powiatowe w Radomiu — ul. Mazowieckiego 7;

» Pierwszy Urzad Skarbowy w Radomiu — ul. Zbrowskiego 106;
* Drugi Urzad Skarbowy w Radomiu — ul. Torunska 3;

» Trzeci Mazowiecki Urzad Skarbowy — ul. Struga 26/28;

= Powiatowy Urzad Pracy — ul. Ksiedza Andrzeja tukasika 3;

* Sad Rejonowy w Radomiu — ul. Warszawska 1;

»= Sad Okregowy w Radomiu — ul. Warszawska 1.
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Istotng role w generowaniu podrézy lokalnych odgrywajg obstugujgce ruch regionalny
i dalekobiezny dworce kolejowy i autobusowy potozone przy potudniowo-wschodniej granicy
érédmieécia, w poblizu skrzyzowania ulic Beliny-Prazmowskiego, Poniatowskiego i Traugutta.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sktadajacy sie z czesci teksto-
wej w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, a takze z czesci graficznej?®, okreslany dalej planem
ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Woje-
waddztwa Mazowieckiego”?®, zwany dalej planem wojewodzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu przedstawiono na rysunku 6.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzagdzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odroznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozgdanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wynosi w 2020 r. 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie
25,2 min pasazeréw. Niska wielko$¢ przewozonych pasazerdw w 2020 r. jest jednym ze skut-
kéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r. i 93,7
min pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost o0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-

zeréw ma osiggnac 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).

28 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

29 Plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego.
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Rys. 6. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja

stanowi¢ potaczenia codzienne.
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Dworzec kolejowy w Radomiu uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy do obstugi codziennych potgczern miedzywojewddzkich oraz potgczen mie-
dzynarodowych.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Radom od 8 do 11 par pociggéw codziennych w okresie modernizacji Warszaw-
skiego Wezta Kolejowego, od 12 do 15 par pociggdéw w latach 2026-2027, od 16 do 19 par
pociggdw w latach 2028-2029 oraz od 20 do 23 par pociggdw jako stan pozadany w 2030 r.
Natomiast na odcinku linii kolejowej nr 8 Radom — Skarzysko-Kamienna dokument przewiduje
od 16 do 19 par pociggdw w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego, od 20
do 23 par pociggéw w latach 2026-2027 oraz od 24 do 31 par pociggdw w latach 2028-2029
i jako stan pozadany.

Z kolei na linii kolejowej nr 22 na odcinku Radom — Przysucha przewiduje sie od 4 do 5
par pociggéw codziennych w catym okresie objetym planem i jako stan pozadany. Natomiast
na linii kolejowej nr 26 na odcinku Radom — Deblin przewidywane jest w dokumencie od 12
do 15 par pociggdw w catym okresie objetym planem i jako stan pozadany.

Jako pozadane skomunikowania komplementarne z pociggami wojewddzkimi plan wska-
zuje pofaczenia Radomia z Deblinem, Skarzysko-Kamienng oraz Tomaszowem Mazowieckim.

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego” okreSla gtdéwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicz-
nym transporcie zbiorowym o charakterze wojewddzkim: pesymistyczny, rozwojowy i po-
Sredni. W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewodzkich (Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz transport autobusowy) przewie-
zienie 204,6 min pasazeréw, w posrednim 161,8 min pasazerdéw, a w pesymistycznym tylko
125,1 mIn pasazeréw.

Plan wojewddzki okresla dla organizatora przewozéw wojewoddzkich priorytety organiza-
cji linii: I — zapewnienie potgczen osrodkéw regionalnych, w tym Radomia, i subregionalnych
z Warszawg, II — zapewnienie potgczen kolejowych osrodkéw powiatowych z Warszawg oraz
III — zapewnienie potgczen miast powiatowych i oSrodkdw gminnych na trasach linii kolejo-
wych z o$rodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.

W ramach priorytetu I dla Miasta Radomia przewidziano wytgcznie potgczenie kolejowe
R8. W ramach priorytetu II przewidziano bezposrednie potgczenie kolejowe Skarzyska-Ka-
mienna — Warszawa, przez Radom. Priorytet III obejmuje m.in. potgczenia Przysuchy i Deblina

Zz Radomiem.
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Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion R8 obejmuje po-
wiaty: lipski, zwolenski, kozienicki, radomski, szydtowiecki, przysuski, biatobrzeski, gréjecki,
piaseczynski i Radom, w tym miasta: Piaseczno, Warke, Szydtowiec, Przysuche, Gréjec i Bia-
tobrzegi (Skarzysko Kamienng). W ramach tego makroregionu zaplanowano potgczenia:
= w ramach priorytetu I:

— R8 w relacji Warszawa — Piaseczno — Warka — Radom — granica wojewddztwa/Skarzy-
sko-Kamienna, czestotliwoscig kursowania 30-60 minut w szczytach przewozowych i
60-120 poza nimi;

» w ramach priorytetu III:

— R81 w relacji Radom — Pionki — granica wojewddztwa/Deblin;

— R82 w relacji Radom — Przysucha — granica wojewddztwa/Drzewica.

Plan wojewddzki zaktada w gtownych korytarzach transportowych, w tym korytarzu RS,
40% udziat przewozoéw w publicznym transporcie zbiorowym w ogole realizowanych podrézy,
za$ na pozostatych trasach obstugiwanych potaczeniami kolejowymi dazenie do udziatu w
wysokosci 20%.

Na rysunku 7 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewddz-
twie mazowieckim.

Miasto Radom zostato uznane za kluczowy wezet transportowy, integrujacy przewozy
wojewddzkie i krajowe oraz transport miejski, multimodalny, indywidualny i w ograniczonym
stopniu lotniczy. Lokalizacje wezta stanowi zespdt dworcdéw kolejowego i autobusowych.

Dla wezta kluczowego przewiduije sie dojscie pomiedzy peronami do 200 m, wyposazenie
w parkingi Bike&Ride, Kiss&Ride, w odlegtosci dojécia 150 m oraz Park&Ride z ok. 200 miej-
scami parkingowymi, w odlegtosci dojScia do 250 m. Plan przewiduje petne dostosowanie we-
zta do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych, jego wyposazenie w system elektronicznej, drukowa-
nej (w tym mapy i schematy) i gtosowej informacji pasazerskiej, punkt informacyjny, kasy
biletowe i automaty, poczekalnie, obiekty handlowe i gastronomiczne oraz zapewnienie do-
stepu do wi-fi.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie $rod-
kéw transportu na liniach wojewddzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie
oczekiwania do 15 minut w godzinie szczytu i 30 minut w okresach pozostatych.

W zakresie dostepu dla 0sob niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dwor-
cdw, w tym usuniecie barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejo-

wego i autobusowego oraz zapewnienie systemu informacji dzwiekowej i wzrokowe;j.
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Rys. 7. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714
-z-dn-2014-11-03.html, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.

W zakresie ochrony $rodowiska dokument przewiduje zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego, przede wszystkim kolejowego, preferencje dla pojazddéw zasilanych alternatyw-
nymi zrodtami energii oraz z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w ukfadzie
zamknietym.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad

— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci plan
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transportowy dla powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra
ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Mazowiec-
kiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagdania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktoére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczaco rdznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w trakcie trwania roku szkolnego), w sobote oraz w nie-
dziele.

Wielkos$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w radomskiej komunikacji miejskiej w latach
2017-2020 oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 20 i 21. W zwigzku z obostrzeniami
obwigzujgcymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wywotujgcego chorobe
COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasazeréw. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji bylo znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow

oraz mozliwosci korzystania z pojazddéw komunikacji miejskie;j.

Tab. 20. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej radomskiej komunikacji
miejskiej w latach 2017-2020 i plan na 2021 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik

[tys.] [tys. wozokm] [pasazerowie/wozokm]
2017 42 950 9 590 4,5
2018 42 500 9 565 4,4
2019 42 075 9626 4,4
2020 27 003 9 647 2,8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDIK.
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Tab. 21. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej radomskiej
komunikacji miejskiej w latach 2017-2020

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]
2017 - - - -
2018 -450 -1,0 -25 -0,3
2019 -425 -1,0 61 0,6
2020 -15 072 -35,8 21 0,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDIK.

W poréwnaniu do 2017 r. popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej w 2019 r.
zmniejszyt sie o 2,0%. W tym samym czasie oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy
eksploatacyjnej, zwiekszono o 0,4%.

W 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az
0 35,8%. Sytuacja ta jest spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto, znaczne ograniczenie mobilno$ci mieszkancéw i mozli-
wosci korzystania przez nich z pojazddw komunikacji miejskiej.

Biorgc pod uwage specyfike 2020 r., w ktorym liczba przewozonych pasazeréw ulegta
znacznej redukgji oraz brak nowszych danych, do dalszej analizy wielkosci popytu uzyte zostaty
wyniki badan marketingowych, wykonanych jesienig 2019 r. Badania marketingowe wielkosci
popytu wykonano we wszystkich kursach kazdej z linii radomskiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim oraz na wybranych liniach w sobote i w niedziele.

Sie¢ radomskiej komunikacji miejskiej, tworzyto w czasie badan 26 dziennych linii auto-
busowych (1, 2, 3,4, 5,6, 7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
25, 26) oraz 3 linie nocne (N1, N2 i N3).

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych radomska komunikacja
miejskg w dniu powszednim wyniosta 113 361 pasazeréw. Srednie wykorzystanie autobuséw
w przeliczeniu na kilometr w tym rodzaju dnia wyniosto 4,1 pasazera.

W dniu powszednim najwiecej pasazerow przewieziono na linii 7, z ktdérej ustug skorzy-
stato 15 219 osdb. Kolejna, pod wzgledem wielkosci przewozéw w tym rodzaju dnia, okazata
sie linia 9, z przewozami dziennymi na poziomie 11 548 osdb. Prdg 5 tys. pasazeréw w dniu
powszednim przekroczyty nastepujace linie: 3 (7 094 oséb); 13 (6 257 os6b); 14 (5 700 osdb);
23 (5548 o0s6b); 17 (5505 osdb) i 11 (5 004 osdb). Z tych o$miu linii skorzystato tgcznie
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49,7% wszystkich pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, co poka-
Zuje ze s to najwazniejsze potaczenia.

Najmniejszg liczbe pasazerdw w dniu powszednim zanotowano na liniach: 22 (68 osdb)
i 20 (154 osoby).

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 7 i 9, przewozace 7,8
pasazera w przeliczeniu na kilometr, czyli 0 91% wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej.

Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byty linie: 3 (5,1 pasa-
zera/km); 1 (4,4 pasazera/km); 4 (4,3 pasazera/km) i 13 (4,3 pasazera/km).

W sobote popyt ha ustugi radomskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
47 428 pasazerow, czyli 41,8% wielkosci popytu w dniu powszednim. Badania przeprowadzono
na 15 liniach z 29 tj. 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 11, 12, 13, 23, 24, 25, 26. W sobote takze
najwiecej pasazerdw przewieziono na linii 7 (8 627 osdb), na a drugim miejscu znalazta sie
linia 9 (6 656 0sdb).

Najmniej pasazerdw w sobote zarejestrowano na linii 24 (497 oséb).

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 7, przewozace przeciet-
nie 6,2 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie stabsze wyniki odnotowano w pojaz-
dach na liniach: 9 (6,1 pasazera/km); 11 (4,6 pasazera/km) i 6 (4,3 pasazeréw/km).

Pod wzgledem wykorzystania pojazdéw najgorzej wypadty w sobote linie 18 (1,7 pasa-
zera/km) oraz 24 (1,6 pasazera/km).

W niedziele popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na pozio-
mie 25 487 pasazerdw, czyli 22,5% wielkosci popytu w dniu powszednim i 53,7% wielkosci
popytu w sobote. Badaniami w tym rodzaju dnia tygodnia objety linie: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9,
11, 12, 13, 23, 24, 25 oraz 26. W niedziele najwieksze napetnienie byto na linii 7, z ktdrej ustug
skorzystato 4 010 pasazeréw. Kolejnymi pod wzgledem liczby pasazeréw byly linie: 9 (3 546
0s0b); 13 (2 937 0sdb) i 4 (2 233 osob).

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 9 i 13, z przewozami na poziomie
3,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Prég 3,0 pasazerow na kilometr przekroczyta w nie-
dziele rowniez linia 7.

Najstabiej wypadta w tym rodzaju dnia linia nr 12 (1,0 pasazera/km).

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 22. W kolumnach z liczba pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie

pasazerow w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.
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Tab. 22. Liczba pasazeréw ogodtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegoélinych linii radomskiej komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia

dzien powszedni

sobota

niedziela

ogotem

na 1 wzkm

ogotem

2254

3,3

1529

na 1 wzkm

2,9

b.d. b.d.

15 3160 34 b.d. b.d. b.d. b.d.

16 2187 3,8 b.d. b.d. b.d. b.d.
v s 39] e vd|  ba o
18 2 264 2,5 b.d. b.d. b.d. b.d.

b.d. b.d. b.d. b.d.

Linia nie funkcjonuje
b.d. b.d. b.d. b.d.

Linia nie funkcjonuje

2,7

1447

2,6
25 3346 3,4 1743 2,3 1045 1,5
26 2 701 3,2 1 694 3,4 558 1,6
N1 57 0,4 b.d. b.d. b.d. b.d.
N2 97 0,5 b.d. b.d. b.d. b.d.
N3 39 0,3 b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem 113 361 4,1 47 428 3,8 25 487 2,3

Zrodto: ,Badania wielkoSci popytu na ustugi przewozowe radomskiej komunikacji miejskiej”, jesien

2019r., s. 5-6.
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W tabeli 22 kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii 0 tgcznej liczbie pasaze-
row w obydwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 5,0 tys. oséb w dniu powszednim, 3,0 tys.
0sob w sobote i 2,0 tys. oséb w niedziele. Dotyczyto to:
= w dniu powszednim — linii: 3, 7, 9, 11, 13, 14, 17i 23;
= w sobote — linii: 3,4, 7,9, 11, 13 23;
= w niedziele — linii: 4, 7, 9i 13.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-
zeréw do 2,0 tys. w dniu powszednim, do 1,0 tys. pasazeréw w sobote oraz do 500 pasazeréw
W niedziele. Wielko$¢ przewozoéw réwng lub ponizej tych progéw granicznych odnotowano
na nastepujgcych liniach:

*= w dniu powszednim — linie: 10, 19, 20, 22 i 24;
» w sobote — linia 24;
* W niedziele — linia 24.

W polach z liczbg pasazerdw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem zacienio-
wano natomiast komérki dotyczace linii, na ktdérych odnotowano wynik powyzej Sredniej dla
catej sieci komunikacyjnej w danym rodzaju dnia tygodnia.

Putap ten osiggnety:

*= w dniu powszednim —linie: 1, 3,4, 6, 7,91 13;
= wsobote—linie2, 3,6,7,9, 11i13;
= W niedziele —linie 1,2, 3,4,7,9i 13.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie
wiecej niz 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim i sobote oraz nie wiecej
niz 1,0 pasazera w niedziele. Dotyczyto to:

*= w dniu powszednim — linii: 20 i 22;
* W niedziele — linia 12.

Na podstawie badan popytu opracowano wiezbe podrozy transportem zbiorowym w dniu
powszednim (rysunek 8). Najwiekszg dobowg liczbe podrdzy realizowano w 2019 r. w relacjach
do Srédmiescia z kierunku: Kaptur, Michatéw, Mtodziandw, Osiedle Akademickie, Osiedle nad

Potokiem, Potudnie, Ustronie, Zamtynie, Zakowice.
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Rys. 8. Dobowa wiezba podrozy transportem zbiorowym w Radomiu w 2019 r.

Zrédto: materiaty MZDIK.

W dniu powszednim, wytgcznie w granicach administracyjnych Radomia z komunikacji
miejskiej skorzystato 109 702 osoby, co stanowito 96,8% ogdtu pasazeréw w tym rodzaju dnia.
Poza Radom lub poza Radomiem podrdzowaty jedynie 3 659 oséb (3,2%). Liczbe pasazerow
przekraczajgcych granice administracyjng Radomia w dniu powszednim przedstawiono w tabeli
23.
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Tab. 23. Liczba pasazeréw przekraczajgce granice administracyjng

Radomia w dniu powszednim — jesien 2019 r.

Linia Liczba pasazeréw (kierunek Liczba pasazeréw
do Radomia) (kierunek z Radomia)

110 80

557 608

106 101

14 63 99

15 109 124

18 40 31

22 44 19

23 96 71

24 301 266
26

do Janiszewa 68 60
26

do Mysliszewic 338 368

Zrédto: ,Badania wielkosci popytu na ustugi przewozowe radomskiej komunikacii miejskiej”, jesien
2019r., s. 26.

Udziat przewozdéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, przedstawiono na rysunku 9.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii radomskiej
komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

» zdecydowanie najwieksze przewozy — na poziomie 28 085 pasazerow (24,8% ich ogotu
w tym rodzaju dnia) wystgpity w porze godzinowej 11-14, a wiec w porze bezposrednio
poprzedzajgcej popotudniowy szczyt komunikacyjny;

* bardzo intensywne przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 27 171 pasazerow, tj. 24% ca-
tosci popytu odnotowano w godzinach 14-17, czyli w porze popotudniowego szczytu ko-
munikacyjnego;

» rowniez intensywne przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 23 127 pasazerow, tj. 20,4%
catosci popytu odnotowano w miedzyszczytowej, przedpotudniowej porze godzinowej 8-
11;
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= dopiero na czwartym miejscu uksztattowaly sie przewozy w porze godzinowej 5-8, przypa-
dajacej na godziny szczytu porannego, w ktérej odnotowano 19 486 pasazerow, tj. 17,2%
catosci popytu (77% wielkosci popytu w szczycie popotudniowym);

* po godzinie 17 nastgpito zatamanie popytu czyli: w porze godzinowej 17-20 przewieziono
11 172 osoby (9,9% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim), a w porze wieczornej 20-
23 — znacznie mniej, bo 3 263 osoby (2,9%);

» marginalna wielko$¢ przewozéw — 0,9% pasazeréow (1 061 oséb) — przypadta na kursy
rozpoczynajgce sie w godzinach nocnych, tj. 23-5.

Dzien . 17.2 20.4 24.8 24.0 9.9, o 1
powszedni
Sobota | 9.8 24.2 26.1 19.8 150 |, I
Niedziela |5.6] 15.7 25.6 26.4 21.0 s 5'

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazerow w danym dniu
w trzygodzinnych przedziatach

05-8 0O8-11 0O11-14 0O14-17 0O17-20 020-23 B23-5

Rys. 9. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych radomskiej
komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.
Zrédbo: ,Badania wielkosci popytu na ustugi przewozowe radomskiej komunikacji miejskiej”,
jesien 2019 r., s. 13.

W 2019 r. sprzedaz biletdbw radomskiej komunikacji miejskiej osiggneta wartosc¢
26,3 min zt. W wolumenie sprzedazy 49,7% przypadto na bilety 1-godzinne, 10-cio przejaz-
dowe, 24-godzinne i sprzedawane u kierowcy. Reszte stanowity bilety krotko- i dlugookresowe.

W 2020 r. sprzedaz biletdw osiggneta wartos¢ 15,4 min — nastgpit wiec spadek az o 41%
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w poréwnaniu do 2019 r. W strukturze sprzedazy w 2019 r. dominowaty bilety ulgowe, ktére
stanowity 58,5% wszystkich sprzedanych biletéw. W 2020 r. udziat biletdw ulgowych spadt —
do 52,5%.

\ normalne

47.5

Rys. 10. Udzial w sprzedazy biletow normalnych i ulgowych obowigzujacych
w radomskiej sieci komunikacyjnej — 2020 r. [%]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDIK.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujacych czynnikéw:
» liczby mieszkancow Radomia i gmin o$ciennych, objetych obstugg komunikacyjna;
» liczby samochoddw osobowych;
» mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;
» dostepnosci komunikacji miejskiej liczonej liczbg wykonywanych wozokilometréw;
» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;
= wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
» dostepnosci parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride;

»  wysokosS¢ opfat za parkowanie w centrum miasta.
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Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo

wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:

» liczby mieszkancéw;

* liczby samochoddw osobowych;

» przecietnego wynagrodzenia;

» liczby wozokilometrow;

= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» liczby mieszkan;

* liczby bezrobotnych;

» wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto nastepujacych
5 zmiennych:

» liczba mieszkancéw;

* liczba samochodéw osobowych;
» przecietne wynagrodzenie;

» liczba wozokilometréw;

* liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresii
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ra-
mach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub
nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczenio-
wych skfadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dziatowej, badania hipotez o tgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu,
normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezul-
tacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre-
$lonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerow dla radomskiej komunikacji miejskiej dla naj-
blizszych lat jest szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemia
COVID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach

komunikacji miejskiej, w tym wprowadzenie:
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* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkancéw, szczegdlnie miodych i w wieku senioralnym;

» od potowy marca 2020 r. w placoéwkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuaciji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach publicznego transportu
zbiorowego, jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych
po objeciu catego kraju strefg czerwong i dtugo utrzymywanych az do 26 czerwca 2021 r.

Pomimo wprowadzonych ograniczen Miasto Radom utrzymato zakres zlecanej pracy
przewozowej, odpowiednio korygujac podaz do zmieniajgcego sie popytu poprzez zawieszenie
linii przeznaczonej dla dowozu dzieci i mtodziezy do szkdt, a jednocze$nie wprowadzanie
w miare potrzeb zwiekszonej obsady taborowej i kurséw bisowych.

Jesienig 2019 r. przeprowadzono w Radomiu badania wielkosci popytu na liniach auto-
busowych radomskiej komunikacji miejskiej. Badania prowadzono technikami wewnatrzpojaz-
dowego zliczania pasazerdw oraz przy uzyciu urzadzen elektronicznych zainstalowanych w po-
jazdach. Badaniami objeto niemal wszystkie kursy w dniu powszednim (98%) oraz wiekszo$¢
kurséw sobotnich (75%) oraz niedzielnych (73%). OkresSlona w wyniku badan liczba pasazeréw
linii komunikacji miejskiej wyniosta 113,36 tys. oséb w dniu powszednim, 47,43 tys. osob
w sobote i 25,49 tys. os6b w niedziele. Zastosowana metoda zliczania pasazeréw oraz przy
uzyciu urzadzen elektronicznych w pojazdach charakteryzuje sie nie najwyzsza doktadnoscia,
poziom btedu moze przekracza¢ nawet 5%.

Dla lat oszacowania liczby przewiezionych pasazeréw w okresie planu, positkowano sie
danymi o liczbie przewiezionych pasazeréw w latach 2017-2020, przekazanymi przez MZDiK
w Radomiu oraz liczbg i strukturg sprzedanych biletéw poszczegdlnych rodzajow.

W latach 2017-2019 liczba pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej w niewielkim
stopniu spadata, przy wahajgcej sie wykonanej pracy eksploatacyjnej w wymiarze od 9,57
do 9,65 min wozokilometréw.

W 2020 r. nastgpito zatamanie liczby przewozonych pasazeréw, jako efekt wprowadzenia
ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamknie-
cia wiekszosci punktéw handlowych i ustugowych, wprowadzonych w zwigzku z zaistniatg pan-
demig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia
z domu oraz korzystania z obiektéw handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp.,
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a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazerdw jakie mogty przewozi¢ pojazdy
komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W czasie trwa-
nia zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po kilka osdb. Miasta wprowadzity wiec, dla
zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztéw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eks-
ploatacyjnej na liniach gdzie liczba pasazeréw byta znikoma, przy jednoczesnym uruchamianiu
dodatkowych pojazdéw na liniach o znaczagcym obtozeniu. W Radomiu liczba wykonanych wo-
zokilometréw w catym 2020 r. nie tylko nie zmalata w stosunku do roku ubiegtego, ale nawet
wzrosta o ok. 3%.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i dos¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty masowe rezy-
gnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ule-
gta wiec jednoczesnie struktura podrdzy na korzys¢ przejazddw indywidualnymi samochodami
osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancéw, ko-
rzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i re-
kreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrozy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdow komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazddéw in-
dywidualnych, zwifaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele 0s6b uznaje za znaczng ucigzliwos¢. Liczba
pasazeréw w Radomiu w 2020 r. spadta w poréwnaniu do 2019 r. o ok. 64%.

W wyniku wprowadzonych ograniczen sprzedaz biletdw zmalata w 2020 r. w Radomiu
0 ok. ok. 59%, co jest wynikiem wyzszym niz przecietny w skali kraju.

Prognozy na rok 2021 i kolejne lata sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak
realnych przewidywan dalszego przebiegu pandemii. W II kwartale 2021 r. ograniczenia stop-
niowo zostaty zmniejszone, jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci miesz-
kancdw ma charakter trwaty. Poniewaz nie sg znane terminy i zakres obowigzywania ograni-
czen, a przy tym istnieje znaczne ryzyko ponownego ich wprowadzenia w znacznej skali, nie
jest mozliwe precyzyjne okreslenie liczby pasazeréw, ktdrzy zostang przewiezieni komunikacjg
miejska w 2021 r. i w latach nastepnych.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze do konca 2022 r. przestanie obowigzywac stan
epidemii, a najwieksze ograniczenia obowigzywac¢ bedg tylko w 2021 r. Zmiana zachowan
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transportowych mieszkancow utrwalonych przez wielomiesieczny okres pandemii wymagac
bedzie okresu co najmniej kilku lat. Od poczatku 2022 r. przyjeto stopniowy powrdt pasazerow
komunikacji miejskiej, co w efekcie spowoduje, ze do 2030 r. zostanie osiggniety wskaznik
liczby pasazeréw na mieszkanca z 2019 r. Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy
ma takze wystepujacy obecnie oraz przewidywany wedtug GUS w dalszych latach spadek liczby
mieszkancow Radomia (o ponad 7,5% w 2030 r. w stosunku do 2019 r.).

Na rysunku 11 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw radomskiej komunikacji miej-
skiej do 2030 r. (do 2020 r. zaprezentowano wykonanie, a na lata 2021-2030 — prognoze).

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-
pyt moze zmniejszy¢ sie — w stosunku do 2019 r. — 0 34% w 2021 r. (czyli o 14,43 min pasa-
zeréw), 0 14% w 2025 r. (czyli o 5,8 min pasazerow) oraz o 8% w 2030 r. (czyli o 3,4 min
pasazeréw). Zmniejszenie popytu w 2030 r. bedzie gtdwnie efektem zmian demograficznych,
wedtug prognoz GUS liczba mieszkaricédw Radomia zmaleje w stosunku do 2019 r. o ok. 7,5%.
Wobec jednak braku w marcu 2021 r. wiarygodnych danych co do dtugofalowych skutkéw
wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkan-

cdw, dane te nalezy potraktowac z duzg ostroznoscia.
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Rys. 11. Prognoza popytu radomskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, w ujeciu funkcjonal-

nym oraz marketingowym.
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Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix nastepujgcych pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promo-
Cji i personelu obstugi pasazera, gwarantujgcych jej wysoka jakosc¢.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rGwnowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego obowigzujgcymi
w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztat-
towac sie docelowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny. Bio-
rgc pod uwage specyfike miasta Radom (wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz
zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow spowodowanych niekorzystnym odbiorem
publicznego transportu zbiorowego, poziom ten bedzie w najblizszych latach niemozliwy
do osiagniecia.

Duze znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym bedg miaty inwestycje
w tabor autobusowy oraz decyzje o ograniczeniach w poruszaniu sie w centrum pojazdéw
innych niz elektryczne.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego
oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych srodkdw transportu, niezwykle
wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazerow ze srodkéw transportu
zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty co najmniej utrzymania parametréw oferty przewo-
zowej — zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakosciowym
(dogodne godziny potaczen, jakos¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzystajgcych pasaze-

row.
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Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejskg nalezy projektowac od-
cinki z uprzywilejowaniem dla publicznego transportu zbiorowego — nie tylko pasy dla autobu-
sow w korytarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie
do skrzyzowan, $luzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting
— lub (i) zapewnia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreslo-
nego pasa, niedostepne dla pozostatych uzytkownikéw ruchu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 15 lipca 2021 r. sie¢ potgczen publicznego transportu zbiorowego,
ktérych organizatorem jest Miasto Radom (komunikacja miejska) tworzyto 29 linii autobuso-
wych. Sie¢ obejmowata swym zasiegiem 7 gmin: miasto Radom bedace miastem na prawach
powiatu, gminy wiejskie: Gbzd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala i Zakrzew oraz gmine
miejsko-wiejskg Skaryszew potozone w powiecie radomskim. Podstawg funkcjonowania komu-
nikacji miejskiej na terenie gmin sasiadujgcych z Radomiem sg porozumienia miedzygminne
na mocy ktérych gminy powierzajg Miastu zadania w zakresie organizacji publicznego trans-
portu zbiorowego.

Linie autobusowe dzienne oznaczono numerami od 1 do 26, natomiast linie nocne nu-
merami N1, N2 i N3.

Wedtug kryterium zakresu funkcjonowania linie radomskiej komunikacji miejskiej dzielity
sie na trzy kategorie:
= 24 catotygodniowe linie dzienne: 1-19, 21, 23-26;
= 2 linie dzienne funkcjonujgce tylko w dni powszednie: 20, 22;
= 3 catotygodniowe linie nocne: N1, N2, N3;

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnienie
wsrdd linii radomskiej komunikacji miejskiej dwoch grup linii, ktore obejmowaty:
= 19 linii wewnatrzmiejskich dedykowanych obstudze Radomia (1, 2, 3, 4, 7, 9, 10, 11, 12,

13, 16, 17, 19, 20, 21, 25, N1, N2, N3);
» 10 linii podmiejskich tgczacych miasto z sgsiednimi gminami (5, 6, 8, 14, 15, 18, 22, 23,
24, 26).

Trasy wszystkich linii radomskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 15 lipca

2021 r., przedstawiono w tabeli 24. W tabeli nie uwzgledniono czasowych zmian tras poszcze-

golnych linii spowodowanych pracami remontowymi na sieci drég w miescie.

Tab. 24. Trasy linii radomskiej komunikacji miejskiej — stan na 15 lipca 2021 r.

Nr linii Przebieg trasy

0S. GOLEBIOW I — Struga — Szklana — Zeromskiego — 25 Czerwca —Sienkiewicza — Pit-
sudskiego — Traugutta — Zeromskiego /z powrotem: Watowa — Lekarska — Tochtermana/
— Reja — Limanowskiego /z powrotem: tukasika — 1905 roku/ — Wierzbicka — Czarnoleska
— Sycynska — OS. POLUDNIE
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Nr linii

Przebieg trasy

0S. ZAMLYNIE - Planowa — Gtéwna — Okulickiego — Limanowskiego — Narutowicza —
Kosciuszki — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmowskiego — 25
Czerwca — Stowackiego — Idalinska — Przejazd — Piekna — Mazowiecka — Wisniowa /z po-
wrotem: Sadowa/ — IDALIN

0S. MICHALOW - Krélowej Jadwigi — Mieszka I — Chrobrego — Rapackiego — Sempotow-
skiej — Paderewskiego — Zbrowskiego — 11 Listopada — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca —
Sienkiewicza — Mickiewicza — Traugutta -Poniatowskiego — Grzecznarowskiego — Jana
Pawfa II — Wyscigowa — Rzeszowska — Idalinska — Wiertnicza /z powrotem: Sadowa —
Mazowiecka — Laskowa — Wiertnicza/ — IDALIN

0S. PREDOCINEK - Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawia II — Cymerysa-
Kwiatkowskiego — Zagtoby — Stowackiego — 25 Czerwca — Kelles-Krauza — Pileckiego —
Struga — Kelles-Krauza — Malczewskiego — Warszawska — Ofiar Firleja — FIRLEJ / CMEN-
TARZ

WOJSKA POLSKIEGO/LUBELSKA - Lubelska — Zeromskiego — 25 Czerwca — Sienkie-
wicza — Mickiewicza — Traugutta — Narutowicza — Limanowskiego — Okulickiego — Kielecka
— Szymanowskiego — PRUSZAKOW (Wybrane kursy: Kielecka — Konczyce-Kolonia — Ko-
séw — Mtodocin Mniejszy — Rozki — ROZKI)

GODOW - Wiejska — Mtodzianowska — Czarna — PCK — Grzecznarowskiego — Dowkontta
— Poniatowskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmowskiego -25 Czerwca — Zwirki i Wigury
— Kusocinskiego — Chrobrego — Struga — Kelles-Krauza — Wernera — Mireckiego — Okulic-
kiego — Malczewskiej — Przytycka — Wacyn — Bielicha — Milejowice — MILEJOWICE /
KASZTANOWA (wybrane kursy: MILEJOWICE / CEREKIEWSKA)

0S. POLUDNIE - Sycynska — Wierzbicka /z powrotem: Warsztatowa — Wierzbicka/ —
tukasika — 1905 Roku /z powrotem: 1905 Roku — Limanowskiego — Wierzbicka/ —
Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z powrotem:
Watowa — Lekarska — Tochtermana/ -Malczewskiego — Kelles-Krauza — Chrobrego —
Mieszka I — Krélowej Jadwigi — 0S. MICHALOW

(wybrane kursy: 0S. WOSNIKI — Wosnicka — Bulwarowa) HALINOW - Bulwarowa —
Maratonska — 1905 Roku — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP —Traugutta —
Zeromskiego /z powrotem: Watowa — Lekarska — Tochtermana/ — Reja — Okulickiego —
Kielecka — Wolanowska — KIERZKOW (wybrane kursy: Wapienna — Cerekiew — Zatopolice
— Goledzin — GOLEDZIN)

0S. PREDOCINEK - Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawifa II — Grzecznarow-
skiego — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z po-
wrotem: Watowa — Lekarska — Tochtermana/ — Malczewskiego — Kelles-Krauza — Struga —
Andresa — 0S. GOLEBIOW I (wybrane kursy: Kozienicka — Zbtkiewskiego — Kozienicka —
Fottyn —- GOLEBIOW / FOLTYN)

10

WACYN / OSIOWA - Osiowa — Langiewicza — Listopadowa — Malczewskiej /z powrotem:
Langiewicza/ — Okulickiego — Limanowskiego — Mariacka — Miodzianowska — 1905 Roku —
Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Mickiewicza — Sienkiewicza —
25 Czerwca — Zeromskiego — Szklana — Struga — Kozienicka — Zdtkiewskiego — Kozienicka
— Fottyn — GOLEBIOW / FOLTYN (wybrane kursy: Fottyn — Holszanskiej — GOLEBIOW
/ HOLSZANSKIEJ)
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Nr linii

Przebieg trasy

11

IDALIN - Wiertnicza — Sadowa /z powrotem: Wisniowa/ — Mazowiecka — Przejazd — Ida-
linska — Stowackiego — Grzecznarowskiego — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP
— Poniatowskiego — Dowkontta -1905 Roku — Mtodzianowska — Mariacka — Limanowskiego
— Mireckiego — Szarych Szeregdéw — 11 Listopada — Chrobrego — Rapackiego — Sempotow-
skiej — Paderewskiego — 0S. GOLEBIOW II / PADEREWSKIEGO

12

0S. POLUDNIE - Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka — tukasika — 1905 Roku /z po-
wrotem: Limanowskiego/ — Maratonska — Kielecka — Czarnieckiego — Wernera — Malczew-
skiego — Warszawska (wybrane kursy: Kasztelanska — Mroza — Kasztelanska — Warszaw-
ska) — Witosa — WINCENTOW

13

(wybrane kursy: WOSNIKI / SAMORZADOWA — Samorzadowa — Kielecka — Woénicka
/z powrotem: Wosnicka — Hodowlana — Samorzgdowa/) WOSNIKI | SZKOLA - Wo-
$nicka — Sucha — Kosowska — Debowa — Maratonska — 1905 Roku — Dowkontta — Ponia-
towskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmowskiego — 25 Czerwca — Zwirki i Wigury — Ku-
socinskiego — Chrobrego — Mieszka I — Aleksandrowicza — JOZEFOW / SZPITAL (wy-
brane kursy: Aleksandrowicza — Warszawska — Ofiar Firleja — FIRLEJ / CMENTARZ)

14

(wybrane kursy: SADKOW — Sadkéw — Natolin — Poranna — Chorzowska — Wroctawska)
WOJSKA POLSKIEGO/LUBELSKA — Lubelska — Chorzowska — Wroctawska — Nateczyn-
ska — Kochanowskiego /z powrotem: Zwolenska — Kaszubska — Lubelska/ — Pomorska —
Dlugojowska — Miedziana — Stowackiego — 25 Czerwca — Sienkiewicza — Mickiewicza —
Traugutta /z powrotem: Dworzec PKP/ — Poniatowskiego — Dowkontta — 1905 Roku -
Limanowskiego — Torunska — Wierzbicka — Czarnoleska — Sycynska — OS. POLUDNIE
(wybrane kursy: Sycynska — Wierzbicka — Warsztatowa — Lipskiego — Potkanowska — Sta-
rokrakowska — Stalowa — POTKANOW / STALOWA)

15

KAPTUR - Folwarczna /z powrotem: Chtodna/ — Okulickiego — Reja — Watowa — Lekarska
— Tochtermana /z powrotem: Zeromskiego/ — Traugutta — Pitsudskiego — Sienkiewicza —
25 Czerwca — Stowackiego — JANISZPOL (wybrane kursy: Makowiec — Radomska — Ko-
$cielna — MAKOWIEC)

16

0S. GOLEBIOW II / SEMPOLOWSKIEJ — Sempotowskiej — Paderewskiego — Zbrow-
skiego — 11 Listopada — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca — Kelles-Krauza — Pileckiego — Struga
— Kelles-Krauza — Wernera — Mireckiego — Limanowskiego (wybrane kursy: Wierzbicka
/z powrotem: tukasika — 1905 Roku/ — Torunska — Limanowskiego) — Sucha — Wosnicka
— 0S. WOSNIKI

17

GOLEBIOW / FOLTYN - Kozienicka — Z6tkiewskiego — Kozienicka — Struga — 25 Czerwca
— Kelles-Krauza — Pileckiego — Struga — Kelles-Kruza — Malczewskiego — Reja — Limanow-
skiego — Starokrakowska — Stalowa — POTKANOW STALOWA

18

PRUSZAKOW - Szymanowskiego — Kielecka — Szydtowiecka — Starokrakowska — Lima-
nowskiego — 1905 roku — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmow-
skiego — 25 Czerwca — Struga — 11 Listopada — Zbrowskiego — Energetykow — Stara Wola
Gotebiowska — Potkanskiego (wybrane kursy: Koztéw — Potkanskiego) — Nowa Wola Gote-
biowska — Energetykow — Gajl — Energetykow — Zbrowskiego — 11 Listopada — Struga —
25 Czerwca — Beliny-Prazmowskiego — Dworzec PKP — Poniatowskiego — Dowkontta — 1905
roku — Limanowskiego — Starokrakowska — Szydtowiecka — Kielecka — PRUSZAKOW

Linia okrezna, jednokierunkowa
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Nr linii

Przebieg trasy

19

MALENICE - Malenicka — Stowackiego — Grzecznarowskiego — Dowkontta — Poniatow-
skiego — Dworzec PKP — Traugutta — Sienkiewicza — 25 Czerwca — Stowackiego — Zerom-
skiego —Niedziatkowskiego — Kilinskiego — Stanczyka — Malczewskiego— Rodziny Winczew-
skich — OBOZISKO

20

MALCZEW - Witkacego — Kuronia — Grzebieniowa — Idalinska — Wyscigowa /z powrotem:
Swierkowa — Biata — Wyscigowa/ — Radomskiego — USTRONIE / RADOMSKIEGO

Kursuje tylko w okresie nauki szkolnej

21

0S. PREDOCINEK — Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawta II — Grzecznarow-
skiego — Wojska Polskiego — Lubelska — Zbrowskiego — Katowicka — Szklana /z powrotem:
Zeromskiego —Lubelska/ -Struga — Zwirki i Wigury — Kusocinskiego — Chrobrego — Z6tkiew-
skiego — Warszawska — Klwatecka — WOLKA KLWATECKA (wybrane kursy: Kiwatecka —
Warszawska — Witosa — WINCENTOW)

22

OBOZISKO — Rodziny Winczewskich — Malczewskiego — Kelles-Krauza — Struga — Kozie-
nicka — Z6tkiewskiego — Zwolinskiego — Rajec Szlachecki — Lasowice — LASOWICE

Kursuje tylko w dni powszednie, nie kursuje w okresie wakacyjnym

23

WOLKA KLWATECKA | MROZA — Mroza — Kasztelanska — Warszawska — Aleksandrowi-
cza — Mieszka I — Chrobrego — 11 Listopada — Warszawska — Malczewskiego — Wernera —
Mireckiego — Limanowskiego — Narutowicza — Traugutta /z powrotem: Dworzec PKP/ —
Poniatowskiego — Dowkontta — Grzecznarowskiego — Jana Pawta II — Potudniowa — Wiej-
ska — Godowska — Witkacego — MALCZEW (wybrane kursy: Sottykdow — Skaryszewska —
Zenonéw — ZENONOW)

24

0S. MICHALOW - Krélowej Jadwigi (wybrane kursy: JOZEFOW / SZPITAL — Aleksan-
drowicza) — Mieszka I — Chrobrego — Kusociriskiego — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca —
Zeromskiego — Lubelska — Srednia /z powrotem: Gdrna — Kaszubska/ — Stowackiego —
Skaryszewska — DEUGOJOW GORNY (wybrane kursy: Janéw — Mateczyn Stary — Ra-
domska — Makowska — Lubelska — MALECZYN NOWY |ub Radomska — Grzmucin —
GRZMUCIN)

25

POTKANOW / STALOWA - Stalowa — Lipskiego — Zelazna — Warsztatowa — Wierzbicka
— Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka — Wjazdowa — Gajowa — Potudniowa — Jana Pawta
II — Grzecznarowskiego — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Ze-
romskiego /z powrotem: Walowa — Lekarska — Tochtermana / — Reja — Okulickiego —
Malczewskiej — Przytycka — Uniwersytecka — WACYN / SZPITAL

26

MYSLISZEWICE — Mysliszewice — Groszowice — Antoniéwka — Rajec Poduchowy — Ko-
zienicka — Zbtkiewskiego — Kozienicka — Struga — Kelles-Krauza — Wernera — MOKRA /
WERNERA (wybrane kursy: Wernera — Zielona — Janiszew — JANISZEW)

N1

JOZEFOW / SZPITAL - Aleksandrowicza — Mieszka I /z powrotem: Krélowej Jadwigi —
Os. Michatéw — Krélowej Jadwigi) — Chrobrego — Kusocifiskiego — Zwirki i Wigury — 25
Czerwca —Kelles-Krauza — Niedziatkowskiego /z powrotem: Stowackiego/ — Zeromskiego —
25 Czerwca — Beliny-Prazmowskiego — Dworzec PKP — Poniatowskiego — Dowkontta —
Grzecznarowskiego — Jana Pawia II — Michalczewskiego — Brata Alberta — OS. PREDOCI-
NEK
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Nr linii Przebieg trasy
WIERZBICKA / WARSZTATOWA - Wierzbicka — Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka
— tukasika — 1905 Roku /z powrotem: 1905 Roku — Limanowskiego — Wierzbicka/ —
Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z powrotem:
N2 Watowa — Lekarska — Tochtermana / - Malczewskiego — Kelles-Krauza — Struga — Pilec-
kiego — Kelles-Krauza — 25 Czerwca — Zeromskiego — Zbrowskiego — Katowicka — Szklana
/z powrotem: Struga — Andersa — Os. Gotebidw I — Andersa/ — Struga — 11 Listopada —
Zbrowskiego — Paderewskiego — Sempotowskiej — 0S. GOLEBIOW II / SEMPOLOW-
SKIEJ
0S. ZAMLYNIE - Planowa — Gtéwna — Okulickiego — Limanowskiego — Narutowicza —
N3 Kosciuszki — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Mickiewicza —
Sienkiewicza — 25 Czerwca — Stowackiego — Idalinska — Przejazd — Mazowiecka — Wisniowa
/z powrotem: Sadowa/ — IDALIN

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDIK.

Trasy wszystkich linii dziennych, oprécz funkcjonujacej tylko w dni powszednie linii 20,

przebiegaty przez centralny obszar miasta (obszary MSI Srédmiescie i Miasto Kazimierzowskie)

i taczyty peryferyjnie potozone obszary po dwdch stronach Scistego centrum.

W tabeli nr 25 przedstawiono prace eksploatacyjng wyrazong w wozokilometrach wyko-

nywang na

kazdej z linii w poszczegdlne rodzaje dni tygodnia (dzien powszedni nauki szkolnej,

sobota, niedziela) oraz w skali przecietnego miesigca (przyjeto 22 dni powszednie, 4 soboty

i 4 niedziele).

Tab. 25. Praca eksploatacyjna wyrazona w wozokilometrach wykonywana

na poszczegolnych liniach radomskiej komunikacji miejskiej wedtug rozkiadu

jazdy waznego na dzien 15 czerwca 2021 r.

Praca eksploatacyjna [wozokm]

R e B e
1 1142 706 616 30 420
2 884 479 442 23137
3 1449 895 733 38 393
4 1279 1164 1007 36 825
5 1463 632 582 37 032
6 1266 558 528 32 200
7 2 146 1551 1351 58 822
8 1420 680 666 36 616
9 1623 1182 1054 44 657
10 820 461 461 21724
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Praca eksploatacyjna [wozokm]
ot | Sobota | niedsiela | I Poese
11 1379 810 640 36 135
12 1358 825 790 36 342
13 1637 1056 921 43 933
14 1864 798 798 47 390
15 970 499 481 25 257
16 609 248 229 15 317
17 1760 1070 956 46 815
18 1025 603 559 27 191
19 709 478 446 19 297
20 129 0 0 2 836
21 1158 633 587 30 348
22 149 0 0 3268
23 2 104 1238 1051 55434
24 922 357 320 22 993
25 1197 916 810 33 237
26 1115 520 331 27 943
N1 176 176 176 5276
N2 213 213 213 6 381
N3 151 151 158 4 555
Razem 32116 18 901 16 907 849 773

Zrodto: dane MZDIK.

Najwieksza praca przewozowa w skali przecietnego miesigca wykonywana byta na liniach
7,9, 13, 14, 171 23. Na kazdej z tych linii wykonywane byto ponad 40 tysiecy wozokilometréw
w skali miesigca (najwiecej na linii 7 — 58 822 wozokm) i ponad 1 500 wozokm w ciggu dnia
powszedniego nauki szkolnej (najwiecej na linii 7 — 2 146 wozokm). Jednoczes$nie wymienione
linie charakteryzujg sie najwiekszg wykonywang liczbg kursdéw w skali dnia powszedniego nauki
szkolnej. Rekordowe pod wzgledem liczby kursow w dziern powszedni nauki szkolnej sg linie
7 19, ktore facza najgesciej zaludnione obszary zabudowy wielorodzinnej potozone na potudnie
i potnoc od Srodmieécia przebiegajac przez ciste centrum (liczba kurséw ponad 100 w kazda
strone, przy 10-minutowej czestotliwo$ci w porach szczytdw przewozowych i 15-minutowej

w pozostatych porach dnia.
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Dla wiekszosci linii miejskich praca eksploatacyjna w dniu powszednim wahata sie od ok.
600 do 2 100 km. Najwieksza praca eksploatacyjna w dniu powszednim wykonywana byta
na liniach: 7 (2 146 km), 23 (2 104 km), 14 (1 864 km) i 17 (1 760 km), a najmniejsza na li-
niach 22 (149 km) i 20 (129 km).

W sobote najwiekszg prace eksploatacyjng wykonywano takze na linii 7 (1 551 km),
a ponadto na liniach 23 (1 238 km), 9 (1 182 km), 4 (1 164km) i 17 (1 070 km). W niedziele
najwieksza praca eksploatacyjna wykonywana byta na linii 7 (1 350 km) i na linii 9 (1 054 km),
a najmniejsza na linii 16 (230 km). Na wiekszosci pozostatych funkcjonujacych w weekendy
liniach wykonywano w soboty i niedziele od ok. 440 do 1 000 km dziennie.

Wg stanu na dzien 4 sierpnia 2021 r. Miasto zlecato realizacje ustug przewozowych trzem
operatorom. Jednym z nich byto MPK sp. z 0.0., bedace jednoosobowg spdtkg Gminy Miasta
Radomia posiadajacg status podmiotu wewnetrznego. Umowa z operatorem zostata zawarta
w trybie okre$lonym w art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (bezposred-
nie zawarcie umowy z podmiotem wewnetrznym). Pozostatych dwdch operatoréw zostato wy-
branych w trybie przetargu. Byty to konsorcjum firm Dolno$lgskie Linie Autobusowe sp. z 0.0.,
Irex-4 sp. z 0.0. i Meteor sp. z 0.0. oraz Michalczewski sp. z 0.0. W tabeli 26 przedstawiono
podziat zadan przewozowych pomiedzy operatoréw (obstugiwane linie) oraz wielkoS¢ pracy

przewozowej planowanej do wykonania przez nich w 2021 r.

Tab. 26. Praca eksploatacyjna wyrazona w wozokilometrach planowana
do wykonania przez poszczegolnych operatorow w 2021 r.

Praca .
, . ] Udziat . ..
Przewoznik eksploatacyjna [%] Obstugiwane linie
[wozokm] 0
1,3,4,7,9 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18,
MPK sp. z o.0. 6 776 656 68 19, 20, 21, 23, 24, 26, NL,N2, N3
Michalczewski sp. z o.0. 1 803 601 18 2,5,6,22,25, 26
Konsorcjum Firm:
DLA sp. z 0.0.
5. 2 0.0 1 358 889 14 8, 11, 13
Irex-4 sp. z 0.0.
Meteor sp. z 0.0.
RAZEM 9 939 146 100 -

Zrédto: dane MZDIK.

W tabeli 27 przedstawiono nastepujgce dane charakteryzujgce radomskg komunikacje
miejska (wykonanie w latach 2018-2020 oraz plan na 2021 r.):

» liczbe wozokilometréw — w podziale na tabor elektryczny i pozostaty;
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» $rednig liczbe autobuséw w inwentarzu i w ruchu — z wyodrebnieniem pojazdéw elektrycz-
nych;
» szacunkowq liczbe pasazerdéw;

= przychody z biletow.

Tab. 27. Podstawowe parametry charakteryzujace radomska komunikacje
miejska w latach 2017-2021

Rok
Wyszczegolnienie Jedn.
g 2017 2018 2019 2020 2021
— plan

Liczba wozokilometréw 9 590 9 565 9 626 9 647 9939
- w tym pojazdy elektryczne tlzl; 0,0 0,0 0,0 285 505
- w tym pojazdy pozostate 9 590 9 565 9626 9 362 9434
Srednia liczba pojazdéw we flocie 183 183 187 197
- w tym pojazdy elektryczne szt. b.d. 0 0 10 18
- w tym pojazdy pozostate 183 183 177 179
Srednia Il.czba"po?a.zdc.)vy w ruchu ot b.d. 144 145 146 147
w komunikacji miejskiej
Udziat w pracy eksploatacyjnej:
- autobusy elektryczne % 0,0 0,0 0,0 3,0 5,0
- autobusy pozostate 100,0 100,0 100,0 97,0 95,0
Liczba pasazeréw JZZ.b 42 950 42 500 42 075 27 003 b.d.
Przychody z biletéw brutto tys. zt 29 271 27 623 26 341 15412 b.d.

Zrédto: dane MZDIK.

Jak wynika z tabeli 27, w ostatnich czterech latach wielkoS¢ oferty przewozowej, wyra-
zona liczbg wozokilometréw i pojazdéw w ruchu, ulegata tylko niewielkim wahaniom — mozna
uznac, ze byfa ona ustabilizowana. Wzrost liczby wykonywanych wozokilometréw planowany
na 2021 rok wynika z licznych planowanych prac remontowych na sieci drég w miescie i zwig-
zanych z tym objazdow.

W 2020 r. wzgledem 2019 r. nastgpit nagty spadek liczby pasazerdéw i przychodéow
ze sprzedazy biletow, wynikajgcy z wprowadzonych ograniczen w mobilnosci mieszkancéw
oraz zdalnego nauczania w szkotach. Stan ten okresowo utrzymywat sie réwniez w 2021 r.

Miejscowosci w gminach oSciennych wraz z intensywnoscig funkcjonowania poszczegdl-
nych obstugujgcych je linii, mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien

12 wrzednia 2021 r. — przedstawiono w tabeli 28.
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Tab. 28. Miejscowosci w gminach osciennych wraz z dobowa liczbg kurséw

wykonywanych w ramach radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim,

w sobote i w niedziele — stan na 12 wrzesnia 2021 r.

Dzienna liczba kurséw z i do
danej miejscowosci

Miejscowos¢ Gmina Linia dzien po_- sobota niedziela
wszedni
z do z do z do

Grzmucin 24 6 6 1 1

Mateczyn Nowy Gdzd 24 11 11 6 6 6 6
Mateczyn Stary 24 17 17 7 7 6 6
Koztow Jastrzebia 18 8 8 3 3 3 3
Natolin 14 10 10 4 4 4 4
Sadkow 14 10 10 4 4 4 4
Rajec Szlachecki 22 6 6 - - - -
Lasowice ESS:;O 22 6 6 1 - i -
Groszowice 26 31 31 16 16 10 10
Antoniowka 26 31 31 16 16 10 10
Mysliszewice 26 31 31 16 16 10 10
Koriczyce-Kolonia 5 7 7 - - - -
Kosow 5 7 7 - - - -
Mtodocin Mniejszy Kowala 5 7 7 - - - -
Rozki 5 7 7 - - - -
Zenonow 23 13 13 6 6 5 5
Makowiec 15 10 10 6 6 6 6
Sottykow Skaryszew 23 13 13 6 6 5 5
Janow 24 17 17 7 7 6 6
Bielicha 6 38 38 18 18 16 16
Milejowice 6 38 38 18 18 16 16
Edc'f:::iv:;ska) 6] 11| 11 5 5 5 5
Cerekiew Zakrzew 8 7 7 3 3 2 2
Goledzin 8 7 7 3 3 2 2
Zatopolice 8 7 7 3 3 2 2
Janiszew 26 12 12 6 6 5 5

Zrodto: dane MZDIK.
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Linie podmiejskie zapewniaty potgczenia z Radomiem 26 miejscowosciom potozonych
w 6 gminach sasiadujgcych z miastem — sie¢ potgczen pozamiejskich mozna wiec uznac za do-
brze rozwinietg. Oferta radomskiej komunikacji miejskiej dla poszczegdlnych miejscowosci byta
zroznicowana. Najwiecej kursdw wyjezdzajacych poza granice miasta przewidziano w rozkfa-
dzie linii nr 6. Do miejscowosci Bielicha i Milejowice docierato 38 par kurséw w dni powszednie,
18 w soboty i 16 w niedziele. Kolejnymi pod wzgledem liczby kurséw pozamiejskich liniami
byty linie 24 i 26 obstugujgce miejscowosci Mateczyn Stary i Janéw oraz Groszowice, Anto-
nidwka i Mysliszewice. Najmniej kurséw docierato do Rajca Szlacheckiego i Lasowic obstugi-
wanych linig 22 (6 par kurséw w dniu powszednim, brak obstugi w weekendy) oraz Grzmucina,
do ktérego dojezdzaty tylko wariantowe kursy linii 24 (6 par w dniu powszednim i jedna para
kursow w soboty).

Tab. 29. Liczba wozokilometrow realizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami radomskiej komunikacji
miejskiej w poszczegolne rodzaje dni tygodnia oraz w skali roku (wedtug
statego rozktadu jazdy na 2021 r.)

Liczba wozokilometréow
Jednostka - ——

administracyjna w dniu w sobote w n'|ed2|ele W ciagu roku

powszednim i Swieta
Gmina m. Radom 30 795,0 18 404,0 16 504,3 9563 991,3
Gmina Gozd 168,6 65,6 49,6 48 800,8
Gmina Jastrzebia 30,8 11,0 11,2 8987,0
Gmina Jedlnia-Letnisko 437 ,4 170,4 128,3 126 605,2
Gmina Kowala 116,6 17,5 12,8 31217,8
Gmina Skaryszew 160,7 71,2 59,4 47 719,6
Gmina Zakrzew 377,4 161,0 140,9 111 824,4

Zrodto: dane MZDIK.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w skali roku przypada na miasto Radom
(96,2%). Praca eksploatacyjna planowana do wykonywana na terenie gmin osciennych sta-
nowi pozostate 3,8%, z czego najwiecej przypada na gminy Jedlnia-Letnisko i Zakrzew (odpo-
wiednio 1,3% i 1,1%). Udziat pozostatych gmin nie przekracza 1%.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-

zowanego przez Miasto Radom obejmuje obszary:
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= Radomia;

= gmin osciennych, z ktdrymi Miasto Radom zawarto porozumienia w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, tj. gminy miejsko-wiejskiej Skaryszew oraz gmin wiej-
skich: Gozd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala i Zakrzew.

Biorgc pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakgji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnionym jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegolnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej uwzgledniona w ,Planie zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia na lata
2022-2028". Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to taka
zmiane trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym
zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
W sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na fakt, ze przewozy objete niniejszym planem majg cha-
rakter przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmienia-
jgce sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okresle-
nia tras linii, na ktorych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.
Zgodnie z przywotanym Rozporzgdzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktorym w okre-
sie planowania funkcjonowaé bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Radomiu i gminach, ktore
z Miastem Radom podpisaty porozumienia. Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac prze-
w0z o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach radomskiej komunikacji miejskiej, stano-
wig zatem granice miasta Radomia oraz gmin Gdzd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala, Ska-
ryszew i Zakrzew.

Jak juz kilkukrotnie zaznaczono, w kontekscie zatozen do planowania przebiegéw tras
poszczegdlnych linii komunikacyjnych i zwazywszy na przyjety okres planowania do roku 2030,
wyjatkowo istotng role odgrywac bedzie wptyw pandemii SARS-CoV-2 na popyt na ustugi ko-

munikacji miejskiej w Radomiu i gminach osciennych oraz zachowania spoteczne mieszkancow
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obszaru objetego planem transportowym. Wedtug stanu na miesigc pazdziernik 2021 r., stan

pandemii w Polsce pozostaje utrzymany, a jego dtugofalowe skutki dla gtéwnych zagadnien

opisywanych w niniejszym dokumencie pozostajg trudne do sprecyzowania. Wobec powyz-

szego, zaznaczono konieczno$¢ przeprowadzenia szczegdétowych badan potokdw pasazerskich

na obszarze catej sieci komunikacji miejskiej w roku nastepnym po zniesieniu stanu pandemii

przez rzad. Niezbedne jest wtasciwe zaznaczenie mozliwego wptywu pandemii na funkcjono-

wanie komunikacji miejskiej, a podobne kwestie bedg wymagaty analiz we wszystkich polskich

sieciach komunikacyjnych. Potencjalnie pandemia moze wyptyng¢ na szereg uwarunkowan dla

publicznego transportu zbiorowego, a wérdd tych najwazniejszych nalezy wskazac:

= wzrost popularnosci i zapotrzebowania na prace zdalng lub hybrydowsg;

= wzrost popularnosci i zapotrzebowania na zatatwianie spraw administracyjnych i wielu
ustug z wykorzystaniem drogi elektronicznej lub telefonicznej;

= potencjalny wzrost populacji w obszarze objetym planem, z uwagi na migracje we-
wnetrzne, zwigzane z umozliwieniem pracy zdalnej przez odlegte firmy, zatrudniajgce
mieszkancéw Radomia;

= wzrost wymagan pasazerow odnosnie dostepnej, niezajetej przestrzeni w autobusach,
zwigzanej z wiekszym poczuciem komfortu i obawami przed przenoszeniem chordb w miej-
scach zattoczonych;

» spadek zaufania do komunikacji zbiorowej jako rodzaju transportu w ogdle, z uwagi
na duze liczby pasazerdw i ich anonimowosc.

Na podstawie wynikdw przeprowadzonych jesienig 2019 r. badan marketingowych wiel-
kosci popytu mozna stwierdzi¢, ze — w ujeciu sumarycznym — obecna wielko$¢ podazy ustug
przewozowych jest w miare dobrze dostosowana do wystepujgcego popytu efektywnego. Wy-
stepujgce pojedyncze przypadki nadmiernego napetnienia, majg charakter zjawisk dos¢ rzad-
kich, zwigzanych z naturalnymi dziennymi spietrzeniami wielkosci popytu.

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej (zmiany w po-
pycie, ktore nastgpity od ostatnich badan, skala zréznicowania wielkosSci przewozéw oraz wy-
korzystania pojazdow na poszczegdinych liniach) nie wskazujg na potrzebe daleko idgcych
zmian w zorganizowaniu podazy ustug. W zwigzku z powyzszym Miasto Radom zamierza w ko-
lejnych latach prowadzi¢ polityke stabilizacji wielkosci pracy eksploatacyjnej. Prognoze rocznej
pracy eksploatacyjnej w perspektywie do 2030 r. przedstawiono w tabeli 30.
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Tab. 30. Prognoza rocznej pracy eksploatacyjnej realizowanej na liniach

radomskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

e Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej
[tys. wzkm]

2022 9930,5
2023 9930,5
2024 9930,5
2025 9930,5
2026 9930,5
2027 10 032,8
2028 10 032,8
2029 10 032,8
2030 10 032,8

Zrodto: dane MZDIK.

W najblizszym czasie (stan na pazdziernik 2021 r.) planowane sg nastepujgce drobne

zmiany w przebiegu linii komunikacji miejskiej w Radomiu:

linie 5 i 14 — po oddaniu do uzytku lotniska cywilnego trasy linii zostang wydtuzone do ter-
minala — rok 2023 — w przypadku rozwoju ruchu lotniczego i zwiekszenia liczby oséb do-
jezdzajgcych do portu lotniczego przewiduje sie zwiekszenie zakresu obstugi lotniska;

linia 10 — po wybudowaniu petli docelowej Wacyn/Szpital przy ul. Uniwersyteckiej oraz
drog dojazdowych w obrebie nowego osiedla Radiostacja, w tym tgcznika pomiedzy ul.
Osiowg, a Przytycka, planowane jest wydtuzenie trasy od ul. Osiowej do nowej petli;

linia 11 — po oddaniu do uzytku przystanku kolejowego Radom Gotebiéw planuje sie wy-
dtuzenie trasy linii do petli Os. Gotebidw I, znajdujacej sie w sgsiedztwie tego przystanku
—rok 2022;

linia 17 — po wybudowaniu nowej petli autobusowej przy ul. Holszanskiej i przebudowie
ul. Foltyn planuje sie przedtuzenie trasy wzdtuz ul. Fottyn do nowej petli — rok 2022

linia 20 — po wybudowaniu ul. Sottykowskiej (na odcinku od ul. Zrédtowej do ul. Zbozowej
lub Jastrzebskiego planowane jest wydtuzenie trasy do dzielnicy Nowiny Malczewskie);
linia 25 — wydtuzenie trasy od przystanku Potkandw/Stalowa prze ulice Stalowg, Starokra-
kowska, Szydtowiecka, Kielecka do petli Pruszakéw — rok 2021.

4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Z zapisow art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wska-

zania linii komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
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elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywo-

tanej ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ réwniez

wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromo-
bilnosci i paliwach alternatywnych, sporzagdzonej przez te gmine.

W sporzadzonej w sierpniu 2021 r. takiej analizie kosztow i korzysci, w koncepcji elek-
tryfikacji linii radomskiej komunikacji miejskiej przyjeto rozwigzanie stanowigce synteze efek-
tdw wdrozonych i wdrazanych projektdw inwestycyjnych oraz propozycji Urzedu Miejskiego
w Radomiu, dotyczacego przeprowadzenia analizy przysztych rozwigzan form funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w miescie.

W opracowanej w 2018 r. ,,Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasta Rado-
mia” do obstugi taborem zeroemisyjnym wskazano okreslone linie komunikacyjne wdrazane
w szesciu etapach:

» w pierwszym etapie — linia 1, ze stanowiskami do szybkiego tadowania autobuséw na pe-
tlach Os. Gotebidw I i Os. Potudnie, z uzupetniajacg obstuga linii 12;

= w drugim etapie — linia 3, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania na petli Os. Michatéw;

= w trzecim etapie — linia 7, z dodatkowymi stanowiskami do szybkiego tadowania autobuséw
na petlach: Os. Michatéw i Os. Potudnie;

= w czwartym etapie — linia 9, z dodatkowym stanowiskiem do szybkiego tadowania autobu-
séw na petli Os. Gotebidow I oraz ze stanowiskiem na petli Os. Predocinek;

= W pigtym etapie — linia 2, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania na petli Zamiynie;

» w etapie szdéstym — linia 15, ze stanowiskiem do szybkiego fadowania autobuséw na petli
Kaptur lub alternatywnie — linie 21 i 25, z dodatkowym stanowiskiem szybkiego fadowania
autobuséw na petli Os. Predocinek (rozwigzanie mniej preferowane od elektryfikacji linii
15).

Etap pierwszy zostat juz zrealizowany w ramach projektu ,Rozwdj infrastruktury w za-
kresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy Miasta Radomia oraz Powiatu
Radomskiego”, autobusy elektryczne obstuguja linie 1 i 12. Etap drugi to realizacja projektu
inwestycyjnego ,,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Radomiu poprzez zakup auto-
buséw elektrycznych wraz z infrastrukturg”, gdzie jeszcze w 2021 r. zakupione 9 autobusow
zeroemisyjnych przeznaczonych do obstugi linii 3.

Etap III zawarty jest we wniosku o dofinansowanie z programu NFOSiGW , Zielony trans-
port publiczny” projektu inwestycyjnego ,Rozwdj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym
miasta Radomia, poprzez zakup 11 autobuséw elektrycznych 18 m wraz z infrastrukturg”,
w ktérym linie 7 okreslono jako obstugiwang przez autobusy zeroemisyjne.
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Na rysunku 12 przedstawiono przebieg linii obecnie obstugiwanych oraz linii planowa-
nych do obstugi autobusami elektrycznymi w latach 2021 i 2023 r., po zrealizowaniu powyz-
szych projektéw inwestycyjnych.

Legenda:

=mms linia nr 1, funkcjonujaca
wnn linia nr 12, funkcjonujgca
s linia nr 3, do uruchomienia w 2021 r.
mimm linia nr 7, do uruchomienia w 2023 r.
tadowarka autobuséw elektrycznych
A uruchomiona w 2021 r.
tadowarka autobusow elektrycznych
@ planowana do uruchomienia w 2021 r.
tadowarka autobuséw elektrycznych
[ planowana do uruchomienia w 2023 r.
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Rys. 12. Przebieg linii radomskiej komunikacji miejskiej obstugiwanych

i planowanych do obstugi taborem zeroemisyjnym

Zrédto: opracowanie wiasne.

W rozktadach jazdy wszystkich linii autobusowych radomskiej komunikacji miejskiej wy-
stepuje zasada rytmicznosci odjazdéw. Do zapewnienia pasazerom rytmicznosci odjazddw,
a z drugiej strony do optymalizowania dtugos¢ postoju na petlach, w Radomiu w szerokim
zakresie stosuje sie zmiany w przypisaniu pojazdéw do linii. Z tego wzgledu do tadowania

autobusdéw elektrycznych przewidziano w ww. projektach petle obstugiwane przez kilka linii
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radomskiej komunikacji miejskiej. Umozliwi to obstuge taborem zeroemisyjnym takze pojedyn-
czych zadan na innych liniach, optymalizujgc wykorzystanie pojazdéw w ciggu dnia ich pracy.
W zwigzku z tym, nie jest rozwigzaniem optymalnym organizacyjnie i kosztowo aby wska-
zywac dla catej sieci jedynie konkretnych linii, ktére zostang poddane elektryfikacji.
Dokumenty strategiczne dla ROF oraz dotychczas obowigzujacy plan transportowy dla
miasta Radomia wskazujg na potrzebe wyznaczenia i wdrozenia korytarzy wysokiej jakosci
obstugi transportem zbiorowym. Wyznaczenie takich korytarzy wymaga wprowadzenia istot-
nych zmian w organizacji ruchu, systemach sterowania na skrzyzowaniach, a takze poniesienia
naktaddw inwestycyjnych na przebudowe tych skrzyzowan. Istotne w takim przypadku jest
przygotowanie analiz techniczno-ekonomicznych ich przebiegu wraz z propozycjami komplek-
sowych zmian organizacji ruchu w ich otoczeniu oraz okresleniem poziomu niezbednych na-
ktadow inwestycyjnych do poniesienia. W niniejszej analizie przedstawiono wstepng ocene
mozliwego przebiegu takich korytarzy.
Miasto Radom przewiduje utworzenie szesSciu korytarzy wysokiej jakosci obstugi komu-
nikacyjnej, o nastepujacym przebiegu:
= nr I: Predocinek — Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawia II — al. Grzecznarow-
skiego — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP;

* nr II: Potudnie — Sycyfnska — Czarnoleska — Wierzbicka — Limanowskiego — 1905 roku —
Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP;

= nr III: Gotebidw I — Struga — pl. Jagiellonski;

» nrIV: Jozefow — Aleksandrowicza — Mieszka I (wraz z odgatezieniem ul. Krolowej Jadwigi
do petli Michatéw) — Chrobrego (wraz z odgatezieniem ul. Rapackiego do petli Gotebiow II)
— pl. Jagiellonski;

* nr V: Zamiynie/Wacyn (nie sprecyzowano jednak z ktorych petli) — Okulickiego — Mirec-
kiego — Wernera — pl. Jagiellonski;

» nr VI: Port Lotniczy Warszawa Radom — Lubelska — wezet Radom Wschodni — trasa N-S —
Dworzec PKP lub Zeromskiego — 25 Czerwca — Beliny-Prazmowskiego — Dworzec PKP.

Ponadto, planowane jest wyznaczenie dodatkowego korytarza w relacji pétnoc-potudnie
przez Srédmiescie.

Wymienione korytarze zostatyby wyposazone w rozwigzania zapewniajgce priorytet po-
jazdom transportu zbiorowego (np. buspasy, ITS, BRT, wydzielone jezdnie, zatoki autobusowe
z pierwszenstwem wyjazdu oraz priorytety na skrzyzowaniach). Przedstawione plany sg nie-
zwykle ambitne, jezeli chodzi o ich rozmiary — i chociazby z tego powodu nalezy przyjac ich

wdrazanie etapowe.
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Skupienie tras najwazniejszych linii w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyj-
nej zwieksza efektywnos$¢ ewentualnych inwestycji w infrastrukture stuzacg publicznemu
transportowi zbiorowemu, takze zeroemisyjnemu. Miejska Pracownia Urbanistyczna bierze na-
wet pod uwage budowe napowietrznej sieci tadujacej pojazdy zeroemisyjne, poruszajgce sie
w takich korytarzach.

Opisane rozwigzanie oznaczatoby budowe sieci trolejbusowej dla trolejbuséw z bate-
riami, ktdre cze$¢ trasy podczas pracy na poszczegdlnych liniach pokonywatyby pobierajgc
energie elektryczng z napowietrznej trakgji trolejbusowej, jednoczesnie tadujac baterie, z kto-
rych energia wykorzystywana bytaby podczas jazdy odcinkami pozbawionymi sieci trakcyjnej.
Takie rozwigzania sg coraz powszechniej stosowane — zaréwno w Polsce, jak i w Europie Za-
chodniej. We wszystkich trzech polskich sieciach trolejbusowych coraz dtuzsze odcinki tras
pokonywane sg przez trolejbusy na bateriach. Ostatnie inwestycje taborowe w Gdyni pozwolity
na wyznaczenie trasy linii trolejbusowej w taki sposdb, ze przejazd poza siecig trakcyjng —
z wykorzystaniem dodatkowych zasobnikéw energii — umozliwia pokonywanie ponad potowy
dtugosci trasy linii. W Europie Zachodniej realizowane sg od podstaw zupetnie nowe, pilota-
zowe sieci trolejpbusowe (np. w Pradze i w Berlinie), z zatozeniem znacznego udziatu tras poza
siecig trakcyjna.

Przez opisane wyzej korytarze ulic prowadzg obecnie trasy najwazniejszych linii autobu-
sowych radomskiej komunikacji miejskiej, a mianowicie linii:

» 9 -—funkcjonujacej z priorytetowg czestotliwoscig kursowania, w godzinach porannego i po-
potudniowego szczytu przewozowego wynoszacg 10 minut, a przez wiekszg cze$¢ dnia
powszedniego oraz prawie catg sobote i niedziele — 15 minut, z trasg zawierajaca sie w ca-
tosci korytarzy nr Ii nr III;

» 7 -z analogicznymi standardami czestotliwosci kurséw jak linia 9, z trasg zawierajgcg sie
W znacznej czesci korytarzy nr IL i nr IV.

Gdyby w powyzszych korytarzach zbudowana zostataby siec trolejbusowa, to pojazdy
z bateriami mogtyby zostac¢ — poza liniami 7 i 9 — wprowadzone rowniez do obstugi nastepuja-
cych linii:

»= 1 -z kursami co 20/30 minut — z trasg zawierajaca sie na znacznej czesci korytarza nr II;

» 3 — charakteryzujacej sie czestotliwoscig kursow co 20 minut w godzinach szczytow prze-
wozowych dnia powszedniego i co 30 minut w pozostatych godzinach w tym rodzaju dnia
oraz co 30 minut w soboty i niedziele, z trasg zawierajgca sie w czesci korytarzy nrLi nr 1V,

» 5 —z kursami co 20/30 minut w dni powszednie oraz co 40 minut w soboty i niedziele —
z trasg przebiegajgcq czeSciowo przez korytarze nr Vi nr VI;

» 1323 - kursami co 20/30 minut — z trasg zawierajgcg sie prawie w catosci korytarza nr 1V;
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» 17—z kursami co 20/30 minut — z trasg przebiegajgcq czesciowo przez korytarze nr III i nr
VI;

= 21—z kursami co 20/30 minut w dni powszednie oraz co 60 minut w soboty i niedziele —
z trasg przebiegajgcq czesciowo przez korytarze nr I, nr II i nr VI.
Technicznie mozliwe bytoby tez skierowanie trolejbuséw na inne trasy, ktdre chociaz na
dystansie kilku kolejnych przystankéw prowadzg jednym z opisanych korytarzy, np. na linie:
4, 12 lub 14. Przejazd nawet kilkuminutowy w kazdym kierunku pod siecig trakcyjng umozli-
witby skrécenie niezbednego czasu tadowania pojazdéw na petli.
Pomimo atrakcyjnosci systemu fadowania ,, In Motion Charging” — minimalizujgcego czas
niezbedny na tadowanie pojazddéw elektrycznych, gdyz takowe odbywa sie podczas jazdy —
w dostepnych w ostatnim czasie programach dofinansowania pojazdéw zeroemisyjnych wy-
raznie preferowano elektrobusy tadowane stacjonarnie, przede wszystkim podczas nocnego
postoju w zajezdni, gdyz bardzo mocno zlimitowano udziat wydatkéw kwalifikowanych na in-
frastrukture tadowania w catosci wydatkéw inwestycyjnych (np. do 10%) lub (i) zredukowano
maksymalne dofinansowanie do infrastruktury tadowania (np. do 25%). Przedstawione uwa-
runkowania spowodowaty, ze w zadnym z polskich miast nie zdecydowano sie na budowe
nowych odcinkdw trolejbusowej sieci trakcyjnej o istotnej dtugosci. Wiekszos¢ sktadanych apli-
kacji, takze w miastach posiadajgcych trolejbusy, dotyczyta ,klasycznych” elektrobusow.
Limitacja wydatkow na infrastrukture ze sSrodkdw pomocowych stanowi powazng bariere
rozwoju trolejbusdw. Z uwagi na znaczace koszty infrastruktury trolejbusowej, jej budowa
i eksploatacja ma sens, gdy jest wykorzystywana przez wiele pojazdéow. W Gdyni przeprowa-
dzone analizy wykazaty racjonalno$¢ utrzymywania komunikacji trolejbusowej tylko w sytuacii,
gdy liczba pojazdéw w ruchu wyniesie przynajmniej 100. W rezultacie podjeto decyzje o zna-
czacym zwiekszeniu liczby eksploatowanych trolejbusdw, aby osiggngé rekomendowane mini-
mum. W tym konteks$cie planowanie komunikacji trolejbusowej na kilka lub kilkanascie pojaz-
déw w ruchu, nie znajduje uzasadnienia.
W konteksScie powyzszych rozwazan, niezaleznie od mozliwosci elektryfikacji poszczegdl-
nych zadan przewozowych, potgczonych wspdlnym obiegiem taboru na réznych liniach, mozna
wskazac nastepujacy przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym:
= w pierwszej kolejnosci — obecnie juz obstugiwane taborem zeroemisyjnym linie 1 i w czesci
12, z juz zainstalowanymi tadowarkami pantografowymi na petlach Os. Gotebidéw I i Os. Po-
tudnie;

= w drugiej kolejnosci — linia 3, z instalacjg kolejnej fadowarki na petli Os. Michatéw — w ra-
mach realizacji projektu ,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Radomiu poprzez
zakup autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg”;
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» w trzeciej kolejnosci — linia 7, z instalacjg dodatkowych tadowarek na petlach os. Michatow
i Os. Gotebidw — w ramach realizacji projektu ,,Rozwdj elektromobilnosci w transporcie
zbiorowym miasta Radomia, poprzez zakup 11 autobuséw elektrycznych 18 m wraz z in-
frastrukturg” — pod warunkiem uzyskania dofinansowania do tego projektu;

= w czwartym etapie — linia 9, z dodatkowym stanowiskiem do fadowania autobuséw na petli
Os. Gotebidw I oraz ze stanowiskiem na petli Os. Predocinek;

» w pigtym etapie — linia 2, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania autobuséw na petli
Zamiynie;

» w etapie szostym — linia 15, ze stanowiskiem do szybkiego fadowania autobuséw na petli
Kaptur oraz linia 11, ktdrej elektryfikacja nastgpi po wprowadzeniu zmiany planowanej
trasy — polegajacej na jej skierowaniu do petli Os. Gotebidw I wraz z budowg dodatkowego
stanowiska fadowania pantografowego.

Autobusy elektryczne obstugiwatyby w ten sposdb linie z trasami prowadzacymi przez
korytarze wysokiej jakosci obstugi transportem publicznym — po ich wyznaczeniu — a takze
przez Srédmieécie i Miasto Kazimierzowskie.

W przypadku znacznej przebudowy ukfadu potgczen komunikacyjnych na terenie Rado-
mia, wyznaczenie linii do elektryfikacji nastgpi ponownie, przy czym dopuszcza sie wykorzy-
stanie zakupionych pojazdéw do obstugi innych linii lub — w przypadku zadan wieloliniowych
na kilku liniach ze wspdlnym przystankiem koricowym wyposazonym w stacje tadowania szyb-
kiego. kaczna liczba autobuséw zeroemisyjnych bedzie zawsze adekwatna do progéw wyma-
ganych dla danego okresu ustawg o elektromobilnosci, natomiast trasy linii (uktad potgczen)
beda dostosowywane do sieci drogowej, rozwoju miasta i korytarzy wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej.

Niezaleznie od powyzszego, na terenie zajezdni przy ul. Wjazdowej 4 proponuje sie lo-
kalizacje tadowarek zajezdniowych do nocnego dotadowywania baterii — po jednej na kazdy
uzytkowany przez MPK sp. z 0.0. autobus zeroemisyjny. Podobnie autobusy zeroemisyjne
wprowadzane do eksploatacji przez operatorow zewnetrznych w ramach nowych kontraktéw
powinny by¢ dotadowywane w okresie nocnego postoju na terenie ich parkowania.

W Radomiu funkcjonuje stacja tankowania CNG zainstalowana na terenie zajezdni MPK
sp. z 0.0. przy ul. Wylotowej 4. Stacja ta jest wykorzystywana przez pojazdy zasilane CNG,
eksploatowane przez operatora wewnetrznego oraz przez pojazdy operatora zewnetrznego.

Autobusy zasilane CNG majg podobny charakter pracy na liniach jak pojazdy zasilane
olejem napedowym. Ich tankowanie odbywa sie jeden raz w ciggu doby albo przed wyjazdem
na trase, albo bezposrednio po przyjezdzie z trasy. Tak zatankowana ilo$¢ paliwa wystarcza
na caty dwuzmianowy dzien pracy. System tankowania jest wiec identyczny jak dla
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standardowych pojazdéw zasilanych olejem napedowych, jedynie paliwo jest inne. Obecnie
wykorzystywane pojazdy z napedem zasilanym CNG kierowane sg — podobnie jak pojazdy
zasilane olejem napedowym — do obstugi wielu linii, takze w ciggu dnia, dla optymalizacji
kosztéw komunikacji miejskiej, z uwzglednieniem potrzeb pasazerdw. Nie mozna wiec wskazac
obecnie obstugiwanych linii taborem zasilanym CNG, bowiem moze by¢ to kazda linia radom-
skiej komunikacji miejskiej, poza liniami obstugiwanymi wytacznie autobusami zeroemosyj-
nymi.

Podobnie wiec jak dla pojazdéw z silnikami na olej napedowy nie ma zadnego uzasad-
nienia dla wyznaczania konkretnych linii obstugiwanych taborem zasilanym CNG. Napedy za-
silane gazem ziemnym spetniajg te same normy czystosci spalin (EURO V, EEV lub EURO VI)
i s podobnie ucigzliwe dla otoczenia (pojazdy zasilane CNG emituje mniejszy poziom hatasu).
Optymalizacja kosztéow funkcjonowania komunikacji miejskiej wymaga by jak najwiecej pojaz-
déw mogto elastycznie zmienia¢ przydziat do linii w ciggu dnia ich pracy, kazde rozwigzanie
»usztywniajgce” wykorzystanie pojazdow CNG de facto powodowato by wzrost kosztdw, a wiec
nie bytoby efektywne ekonomicznie. Z tego powodu zrezygnowano ze wskazywania konkret-
nych linii do obstugi taborem zasilanym CNG.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrodia i formy finansowania ustug, odptatnosc¢ ustug oraz refundacja

uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy. Zasady finansowania regularnego przewozu osob (o charak-
terze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Radomiu, realizowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy
biletdw, drugie — rekompensata przekazywana operatorom — MPK sp. z 0.0. bedgcemu pod-
miotem wewnetrznym oraz operatorom zewnetrznym wytonionym w postepowaniach przetar-
gowych. Rekompensata pokrywana jest z budzetu miasta Radomia, ze wsparciem finansowym
gmin osciennych, z ktérymi miasto Radom zawarto porozumienia komunalne. W modelu za-
rzagdzania komunikacjg miejska obowigzujgcym w Radomiu organizator jest emitentem biletow,
ktore dystrybuowane sg w uruchamianych przez niego kanatach sprzedazy. Przychody
ze sprzedazy biletéw stanowig dochdd Miasta. Organizator wyptaca operatorom stosowne wy-
nagrodzenie stanowigce rekompensate za wykonane ustugi przewozowe. Miasto Radom, ana-
logicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznaczac
$rodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. potgczenia sieci linii radomskiej komunikagji
miejskiej obejmujgce miasto Radom oraz gminy Gdzd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala,
Skaryszew oraz Zakrzew funkcjonowaty na podstawie zawartych w dniu 29 stycznia 2019 r.
porozumien miedzygminnych (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2019 r., poz. 2819, 2820, 2852,
2853, 2855 i 2856). W ramach tych porozumie Gminy przekazaty Miastu realizacje zadan
publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w zakresie ustug komunikacji miej-
skiej okreslonym w zatgczniku do porozumienia. W dokumentach jako jednostke realizujaca
zadania Prezydenta Miasta Radomia wskazano MZDiK. Na podstawie porozumien i anekséw
do nich okreslano wysoko$¢ doptaty budzetowej (dotacji celowej) wnoszonej przez dang
Gmine o$cienng. Gminy udzielajg Miastu dotacji wyliczonych dla danego roku jako iloczyn za-
planowanej liczby wozokilometréw oraz ustalonej dla tego roku stawki jednostkowej za wozo-
kilometr.

Kolejnym Zrédtem finansowania publicznego transportu zbiorowego sg $rodki z budzetu

Miasta, przeznaczone na funkcjonowanie stuzb organizatora oraz na wydatki inwestycyjne
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w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Zewnetrznym zrédtem finansowania wydatkéw
inwestycyjnych sg ponadto dotacje ze Srodkéw pomocowych krajowych i Unii Europejskiej.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie Srodkéw z budzetu miasta — organizatora (do ktérego wplywajg takze
doptaty z gmin osciennych). Srodki te pokrywajg wydatki biezgce na:

» zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);

= funkcjonowanie stuzb organizatora;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

» zamieszczanie i biezace aktualizowanie informacji pasazerskiej;

= utrzymanie infrastruktury, w tym przystankowej i systemu informacji pasazerskiej;
» przeprowadzanie badan i analiz.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup jednostek
taborowych i infrastruktury zasilajgcej, modernizacje i rozbudowe systemu informacji pasazer-
skiej, zakup i odnowe wiat przystankowych itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej jest takze udostepnienie ope-
ratorom przez organizatora srodkoéw transportu na realizacje przewozow w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego oraz urzadzen do ich zasilania. W Radomiu taka forma wynagra-
dzania wystagpita jako przekazanie przez Miasto aportem MPK sp. z 0.0. — jako operatorowi
wewnetrznemu jednostek taborowych oraz infrastruktury do tadowania nabytej w ramach re-
alizacji projektu Rozwdj infrastruktury w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na te-
renie Gminy Miasta Radomia oraz Powiatu Radomskiego” (10 autobuséw Solaris Urbino 12
electric, dwoch stacji tadowania szybkiego na petlach Os. Potudnie oraz Os. Gotebiéw I oraz
dziesieciu tadowarek zajezdniowych). Przekazanie majatku jest w odpowiedni sposdb uwzgled-
niane w wyliczeniach rekompensaty.

Przychodami Miasta sg przychody ze sprzedazy biletdw oraz z natozonych optat dodat-
kowych za przejazd bez waznego biletu. Z uwagi na dosy¢ szeroki zakres ustanowionych
uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych wptywy z biletdw osiggajg w Radomiu sto-
sunkowo niewielki poziom. Wszystkie te wptywy nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydat-
kéw. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomiu w latach 2017-2020
oraz przewidywane wykonanie na 2021 r. przedstawiono w tabeli 31.
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Tab. 31. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
w latach 2017-2020 oraz plan na 2021 r.

Doptaty z budzetu gminy [tys. zi] ;
Przy- Wskaz-
Koszty .
rZewo- chody ze © . o o 2 3 nik
Rok | P 26w sprzedazy ° 'Er 2% = ﬁ o odplat-
biletéw ] 5 5 5 3 - = nosci
[tys. z4] @ 9 S S g
[tys. zt] ~ - 3 b~ [%0]
2017 62 795 29 271 171 41 229 123 198 236 46,6
2018 64 287 27 623 194 46 258 123 207 243 43,0
2019 69 595 26 341 269 51 447 135 254 351 37,8
2020 77 053 15412 271 51 498 149 259 363 20,0
2021
plan)( 65 000* 28 100* 280 55 510 158 267 440 43,2

Zrédto: dane MZDIK oraz * — uchwata budzetowa na 2021 r.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscia
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptat-
nosSci obrazuje stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletéw. W latach 2017-2018 koszty przewozoéw pokryto przycho-
dami z biletéw w ponad 40%. W 2020 r. wskaznik odptatnosci, w stosunku do osiggnietego
w 2017 r., znacznie zmniejszyt sie i wyniost jedynie 20%. Tak niski wskaznik odptatnosci
w 2020 r. byt skutkiem znacznego obnizenia mobilnosci mieszkancéw wynikajgcej z wprowa-
dzonych ograniczen w przemieszczaniu sie, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia
dopuszczalnej liczby pasazerow w pojazdach, z powodu stanu epidemii COVID-19. Plan
na 2021 r. zaktadat wstepnie ponowne osiggniecie wskaznika odptatnosci ponad 40%,
co w wyniku przedtuzenia ograniczen pracy szkét nie bedzie mogto by¢ zrealizowane.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji
indywidualnej — w tym skali uzytkowania samochoddw osobowych w codziennych podrézach.
Czynniki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazerédw wnoszacych petng optate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochoddéw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazerdw niewnoszacych
petnej optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo do prze-
jazddw bezptatnych, wplywajgcy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Rado-

miu.
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W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztdw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych radomskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy
biletdw i doptatami z budzetéw miasta Radomia oraz obstugiwanych komunikacja miejska
gmin osciennych.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego, stad wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny, bedg utrzymywane na pozio-
mie nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrdzy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogole
opfaty za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te beda
rowniez konkurencyjne do kosztdw zwigzanych z uzytkowaniem pojazdéw indywidualnych.
Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne bedg przewyzsza¢ wyso-
ko$¢ wptywdw ze sprzedazy biletdw.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Realizowany przez MPK sp. z 0.0. projekt ,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w Radomiu poprzez zakup autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg” ma juz wyznaczone
zrodha finansowania. Projekt dofinansowany jest w wysokosci 85% kosztéw kwalifikowanych
Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet 6. — ,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego
w miastach”, Dziatanie 6.1 — ,Rozw0j publicznego transportu zbiorowego w miastach”. Dofi-
nansowanie dotyczy zakupu 9 autobusdw zeroemisyjnych klasy maxi, budowy stacji tadowania
szybkiego o mocy 250 kW na petli Os. Michatéw, zakupu fadowarek zajezdniowych oraz zakupu
pojazdu technicznego o napedzie spetniajgcym norme czystosci spalin EURO VI, wyposazo-
nego w mobilng stacje tadowania autobuséw.

Dostawa pojazdow przewidywana jest w III kwartale 2021 r., zakupione pojazdy zostang
wykorzystane do obstugi linii 3.

O finansowanie, w formie dotacji oraz pozyczki w ramach programu ,Zielony transport
publiczny”, realizacji projektu ,Rozwdj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym miasta Ra-
domia, poprzez zakup 11 autobuséw elektrycznych 18 m wraz z infrastrukturg” ubiega sie MPK
sp. z 0.0. Wniosek przeszedt pozytywnie ocene formalng i jest obecnie na dalszym etapie
procedowania. Projekt obejmuje:
= zakup 11 autobuséw zeroemisyjnych klasy mega z napedem elektrycznym, wyposazonych

w baterie;
»= zakup 5 dwustanowiskowych tadowarek zajezdniowych o mocy do 2x40 kW oraz jednej

tadowarki jednostanowiskowej o mocy 40 kWw;
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» wybudowanie dwdch stacji pantografowych szybkiego tadowania z niezbedng infrastruk-
turg na petlach autobusowych: Os. Michatéw oraz Os. Potudnie, o mocy 400 kW kazda.

Przewiduje sie, ze zakupione autobusy bedg eksploatowane przez MPK sp. z 0.0. na linii 7
radomskiej komunikacji miejskiej.

Przyjety we wniosku wstepny harmonogram zaktada zakup tadowarek oraz wykonanie
prac budowlanych do konca 2022 r. oraz zakup taboru do konca 2023 r.

Niezaleznie od powyzszego zaktada sie, ze MPK sp. z 0.0. jako operator wewnetrzny
bedzie, zgodnie z postanowieniami umowy wykonawczej Bi/7/2012, ze srodkéw wiasnych do-
konywat zakupdw jednostek taborowych nowych i uzywanych, uwzgledniajgc plan inwesty-
cyjny w zakresie wymiany taboru, stanowigcy aktualny zatgcznik nr 2 do umowy wykonawczej.
MPK sp. z 0.0. realizujgc program wymiany taboru bedzie podejmowat kazdorazowo starania
0 pozyskanie srodkdéw pomocowych krajowych i europejskich.

W zaleznosci od wymogow stawianych w ramach programéw wsparcie Srodkami krajo-
wymi i europejskimi nie wyklucza sie zakupu jednostek taborowych i urzadzen do ich zasilania
przez Miasto, o ile bedzie to wymagane. Nabyte przez Miasto pojazdy i urzadzenia beda udo-
stepnione MPK sp. z 0.0. w celu ich uzytkowania na liniach radomskiej komunikacji miejskiej,
z zachowaniem zasady nieprzekazywania rekompensaty nadmiernej.

Miasto oraz Gminy bedg dazyty do utrzymywania w sprawnosci oraz rozwoju infrastruk-
tury przystankowej i weztdw przesiadkowych, systemow informacji dla pasazeréw, parkingéw
integrujacych rézne formy transportu i innych obiektdw i urzadzen stuzacych publicznemu
transportowi zbiorowemu. Wydatki te bedg finansowane z budzetéw Miasta i Gmin z wykorzy-
staniem Srodkéw pomocowych krajowych i europejskich jesli bedzie to mozliwe.

W przypadku operatorow zewnetrznych zakfada sie, w procesie ich wyboru w postepo-
waniu konkurencyjnym okreslone zostang warunki wyposazenia uzytkowanej floty w jednostki
taborowe spetniajgce oczekiwania Miasta i wymogi ustawowe. Przyjmuje sie, ze operatorzy
zewnetrzni, w przypadku wymogu eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, we wiasnym za-
kresie zapewnig urzadzenia do tadowania swoich pojazdow.

Nabywane pojazdy bedg wyposazone w catkowicie niskg podtoge, systemy antyposli-
zgowe, klimatyzacje catopojazdowg, przyklek i miejsce na wdzek, monitoring, system informa-
Cji pasazerskiej z zapowiedziami gtosowymi, urzadzenia do poboru optat za przejazd (kasow-
niki, biletomaty) i opcjonalnie urzadzenia systemu zliczania pasazeréw. Autobusy bedg wyma-
lowane w jednolite barwy miejskie.

MPK sp. z 0.0. oraz pozostali operatorzy zobowigzani beda takze nadal do ponoszenia
niezbednych naktadéw na odtworzenie pozostatego posiadanego majatku — w celu utrzymania
jego statej sprawnosci i technologicznej przydatnosci.
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Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnosci (art. 64 ust. 1), budowa ogdlno-
dostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nie jest zadaniem Miasta, lecz nalezy

do zadan operatora wtasciwego systemu dystrybucyjnego energetycznego.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych. Rolg samorzadu i jego
organow (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy kreowania pozadanych
postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane do
dzieci i modziezy oraz do dorostych mieszkancéw Radomia;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast duzych — do ktérych mozna zaliczy¢
Radom — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat trans-
portu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢é mniejszy niz 50%%.
W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie
powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak bardzo
trudne do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa z reguty wyzszy.

Podziat podrdzy dla Radomia, tzw. ,modal split” — opracowany na potrzeby ,Zintegro-
wane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonal-

nego (ROF)” — etap III w 2014 r. — wykazat, ze 47,7% podrozy realizowano samochodami

30 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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osobowymi, a 20,6% — publicznym transportem zbiorowym (autobusami i kolejg). Ruch rowe-
rowy miat 2,9% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy az — 28,3%.

Podziat zadan przewozowych w Radomiu uzyskany w 2014 r. zaprezentowano na ry-
sunku 13.
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Rys. 13. Podziat zadan przewozowych w Radomiu w 2014 r. [%]

Zrédto: , Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru
Funkcjonalnego (ROF)”— etap 111, TOM I, 2014 r., s. 52.

Zmiany zachowan transportowych mieszkancow obszaru objetego planem transporto-
wym spowodowane pandemig wirusa COVID-19, wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia
nowych badan na reprezentatywnej prébie mieszkancéw po ustaniu stanu pandemii, najwcze-
$niej wiosng 2022 r. Prowadzenie takich badan w sytuacji powtarzajgcych sie fal zakazen i wy-
stepujacych obostrzen sanitarnych, jak réwniez dynamicznie zmieniajacych sie zachowan
transportowych ludnosci sprawiajg, iz wczesniejsze ankiety i analizy mogg nie odzwierciedlac

we wiasciwy sposdb sytuacji dtugofalowo. Stad — w razie korzystnych warunkéw
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pandemicznych w 2022 r. — nalezy przeprowadzi¢ badania, w tym réwniez ankiety w zakresie
wyboru $rodkdw transportu przy podrézach w Radomiu i gminach, ktére zawarty z Miastem
Radom porozumienia w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, biorac pod
uwage respondentéw korzystajacych z transportu zbiorowego oraz indywidualnego. Dopusz-
czalne jest rowniez wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig
braku petnej wiarygodnosci i reprezentatywnosci wynikdw takich uproszczonych badan, ewen-
tualnie traktowac je jako rozszerzenie badan prowadzonych poprzez ankietowanie bezposred-
nie.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasie-
giem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic miasta. Zasadniczg réznicg w funkcjono-
waniu komunikacji miejskiej i przewozéw pozostatych gminnych, powiatowych albo powia-
towo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji miejskiej w ustawach nadajacych pa-
sazerom prawo do przejazddw z okreSlonymi w nich ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefinio-
wane szczegdtowo, bardzo czesto jednak okreSlone przepisy nie obowigzujg w komunikacji
miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku organizacji przez jednostke samorzadu
terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci publicznej z dofinansowaniem z budzetu
panstwa ze srodkéw FRPA. Dofinansowanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizo-
wania linii komunikacji miejskiej, nawet jesli jej trasa przebiega gtéwnie po terenach gminy
wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w ktorych pasazer ma
problem ze skorzystaniem z ustug innych przewoznikdéw — z powodu przepetnienia pojazdow
przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg
przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest
rowniez zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo
oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwa-
nego obszaru, ktorej nie mogg zapewni¢ przewozy realizowane w formule komunikacji regio-
nalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji

w rankingu okres$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla
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pasazerdw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Zwazywszy na sytuacje spoteczng i ekonomiczng na poczatku IV kwartatu 2021 r., coraz
wiekszym problemem gospodarstw domowych stajg sie ciggle rosngce ceny paliw konwencjo-
nalnych — benzyny, oleju napedowego i gazu ziemnego LPG. Kazdy z tych rodzajow paliwa
W ciggu roku zdrozat o kilkadziesigt procent, notujgc historyczne rekordy cen na polskim rynku.
Sytuacja ta w dtuzszej perspektywie czasu i w przypadku utrzymania sie zwyzkowych tendencji
cenowych w segmencie paliw, przynajmniej czeSciowo wptynie na strukture wybieranych ro-
dzajow Srodkdéw transportu. Mato tego, doraznie nie mozna wykluczy¢ zahamowania wzrostu
ilosci samochoddéw osobowych na obszarze objetym opracowaniem, wtasnie z powodu wyso-

kich cen paliw.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposéb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie rowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unikaé powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozéw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla osob odwiedzajgcych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Srednia ocena funkcjonowania komunikacji miejskiej w Radomiu przez mieszkancow

w ROF ksztattuje sie na poziomie na poziomie 6,3 (najwyzsza ocena to 10). Mieszkancy
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Radomia ocenili funkcjonowanie komunikacji miejskiej na niewiele nizszym poziomie — 6,2.
36,8% mieszkancow ROF nie ma zdania na temat funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Ra-
domiu. Ponad potowa mieszkancdw gmin nie ocenita funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Radomiu3l. Na rysunku 14 przedstawiono ocene funkcjonowania radomskiej komunikacji

zbiorowej przez mieszkancéw ROF.
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Rys. 14. Ocena funkcjonowania radomskiej komunikacji zbiorowej [%]

Zrédto: , Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru
Funkcjonalnego (ROF)”— etap 111, TOM I, 2014 r., s. 57.

Podczas badan marketingowych mieszkancéw Radomia poproszono m.in. o ocene stop-
nia zaspokojenia ich potrzeb przewozowych przez radomskg komunikacje miejskga. W przywo-
tanym badaniu w dziesieciostopniowej skali (gdzie 10 to bardzo dobrze, a 1 — bardzo Zle)
respondenci opiniowali nastepujace kryteria:

» dostepnos¢;

» punktualnos¢;

» komfort podrézy;

» bezpieczenstwo osobiste;

» dostosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych;

» informacja.

31 Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjo-
nainego (ROF)”— etap III, TOM I, 2014 r., s. 57.
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Na rysunku 15 przedstawiono oceny mieszkaricow Radomia biorgcych udziat w badaniu.

Informacja

Dostepnosc

Punktualnosé¢

Komfort podrézy

Bezpieczenstow osobiste

Dostosowanie do potrzeb
0sob niepetnosprawnych

o
=
N
w

Rys. 15. Ocena stopnia zaspokajania wybranych potrzeb przewozowych

mieszkancow Radomia przez radomska komunikacje miejska

Zrédto: ,Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru
Funkcjonalnego (ROF)”— etap 111, TOM I, 2014 r., s. 58.

Mieszkancy Radomia najwyzej ocenili informacje — na poziomie 6,7. Najgorzej ocenione

zostato dostosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych — 5,4.

Ocene stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, z punktu

widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene

te przedstawiono w tabeli 32.

Tab. 32. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

w Radomiu i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposredniosc

Bardzo dobra — oferta przewozowa
zapewnia skomunikowanie pomiedzy
gtéwnymi obszarami stanowigcymi zré-
dto i cel potrzeb przewozowych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw miasta i osciennych
gmin przez transport publiczny

Koordynacja rozktadow jazdy réznych
rodzajow transportu publicznego, po-
prawiajgca warunki podrézy w rela-
cjach, w ktorych nie sg oferowane
potgczenia bezposrednie
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Czestotliwosc

Bardzo dobra — zapewnione sg pod-
stawowe standardy czestotliwosci linii
w dniu powszednim w godzinach
szczytdw przewozowych i pozaszczyto-
wymi oraz w soboty w potudnie i nie-
dziele po potudniu

Wzrost czestotliwosci kursow w przy-
padku znacznego wzrostu popytu
Oparcie planowania podazy ustug
na analizie wynikdw badan marketin-
gowych wielkosci popytu

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
do ustug (zakupu biletow)

Wspieranie intermodalnosci — tagczenia
srodkdw transportu dla optymalizacji
podrézy w uktadzie rower — transport
publiczny oraz samochdd — transport
publiczny

D &~ i . “e ; .
ostepnosc Bér.dz.o .dobra_ Linie I.<omun|ka.c1| Tworzenie  parkingéw  Park&Ride
miejskiej organizowanej przez Miasto i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
Radom obstugiwane sg wytacznie au- wych
tqbusaml — czescpwo lub catkowicie Wymiana pozostatych autobuséw ni-
niskopodtogowymi . .
skowejsciowych na niskopodtogowe
Dalszy rozwdj dynamicznej informacji
Dobra — w zakresie informacji przy- przystankowej
. stankowej i informacji w Internecie Doposazenie pojazdow w wyswietla-
Informacja o .. : ;
Bardzo dobra — w zakresie informacji | cze dla niedowidzacych
w pojazdach Modernizacja serwisu internetowego
organizatora
Koszt Dobra — prawidtowe relacje cen bile- Analiza skutkéw finansowych przed
téw jednorazowych i okresowych kazda modyfikacja taryfy
. L. Bardzo dobra — niski udziat niereali-
Niezawodnosc¢ , . -
zowanych kursow przez operatorow
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-
Predkoéé Dobra wadzenie w razie koniecznosci priory-

tetu dla pojazdéw transportu publicz-
nego w przejezdzie na skrzyzowa-
niach

Punktualnosé

Dobra — niski udziat kursow realizowa-
nych z okre$lonymi odchyleniami od
rozktadu jazdy

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-
wadzenie w razie koniecznosci priory-
tetu dla pojazdéw transportu publicz-
nego w przejezdzie na skrzyzowa-
niach

Rytmicznos¢

Dobra - prawidtowe roztozenie w cza-
sie odjazdow pojazdow w danym kie-
runku

Utrzymanie obecnych zasad kon-
strukgji oferty przewozowej — uktada-
nia rozkladéw jazdy zsynchronizowa-
nych dla catej sieci komunikacyjnej
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Postulat Ocena* Zalecenia
Bardzo dobra — w zakresie stopnia Kontynuacja procesu wymiany ta-
Wygoda wykorzystania zdolnoSci przewozowe]j | boru na pojazdy wyposazone w kli-
Dobra — w zakresie komfortu podrézy | matyzacje przestrzeni pasazerskiej

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechga charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerdow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cdw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreSlonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze

oznaczac, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.32

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajgce
z potrzeb oso6b niepelnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego radomskg komunikacjg miejskg. Udziat osdb starszych
w ogodle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna

to zrealizowa¢ na dwdch pfaszczyznach:

32 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajgcy podroze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

przewozéw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osob niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania stan-

dardu wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji

zbiorowej w radomskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznaé nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

zapewnienie miejsca na wdzek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;
elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

osSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazerow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie perondéw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;
likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0séb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone

krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);
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* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposéb umozliwiajgcy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomdw;

» wyposazanie przystankéw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest
znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokragglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania radomskiej komunikacji
miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw 0s6b z niepetnosprawnosciami —
niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikow
w obrebie przystankéw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegaw-

czy dla oséb uzywajacych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 16.

Gmina

Zakrzew

1 1 1 1 1 1

Miasto Radom

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

I

g

3

= Operatorzy prywatni
N

3

N S

Pasazerowie
Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne I:>Zap/ata za realizacje ustug

‘ Dopftata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug

- Sprzedaz ustug

Rys. 16. Schemat organizacji rynku przewozow miejskiego transportu
publicznego w Radomiu w 2021 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Organizatorem radomskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Radomia. Wg
stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. linie radomskiej komunikacji miejskiej, poza miastem
Radom, obstugiwaty na podstawie zawartych porozumien komunalnych, takze sze$¢ gmin
osciennych: pie¢ gmin wiejskich — Gdzd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala i Zakrzew oraz
jedng gmine miejsko wiejskg Skaryszew.

Zadania organizatora wypetnia wyspecjalizowana komoérka organizacyjna — Dziat Prze-
wozOw Pasazerskich w Miejskim Zarzadzie Drég i Komunikacji w Radomiu, ul. Trau-
gutta 30/30A, 26-600 Radom. Do zadan MZDiK w Radomiu nalezato: 33
1. Petnienie funkgji zarzadu drég w zakresie:

a. planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog krajowych, wo-
jewddzkich, powiatowych i gminnych, w granicach administracyjnych miasta Radomia;

b. budowy, przebudowy, remontu, utrzymania, ochrony i oznakowania drég wewnetrz-
nych, dla ktérych Gmina Miasta Radomia jest zarzadca terenu oraz zarzadzania nimi,
w granicach administracyjnych miasta Radomia.

2. Wykonywanie dziatain w zakresie zarzadzania ruchem na drogach w granicach administra-
cyjnych miasta Radomia.
3. Organizacja komunikacji miejskiej, obejmujaca:

a. badanie rynku komunikacji miejskiej;

b. planowanie rozwoju komunikacji miejskiej;

c. planowanie sieci i uktadu linii w zakresie komunikacji miejskiej;

d. analiza funkcjonowania komunikacji miejskiej pod katem podnoszenia jakosSci obstugi
komunikacyjnej miasta;

e. promocje sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;
badanie efektywnosci ekonomicznej funkcjonowania poszczegdlnych linii komunikacyj-
nych;

g. przygotowywanie zatozen i projektdw taryfowych;

h. dystrybucje biletéw obowigzujgcych w komunikacji miejskiej;

i. kontrole biletowg oraz dochodzenie roszczen z tytutu nie uiszczania optaty za przewdz
0sob, zwierzat i rzeczy srodkami komunikacji miejskiej;

j. zawieranie uméw z przewoznikami na $wiadczenie ustug przewozowych w komunikagji
miejskiej;

k. realizacje ptatnosci za Swiadczone ustugi przewozowe;

l.  kontrole realizowania uméw pod wzgledem ilosciowym i jakoSciowym;

33 Uchwata Rady Miejskiej w Radomiu Nr 579/2013 z dnia 26 sierpnia 2013 r.
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. budowe, konserwacje i utrzymanie przystankéw w okresie zimowym i utrzymanie przy-

stankow w czystosci;

ustalanie zasad korzystania z przystankéw komunikacji miejskiej;

realizacje rozliczen finansowych i publiczno-prawnych wynikajgcych z porozumien mie-
dzygminnych w sprawie wspdlinej realizacji komunikacji, strong ktérych jest Gmina Mia-
sta Radomia;

przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej;
prowadzenie dziatalnosci reklamowej na urzgdzeniach komunikacji miejskiej poza $rod-
kami komunikacyjnymi;

oddziatywanie na polityke odnowy taboru komunikacji miejskiej;

ankietyzacje uzytkownikdw komunikacji w kwestii stawianych jej wymagan oraz stopnia

ich realizacji.

4. Transport 0sob niepetnosprawnych.

5. Nadzor i zarzadzanie miejscami postojowymi zlokalizowanymi w pasie drogowym.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora wyszczegdlnionych w ustawie

0 publicznym transporcie zbiorowym do podmiotdw je realizujgcych w odniesieniu do przewo-

zbw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 33.

Tab. 33. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

w Radomiu — stan na 1 pazdziernika 2021 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska e T

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograni- MzZDiK
czonej zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu trans-
portowego albo do aktualizacji tego planu

MZDiK

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz
dworcow

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

systemu informacji dla pasazera

MZDiK

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkdw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MzZDiK
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Podmiot

Funkcja organizatorska reallzujacy funkcle

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

MZDiK, Rada Miejska

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem
lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnio-
nych dla operatorow i przewoznikow oraz warunkdéw i zasad korzystania
z tych obiektow

MzDiK, Rada Miejska

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro- MZDiK
wego

Zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

i MZDiK
zbiorowego

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatorow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

MZDiK, Rada Miejska

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez opera-

, . . : MZDiK
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE)

nr 1370/2007 MZDiK

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDIK.

Skoncentrowanie wiekszo$ci zadan organizatorskich w MZDiK w Radomiu, jest rozwigza-
niem prawidtowym, umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej oraz jej do-
stosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Zakres funkcji organi-
zatorskich realizowanych przez MZDiK w Radomiu nalezy uznac takze za odpowiadajacy roz-
wigzaniom modelowym, umozliwiajagcym osiggniecie wysokiego standardu ustug przewozo-
wych. Powigzanie funkcji zarzadcy drdg miejskich z organizacjg i zarzadzaniem transportem
publicznym umozliwia odpowiednig koordynacje dziatan w zakresie budowy i modernizacji in-
frastruktury transportu miejskiego z jego organizacja.

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r., Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu
zatrudniat do realizacji ustug przewozowych trzech operatorow.

Gtownym operatorem byto MPK sp. z 0.0. — jednoosobowa spdtka Gminy Miasta Radomia
posiadajgca status podmiotu wewnetrznego — realizujgca przewozy w ramach radomskiej ko-
munikacji miejskiej na podstawie umowy nr Bi/7/2012 zawartej 5 czerwca 2012 r. i obowigzu-
jacej do dnia 30 czerwca 2022 roku. Wybdr operatora zostat dokonany w trybie okreslonym
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w art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (bezposrednie zawarcie umowy
z podmiotem wewnetrznym).

Pozostatych dwdch operatoréw zostato wybranych w trybie przetargu nieograniczonego:

= konsorcjum firm: Dolnoslgskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. w siedzibg we Wroctawiu, Me-
teor sp. z 0.0. z siedziba w Swietochtowicach oraz Irex-4 sp. z 0.0. z siedzibg w Swieto-
chtowicach, $wiadczace przewozy na podstawie umowy nr 6/Bi/2016 z dnia 4 marca
2016 r., obowigzujgcej do 4 marca 2026 r.;

= Michalczewski sp. z 0.0. z siedzibg w Radomiu $wiadczaca przewozy na podstawie umowy
nr 050/Bi/2017 z dnia 27 listopada 2017 r., obowigzujacej do 27 listopada 2027 r.

MPK sp. z 0.0., ktdrego jedynym udziatowcem jest Gmina Miasta Radomia, peni role
podmiotu wewnetrznego w rozumieniu prawodawstwa europejskiego i ustawy o ptz — na pod-
stawie powierzenia tej funkcji uchwatg Rady Miejskiej w Radomiu nr 144/2011 z dnia 20
czerwca 2011 r. Okres powierzenia okreslono na 10 lat — liczac od dnia 1 lipca 2012 r., a wy-
miar wozokilometréw ograniczono do 6,5 min.

Planowany w 2021 r. udziat operatora komunalnego — MPK w Radomiu sp. z 0.0. (pod-
miotu wewnetrznego) — w realizacji pracy eksploatacyjnej wynosit 68%, a operatorow prywat-
nych (Michalczewski sp. z 0.0 oraz Konsorcjum Firm: DLA sp. z 0.0., Irex-4 sp. z 0.0. i Meteor
Sp. 2 0.0.) — 32%.

W okresie planowania nie zakfada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcdw przewozow radomskiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaistnie-
nia okolicznosci wskazujgcych na celowos¢ zakontraktowania innego operatora (operatoréw)
do obstugi czesci linii komunikacyjnych lub wybranych zadan przewozowych na tych liniach,
taka mozliwos¢ przyjmuje sie za dopuszczalng — po przeprowadzeniu odpowiednich procedur

i postepowan wynikajgcych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyc:
» wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym weZle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;
» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;
» wspoOtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie wspdlnej sieci sprze-

dazy biletow;
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» statego udoskonalania funkcjonowania weztdéw i przystankéw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Prezydent Miasta Radomia, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowat sie¢ linii komunikacji miejskiej
w taki sposdb, by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
roznymi $rodkami transportu publicznego. Gtéwnym weztem przesiadkowym w miescie jest
Plac Dworcowy zlokalizowany przed dworcem kolejowym stacji Radom. Ponadto na obszarze
$rddmiescia znajduje sie kilka innych weztdw przesiadkowych o mniejszym znaczeniu (ze
wzgledu na rozproszenie tras komunikacyjnych w centrum). Do najwazniejszych z nich naleza:
skrzyzowanie Malczewskiego/Wernera/Kelles-Krauza i skrzyzowanie 25 Czerwca/Struga/Zwirki

i Wigury). W tabeli 34 zaprezentowano najwazniejsze wezty przesiadkowe na terenie Radomia.

Tab. 34. Najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta Radomia

Lp. Wezet przesiadkowy
1. rejon Dworca PKP

2. rejon ulic 25 Czerwca/Struga/Zwirki i Wigury

3. rejon ulic Malczewskiego/Wernera/Kelles-Krauza

4, rejon 1905 Roku/Limanowskiego/Maratonska

5. rejon Struga/Szklana

6. Limanowskiego/Watowa

Zrodto: dane MZDiK w Radomiu.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza
ze sobg wspotpracowal, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami w obszarze integracji roznych $rodkéw transportu pasazer-
skiego, bedzie Scislejsza wspdtpraca z gminami sgsiednimi poprzez stworzenie dedykowanej
podrézom podmiejskim nowej, przyjazniejszej oferty biletowej i budowe weztow
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przesiadkowych na krancach miasta z parkingami typu Park&Ride. Ponadto w perspektywie

2022-2030 planuje sie wdrozy¢ Inteligentny System Transportowy (ITS) wspomagdajacy trans-

port drogowy oraz wyposazy¢ nastepne przystanki w tablice SDIP. Planowane s3 takze dziata-

nia zwigzane z utatwianiem podrézy multimodalnych, politykg parkingowg (budowa i przebu-

dowa parkingdw typu: ,Park&Ride", ,Bike&Ride" oraz ,Kiss&Ride") oraz priorytetyzacjg ruchu

pieszego i rowerowego (m.in. rozwdj koncepgcji ,Bike&Ride", drog dla rowerdw oraz systemow

roweréw publicznych/miejskich wraz z niezbedng infrastrukturg).

Integracja wewnetrzna miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Radomiu bedzie

dotyczy¢ m.in.:

rozwoju systemu drdg dla rowerdw poprzez realizacje inwestycji zwigzanych z budowa:

— zielonej velostrady — rowerowej obwodnicy Radomia od os. Potudnie wzdtuz Doliny
Mlecznej do Os. Michatdéw oraz wzdtuz Potoku Potnocnego;

— brakujacych fragmentéw faczacych Sroédmiescie z pozostatymi dzielnicami Radomia
(ul.: kokietka, Sobieskiego, Fottyn, Okulickiego, 11 Listopada, tacznik Zwirki i Wigury —
Sempotowskiej, Chrobrego, Wernera, Struga, Zbrowskiego, Zwirki i Wigury, Szklana,
Limanowskiego, Narutowicza, Zeromskiego, Lubelska, Bulwarowa, Sucha, Beliny-Praz-
mowskiego, Stowackiego, Sosnowa, tgcznik Warynskiego — Traugutta / Dworzec PKP,
tacznik trasa N-S — Dworzec PKP, Debowa, Kosowska)

— sieci drdg dla rowerdw tgczacych Radom z miejscowosciami Radomskiego Obszaru
Funkcjonalnego (drogi dla rowerdw wylotowe przy ul.: Warszawska, Czarnieckiego,
Kielecka, Wolanowska, Przytycka, Zielona, Wierzbicka, Warsztatowa, Starokrakowska,
Stalowa, Witkacego, Lubelska, Energetykéw, Nowa Wola Gotebiowska, Potkanskiego,
Witosa i Z6tkiewskiego).

poprawy jakosci publicznej komunikacji miejskiej zbiorowej w Radomiu — budowa i moder-

nizacja infrastruktury, budowa weztéw przesiadkowych z wydzieleniem korytarzy wysokiej

jakosci obstugi komunikacyjnej;

wyznaczenia nowego korytarza przez Srédmiescie dla komunikacji miejskiej w relacji pot-

noc-potudnie;

budowy centralnego wezlta przesiadkowego ,Dworzec PKP” wraz z niezbedng infrastruk-

turg;

budowy wezta przesiadkowego ,,plac Jagielloriski” wraz z niezbedng infrastrukturg;

budowy wezta przesiadkowego ,,Centrum” wraz z niezbedng infrastrukturg;

budowa wezta przesiadkowego ,,Radom Wschodni” w celu skomunikowania stacji kolejowej

Radom Wschodni ze Srédmieéciem oraz przejéciem granicznym — Portem Lotniczym War-

szawa — Radom im. Bohateréw Radomskiego Czerwca 1976;
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» cyfryzacji transportu w Radomiu w ramach ktérej przewidziano rozbudowe Systemu Dyna-
micznej Informacji Pasazerskiej, rozbudowe Systemu Karty Migjskiej, stworzenie wspolnej
aplikacji dla korzystajgcych z réznych form transportu w catym ROF;

» doposazenia przystankow komunikacji miejskiej w zatoki przystankowe, nowe fotowolta-
iczne wiaty przystankowe z tadowarkami USB lub pylony informacyjne, zasilane solarnie,
zastepujace klasyczny stupek przystankowy z rozktadami jazdy.

Nadal niezintegrowane z ustugami transportu miejskiego w Radomiu sg przewozy regio-
nalnego transportu drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajéw europejskich, zwtaszcza
tych, w ktdrych oddzielono, podobnie jak w Radomiu, dziatalno$¢ organizatorskg od przewo-
zowej, wskazujg na wysokg efektywnos¢ integracji taryfowo-biletowej oraz rozktaddw jazdy
transportu miejskiego i regionalnego. Wykorzystanie mozliwosci wyspecjalizowanego organi-
zatora transportu upraszcza dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich zainteresowa-
nych. Znaczaca liczba przedsiebiorstw, dziatajgcych w segmencie autobusowego transportu
regionalnego oraz rozproszenie miejsc, w ktdrych nastepuje odprawa pasazeréw, utrudnia po-
tencjalnym klientom wtasciwe rozeznanie podazy ustug. Czynniki te powinny by¢ brane pod
uwage przy integracji transportu miejskiego i regionalnego, gdyz pasazerowie korzystajacy
z komunikacji regionalnej sg niejednokrotnie takze pasazerami miejskiego transportu zbioro-

wego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w radomskiej

komunikacji miejskiej w przekroju poszczegolnych postulatow

przewozowych w 2030 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposrednios$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
réw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobusow linii podstawowych
o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Dostepnosc

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow/km?
Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposob umozliwiajgcy wjazd do pojaz-
déw osdb niepetnosprawnych na wozkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujgca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez urza-
dzenia mobilne

Rozwdj dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach we-
ztowych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po
uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikéw ba-
dan marketingowych popytu

Niezawodnosc¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%

Predkos¢

Zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapewnie-
niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Punktualnosé

Udziat odjazdéw op6znionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%
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Postulat

Docel zad i lizacji w 2030 r.
przewozowy ocelowy pozadany poziom realizacji w r

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukgcji
rozktadéw jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej
z linii

Rytmicznosc¢

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie
wyzszym niz 15 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych
autobusow elektrycznych, do catkowitego ich zastgpienia

Wygoda Osiggniecie wskaznika przecietnego wieku taboru do 6 lat

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
sukcesywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin auto-
buséw wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi
zakupu pojazddw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Radom, powinny spetniaé nastepujgce wymogi wyposazenia:

» jednolite barwy miejskie;

* niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

» system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

» dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozadany mozna uznac flote skfadajaca sie z pojazddw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym Zaden z autobuséw nie powinien byc¢ starszy niz 12 letni. W przypadku autobusow elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg
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na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztéow codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkow oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bez-
pieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawno-
$ciami. Do 2030 r. 3/4 przystankéw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i ostonami
od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczes$nie perony przystankowe powinny
by¢ dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne,
takze w dojSciach do przystankéw, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcoéw operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerdw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegblnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwitasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z tag formg pozyskiwania informaciji.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugiwanych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowac bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowg informacje w pojazdach;
» portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komorkowych i innych

urzgdzeniach mobilnych.
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Tab. 36. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w radomskiej komunikacji miejskiej

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wysSwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasa linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z najblizszego
przystanku

informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankow

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komérkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajéw dnia ty-
godnia

wyszukiwarka potgczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w Radomiu,
w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi przecietnie 30 oséb oraz ze
w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,1 osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden
autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw osobowych. Komunikacja miejska istotnie
zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie
na obnizenie emis;ji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony Srodowiska w mie-
Scie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie
ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz autobusu.

Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu miejskiego w spo-
s6b minimalizujacy jego negatywny wptyw na Srodowisko i mieszkancow. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie
na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz
promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan nieemitujacych za-
nieczyszczen w miastach.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice systemu dy-
namicznej informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki po-
przez instalacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz prze-
budowe perondw i dojs¢, eliminujgc bariery dostepu dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach osciennych obstugiwa-
nych radomskg komunikacjg miejskg sg podporzadkowane strategii zrbwnowazonego rozwoju,
uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji réznych
form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych petlach
koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim,

wymaga stworzenia kompleksowego systemu drég dla roweréw, pozwalajgcych na wygodne
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i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych
celéw ruchu oraz dogodny dojazd rowerem do Radomia z okolicznych miejscowosci w gminach
osciennych. W okresie planistycznym przewiduje sie rozbudowe sieci drog dla roweréw w celu
stworzenia ich kompleksowego systemu oraz likwidacje barier dla ruchu rowerowego w prze-
kraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urzadzenie parkingéw Bike&Ride.
Podejmowane beda takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
» tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci do poruszania sie;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi majag
pierwszenstwo w ruchu.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu
i gminach osSciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia ko-
munalne, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa mazowieckiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcow.
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Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikagji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym
centrum miasta.
Dla dalszego rozwoju i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
istotna bedzie realizacja projektu dotyczacego poprawy jakosci publicznej komunikacji miej-
skiej zbiorowej, ktory bedzie obejmowat m.in. stworzenie korytarzy tgczgcych najwieksze dziel-
nice Radomia ze Srédmiesciem.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju radomskiej komunikacji miejskiej bedzie jej in-
tegracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy
kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke (w tym moder-
nizacja wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego);

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrétsze i bez-
posrednie przejScie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkow transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-
kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu bedg zgodne z uregulowaniami za-
wartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wy-
tycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji $rodkéw transportu;
» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.
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Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty be-
dzie na sieci pofgczen drogowych operatoréow przewozéw wojewddzkich oraz przewoznikéw
regionalnych i regionalnych potaczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreslone w planie zintegro-

wanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa mazowieckiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Jakos¢ oferty transportu zbiorowego w miastach jest wypadkowa wielu czynnikéw, takich
jak m.in. wielko$¢ budzetu przeznaczanego na jego dofinansowanie przez samorzad, rozlegtos¢
i uktad przestrzenny miasta i jego obszaru cigzenia oraz stan infrastruktury transportowej,
zwilaszcza dedykowanej transportowi zbiorowemu. W skali Polski zauwazalna jest korelacja
miedzy wielkoscig miasta a udziatem procentowym $rodkéw budzetowych, ktére sg przezna-
czane na biezace funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Osrodki majgce od kilkunastu
do okoto 40 tysiecy mieszkancdw, przewaznie przeznaczajg na finansowanie komunikacji miej-
skiej do ok. 2% swoich wydatkdw budzetowych, w przypadku wiekszych miast, do ok. 300
tysiecy mieszkancdw, jest to poziom 3-6%, a w najwiekszych miastach wojewddzkich doptata
do siega ponad 10% wszystkich wydatkéw przewidzianych w budzetach.

Nadrzedng zasadg racjonalnego planowania publicznego transportu zbiorowego jest do-
stosowywanie podazy ustug przewozowych do popytu, jednak z uwagi na wptyw jakosci oferty
przewozowej, a wiec i wielkosci podazy ustug na wielkoS¢ popytu, wystepuje sprzezenie
zwrotne tych dwdch czynnikdw. To sprzezenie powoduje mozliwo$¢ wystgpienia zjawiska zna-
nego w literaturze z zakresu transportu publicznego btednym kotem transportu miejskiego.
Polega ono na wzajemnym napedzaniu sie spadku popytu na ustugi transportu zbiorowego
i ograniczania jego podazy. Przyktadowo likwidowanie kursow w porach zmniejszonego zapo-
trzebowania na przewozy moze spowodowac spadek popytu na przew6z w odwrotnym kie-
runku w porze szczytowej gdyz kursy te majg wobec siebie charakter komplementarny.
W zwigzku z powyzszym organizator powinien planowac oferte przewozowa majac na uwadze,
ze popyt na przewozy zalezy w duzej mierze od catoSciowej oferty transportu zbiorowego
w miescie, a nie tylko od jakosci oferty w kazdej z relacji z osobna. Nalezy zadbac o to, aby
nawet w porach o mniejszym popycie, podaz charakteryzowata sie przewidywalnoscig i regu-
larnoscig kurséw, choéby kosztem zmniejszonej pojemnosci taboru — np. w dni wolne od pracy,
czy tez redukcjg czestotliwosci kursowania. Stad tez powinien obowigzywac¢ wzorzec minimal-
nej gwarantowanej oferty przewozowej w skali sieci komunikacyjnej, aby nie doprowadzi¢ do
degradaciji systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to
— do powstania permanentnej kongestii uktadu drogowego miasta wskutek niekontrolowanego
wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowych. Ta natomiast generuje wysokie
koszty zewnetrzne (tzn. nie pokrywane przez uzytkownikéw) w postaci kongestii drogowej,
zajetosci miejsca oraz zanieczyszczenia Srodowiska (spaliny, hatas). Znaczne zmniejszanie po-

ziomu ustug przewozowych w transporcie publicznym poza okresami szczytdw przewozowych
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prowadzi zwykle do znacznego wzrostu kosztéw pracy przewozowej (w odniesieniu do jednego

wozokilometra). Stad podaz kurséw komunikacji miejskiej w okresach miedzyszczytowych

w dni robocze powinna nie tylko uwzglednia¢ specyfike miasta, ale i bra¢ pod uwage role

poszczegdlnych linii, wsrdd ktérych czes¢ moze funkcjonowaé z takg samg czestotliwoscig

przez niemal caty dzien, podczas gdy na innych liniach godziny szczytu mogg charakteryzowac
sie np. podwojeniem czestotliwosci — chociazby na liniach kursujgcych na obszarach z domi-
nujgcy funkcjg przemystowa, z duzg liczbg zaktaddw produkcyjnych, w ktdrych wystepuje wie-
lozmianowy system pracy.

W sieci radomskiej komunikacji miejskiej funkcjonujg trzy kategorie linii dziennych:

» linie priorytetowe (7 i 9) — funkcjonujace z czestotliwoscig dziesieciominutowg przez wiek-
szg czeS¢ dnia;

» linie podstawowe — kursujgce co 15 minut w godzinach szczytu i co 20 minut w okresie
miedzyszczytowym (1, 3, 4, 5, 8, 11, 13, 17, 23) lub co 20 minut przez wiekszg czes¢ dnia
(2, 14, 15);

» linie uzupetniajgce — kursujg z mniejszg, czesto nieregularng czestotliwoscia.

Odcinki drdg, na ktorych pokrywaja sie trasy przebiegu kilku linii kategorii priorytetowej

i podstawowej powinny uzyskac status korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej.

Trasy tych korytarzy pokrywajg sie z odcinkami sieci komunikacyjnej, charakteryzujgcymi sie

najwiekszymi potokami pasazerskimi, taczacymi najwieksze skupiska ludnosci ze Srédmie-

Sciem. Fragmenty sieci przewidziane do zakwalifikowania ich jako korytarze wysokiej jakosci

zostaly wskazane w rozdziale 2.8. Na wszystkich liniach radomskiej komunikacji miejskiej za-

kwalifikowanych do kategorii priorytetowych i podstawowych powinien zosta¢ wprowadzony
rowny takt i koordynacja rozktadéw pomiedzy liniami przebiegajacymi na wspdlnym odcinku

(zwiaszcza na odcinkach korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej).

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego w Radomiu i gminach osciennych:

1. Na catym obszarze objetym planem, rozwdj sieci komunikacyjnej oraz czestotliwosci kur-
sowania autobusdw na poszczegolnych liniach, bedg wypadkowa analiz wynikdéw komplek-
sowych badan popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miasta i gmin, w ktorych miasto
Radom organizuje transport publiczny. Rozwdj ten determinowac bedzie wielko$¢ kontrak-
towanej pracy eksploatacyjnej.

2. Ze wzgledu na trudne do precyzyjnego okreslenia konsekwencje wptywu pandemii SARS-
CoV-2 na zmiany popytu w komunikacji miejskiej, zwigzane zaréwno ze wzrostem znacze-
nia pracy zdalnej oraz zmiang zwyczajow transportowych w spoteczenstwie, nalezy prze-

prowadzi¢ ponowne kompleksowe badania potokéw pasazerskich na wszystkich liniach
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w ciggu 1 roku od zniesienia stanu pandemii w kraju, przy czym badania te powinny mie¢
miejsce w miesigcach marzec-maj lub pazdziernik-listopad.

3. Trasy linii komunikacyjnych mogg ulega¢ modyfikacji w sposdb staty w zaleznosci od zmie-
niajacych sie potrzeb pasazeréw i celéw podrdzy, przy czym nalezy dazy¢ do tego, aby
tego typu zmiany przeprowadza¢ maksymalnie 3-4 razy w ciggu roku kalendarzowego,
najlepiej od 1 dnia stycznia, kwietnia, lipca i wrzesnia.

4. Rytmicznie, nie rzadziej niz co 2 lata, prowadzone bedg badania marketingowe:

— wielkosci popytu;
— rentownosci linii podmiejskich;
— przekrojowej struktury popytu.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegdw tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazddw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych. Ewen-
tualna przebudowa uktadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrézy z przesiad-
kami, podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosSci $wiadczonych
ustug.

6. Planuje sie utrzymanie co najmniej dotychczasowego stopnia dostepnosci transportu zbio-
rowego na obszarze objetym planem, przy zapewnieniu autobusom komunikacji miejskiej
uprzywilejowania w ruchu drogowym, w ramach tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej.

7. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadéw jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniaé potrzeby osdb
z niepetnosprawnoscig oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie publicznego trans-
portu zbiorowego na Srodowisko. Preferowane bedg zakupy taboru spetniajgcego najbar-
dziej restrykcyjne normy emisji zanieczyszczen, nastawione na tabor niskoemisyjny oraz
spetniajacy zatozenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z kolei przy-
stanki komunikacyjne i drogi pieszego dojscia do nich bedg projektowane z zapewnieniem
mozliwosci samodzielnego i bezpiecznego pokonywania przez osoby poruszajgce sie na
wdzkach inwalidzkich, prowadzace wdzki dzieciece, niewidomych i stabo widzacych.

9. Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, ktérych wyniki stano-
wi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdw
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technicznych w stosunku do taboru (np. zakresu ilosciowego zadan przewozowych dedy-
kowanych autobusom przegubowym lub o obnizonej pojemnosci pasazerskie;j).

10. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej powinna uwzgled-
nia¢ preferencje dla pasazeréw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywaja-
cych bilety okresowe. W kwestii poziomu odptatnosci za korzystanie z ustug przewozowych
(rentownosci w skali catej sieci komunikacyjnej), nalezy dazy¢ do utrzymania jej na pozio-
mie zblizonym do 40%, z doprecyzowaniem w okresie do 1 roku po zniesieniu stanu pan-
demii SARS-CoV-2.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w Radomiu i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkiadow jazdy

Docelowy ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego we Radomiu oraz na obszarze
gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie wspdlnej obstugi
komunikacyjnej, powinien obejmowaé wszystkie dostepne rodzaje publicznego transportu
zbiorowego, a wiec w tym przypadku:

»= komunikacje miejska — wewnatrz miasta oraz fgczaca miasto Radom z sgsiednimi gminami
z ktdrymi zostaty podpisane odpowiednie porozumienia miedzygminne;

» podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz potgczenia w ramach ko-
munikacji regionalnej obstugiwane przez przewoznikéw komercyjnych na trasach tgczacych
Radom z innymi miejscowosciami w regionie;

» komunikacje kolejowa.

Komunikacja kolejowa — pociggi Kolei Mazowieckich bedg uczestniczy¢é w gtéwnej mierze
W przemieszczaniu sie w relacjach wychodzacych poza obszar objety planem. Ze wzgledu
na maty zasieg sieci linii kolejowych w obszarze objetym planem.

W przypadku pojawienia sie, na terenie miasta oraz gmin z ktérymi zawarte sg odpo-
wiednie porozumienia, nowych obszaréw zurbanizowanych nie objetych siecig komunikacji
miejskiej objetej planem nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ modyfikacji tras istniejgcych linii tak aby
zapewni¢ mozliwos¢ korzystania z komunikacji miejskiej mieszkancom tych obszarow.

Modyfikacja oferty przewozowej powinna opierac sie na zgtaszanych przez mieszkancéw
postulatach oraz dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy. W przypadku gdyby miasto
Radom przeprowadzito w okresie obowigzywania planu badania marketingowe lub badania
preferencji i zachowan transportowych mieszkaricdw mogg one stuzy¢ jako podstawa do prze-
prowadzania ewentualnych modyfikacji i korekt w ofercie przewozowej. W przysztosci nalezy
rowniez obserwowac wielko$¢ popytu.

Zachowanie odpowiedniej jakosci $wiadczenia ustug wymaga zapewnienia odpowied-
niego komfortu dla pasazeréw. Organizator powinien tak uktadac rozktady jazdy aby rzeczy-
wiste zapetnienia pojazdéw w zadnym wypadku nie przekraczaty zatozonego poziomu dopusz-
czalnego dla poszczegdinych typéw taboru. Zadanie to wymaga bardzo precyzyjnego przypi-
sania odpowiednich typéw pojazdow do poszczegdlnych linii oraz kurséw. W przypadku pro-
blemdéw z zapewnieniem odpowiedniego komfortu dla podréznych w postaci maksymalnych
zapetnien organizator powinien podejmowac decyzje o zwiekszeniu liczby pojazdéw o klasie
pojemnosciowej MAXI lub zwiekszaniu czestotliwosci kursowania najbardziej obcigzonych linii.

158



bli , . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia...

Planowanie Oferty Przewozowej — wyznaczanie tras, przygotowywanie zatozen i akcep-
tacja rozktadow jazdy bedzie zadaniem nalezgcym do organizatora przewozdw (Miejski Zarzad
Drég i Komunikacji w Radomiu). Do kompetencji organizatora bedzie nalezato przygotowanie
zatozen do tworzenia rozktaddw jazdy, do ktdrych bedg nalezaty okreslenie ilosci kurséw, cze-
stotliwosci kursowania, liczby pojazdéw oraz ich pojemnosci oraz konstrukcja na ich podstawie
rozktadow jazdy poszczegdinych linii. Do zadan operatorow naleze¢ bedzie konstrukcja zadan
przewozowych w oparciu o obowigzujgce przepisy czasu pracy kierowcoéw wraz z obsadzeniem
zadan przewozowych i realizacjg przewozéw zgodnie z rozktadem jazdy przy zachowaniu okre-
Slonej wysokiej jakosci ustug.

W celu zapewnienia rytmicznosci oraz synchronizacji rozktadéw jazdy na wspdinych od-
cinkach nalezy dazy¢ do stworzenia takiej samej czestotliwosci kursowania gtéwnych linii. Za-
sada koordynacji rozktadow jazdy poszczegodlnych linii na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
powinna by¢ priorytetowym celem. W pierwszej kolejnosci takie rozwigzanie powinno zostac
wprowadzone na odcinkach przewidzianych do stworzenia korytarzy wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej.

W celu mozliwosci zapewnienia elastycznych zmian podyktowanych biezgcymi zmianami
na rynku komunikacji miejskiej, nieuzasadnione jest umieszczanie w planie transportowym
doktadnych tras sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Szczegdtowe okreslenie
poszczegdlnych planowanych tras w planie powoduje kazdorazowg koniecznos¢ ich aktualizacji
przy jakiejkolwiek zmianie trasy. Proces ten jest dtugotrwaty i wymaga zachowania Scisle okre-
Slonej procedury, ktéra w bardzo znaczacy sposéb wydtuza i utrudnia wprowadzenie zmian

w sieci komunikacyjnej.

Planowana taryfa

Aktualnie obowigzujgca taryfa optat za ustugi radomskiej komunikacji miejskiej, wpro-
wadzona we wrzesniu 2018 r., stanowi wypadkowg akceptowalnego przez mieszkancéw po-
ziomu cen oraz mozliwosci budzetowych miasta i obstugiwanych gmin. Biorgc pod uwage ob-
serwowang od poczatku XXI w. inflacje w Polsce oraz jej perspektywy na lata nastepne, nie
jest zasadnym czeste korygowanie cen biletdw — nie powinny one ulegaé zmianom czesciej,
niz co 4-5 lat, a korekta cen nie powinna by¢ wieksza, niz okoto 2/3 skumulowanej stopy inflacji
od czasu poprzednio wprowadzonego cennika biletow.

W zakresie komunikacji podmiejskiej taryfa biletowa powinna uwzglednia¢ warunki ryn-
kowe — ceny oferowane przez konkurencje oraz poziom spotecznej akceptacji ceny przejazdu.
Wprowadzona w 2018 r. w radomskiej komunikacji miejskiej taryfa jednolita (bez rozrézniania

na strefe miejska i podmiejskg) jest dotychczas mato popularnym rozwigzaniem w kraju.
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Wszelkie dokonywane w taryfie optat zmiany cen, oprocz oczekiwanego efektu utrzyma-
nia poziomu dofinansowania komunikacji miejskiej z budzetu Miasta na niezmienionym pozio-
mie, powinny dazy¢ do pobudzenia dodatkowego popytu — poprzez jego wygenerowanie
w segmencie 0sOb korzystajacych dotychczas przede wszystkim z samochodéw osobowych
i rezygnujacych z ustug publicznego transportu zbiorowego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny.

Z racji koniecznosci zapewnienia okreslonej przychodowosci systemu miejskiego trans-
portu zbiorowego w Radomiu i sgsiednich gminach, nalezy przyja¢ zatozenie niezwiekszania
w okresie planowania zakresu uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

W ramach integracji poszczegolnych systemoéw transportu zbiorowego nalezy dazy¢ do
wprowadzenia integracji taryfowej pomiedzy komunikacjg miejskg w Radomiu i organizowa-
nymi przez samorzad wojewodztwa przewozami kolejowymi.

Planowane jest takze poszerzenie sieci dystrybucji biletow komunikacji miejskiej poprzez
montaz w kazdym pojezdzie biletomatu mobilnego lub kasownika umozliwiajacego wniesienie

optaty przy pomocy karty pfatniczej oraz instalacje nowych biletomatéw stacjonarnych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W okresie do 2030 roku planowane jest zrealizowanie wielu waznych dla funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Radomiu inwestycji infrastrukturalnych. Oprécz prac remontowych,
majgcych na celu przywrdci¢ poszczegdinym elementom infrastruktury petng sprawnosc, funk-
cjonalnosc i estetyke, planowane jest takze wdrozenie zmian wprowadzajgcych nowg jakosé
do radomskiej komunikacji miejskiej. Do najwazniejszych z nich nalezy przygotowanie tzw.
korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej na najwazniejszych dla funkcjonowania
transportu zbiorowego odcinkach sieci drogowej miasta. Zatozenia co do przebiegu korytarzy
wskazano w rozdziale 2.8. Szczegdty dotyczace rozwigzan technicznych prowadzacych do po-
prawy oferty transportu zbiorowego na gtéwnych ciggach zostang opracowane w toku dalszych
prac. Wachlarz metod stuzacych uprzywilejowaniu autobuséw w ruchu drogowym jest szeroki
i obejmuje m.in.:

» budowe wydzielonych jezdni lub nowych drog tylko dla komunikacji miejskiej;

» wyznaczanie buspaséw — paséw na jezdniach tylko dla komunikacji miejskiej;

» montaz inteligentnych systemoéw transportowych;

* nadanie priorytetu dla wyjazdu z zatok przystankowych przy skrzyzowaniach;

» likwidacje zatok przystankowych;

» budowe obwodnic wyprowadzajgcych ruch z korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunika-
cyjnej;

» montaz lub likwidacje sygnalizacji Swietlnych;

* zZmiany organizacji ruchu;
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» ograniczenia dla ruchu samochodowego na korytarzach wysokiej jakosci obstugi komuni-
kacyjnej.
* inne rozwigzania infrastrukturalne (np. wyspowe progi zwalniajgce).
Zestawienie inwestycji, ktérych realizacja jest planowana do 2030 r., przedstawiono
w tabeli 37.

Tab. 37. Inwestycje infrastrukturalne, ktérych realizacje zaplanowano do 2030 r.

Termin
Tytutl inwestycji Zakres reali-
zacji
* budowa zielonej velostrady — rowerowej obwodnicy Rado- 5021-
mia od os. Potudnie wzdtuz Doliny Mlecznej do Os. Micha- 2029
tow oraz wzdtuz Potoku Pétnocnego
= uzupetnienie sieci drog rowerowych taczacych Srédmiescie
z pozostatymi dzielnicami Radomia (ul.: tokietka, Sobie-
skiego, Fottyn, Okulickiego, 11 Listopada, tacznik Zwirki
i Wigury — Sempotowskiej, Chrobrego, Wernera, Struga,
. . . . 2021-
Zbrowsklegp, Zwirki i Wigury, Szklana, Limanowskiego, Na- 5029
rutowicza, Zeromskiego, Lubelska, Bulwarowa, Sucha, Be-
liny-Prazmowskiego, Stowackiego, Sosnowa, tgcznik Wa-
Budowa sieci drég rynskiego — Traugutta/Dworzec PKP, tacznik trasa N-S —
pieszych i rowero- Dworzec PKP, Debowa, Kosowska)
wyc_h na !:erenle » uzupetnienie sieci drog rowerowych tgczacych Radom
Gminy Miasta Rado- . o . )
mia i Radomskiego z m|e]_scowosqam| Radomskiego O.bszaru Funkqonaln_ego
. (Drogi rowerowe wylotowe przy ul.: Warszawska, Czarniec-
Obszaru Funkcjonal- . . ) . 2021-
kiego, Kielecka, Wolanowska, Przytycka, Zielona, Wierz-
nego bicka, Warsztatowa, Starokrakowska, Stalowa, Witkacego, 2029
Lubelska, Energetykow, Nowa Wola Gotebiowska, Potkan-
skiego, Witosa, Zétkiewskiego)
= budowa infrastruktury rowerowej (parkingi rowerowe 2021-
i Bike&Ride, stojaki rowerowe, poprawa bezpieczenstwa 2029
na przejazdach rowerowych, tgczniki itp.)
* modernizacja ciggéw pieszych na terenie Radomia i ROF,
budowa nowych ciggéw pieszych prowadzacych do Sréd- | 2021-
miescia Radomia, Parku Kulturowego ,Stary Radom” i Mia- 2029
sta Kazimierzowskiego
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Tytut inwestycji

Zakres

Termin
reali-
zacji

Poprawa jakosci pu-
blicznej komunikacji
miejskiej w Radomiu
— budowa i moderni-
zacja infrastruktury,
budowa weziow
przesiadkowych

z wydzieleniem kory-
tarzy wysokiej jako-
$ci obstugi komuni-
kacyjnej

Korytarz 1: Poludnie — Wierzbicka — Borki — 1905
Roku — Dworzec PKP:

— budowa wezta przesiadkowego Potudnie przy parkingu
Park&Ride i istniejgcym przystanku kolejowym;

— budowa wezla przesiadkowego Borki w rejonie skrzy-
zowania 1905 Roku, Limanowskiego i Maratonskiej
wraz z wprowadzeniem kontrabuspasa na jednokierun-
kowym odcinku ul. Wierzbickiej od tukasika do Lima-
nowskiego

— dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu ul. Sy-
cynskiej, Czarnoleskiej, Wierzbickiej, 1905 Roku,
Dowkontta do prawidtowego funkcjonowania korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej (nadanie prio-
rytetu dla komunikacji miejskiej, buspasy, budowa
i wyznaczenie wydzielonych relacji dla pojazdéw ko-
munikacji zbiorowej w obrebie skrzyzowan, priorytet
dla wiaczania sie pojazdéw do ruchu), montaz Inteli-
gentnego Systemu Transportowego, poprawa bezpie-
czenstwa niechronionych uzytkownikéw ruchu drogo-
wego, budowa drég rowerowych i chodnikéw, wyko-
rzystanie zielono-btekitnej infrastruktury, rozbudowa
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, montaz
biletomatow

— przebudowa i zmiana lokalizacji wybranych przystan-
kéw, w tym montaz wiat zielonych i zasilanych foto-
woltaikg, montaz monitoringu wizyjnego na wybranych
przystankach, budowa parkingdw Bike&Ride przy wy-
branych przystankach

— przebudowa/budowa nowych petli autobusowych
Os. Wosniki, Wosniki / Samorzadowa, Potkandw / Sta-
lowa lub w ich rejonie

— budowa drog rowerowych na ulicach: Bulwarowej,

Krychnowickiej, Stalowej, Starokrakowskiej, Limanow-
skiego, Warsztatowej, Debowej, Kosowskiej

2021-
2029
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Tytut inwestycji

Zakres

Termin
reali-
zacji

Korytarz 2: Predocinek — Michalczewskiego — Jana
Pawia II — Grzecznarowskiego — Dworzec PKP:

— wydzielenie i budowa buspasa od przystanku Grzecz-
narowskiego / Slaska do Jana Pawia II wraz z jezdnia
tylko dla autobusdéw omijajgcg rondo Dmowskiego

— dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu
ul. Brata Alberta, Michalczewskiego, Jana Pawia 1II,
Grzecznarowskiego do prawidtowego funkcjonowania
korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej (na-
danie priorytetu dla komunikacji miejskiej, buspasy,
budowa i wyznaczenie wydzielonych relacji dla pojaz-
déw komunikacji zbiorowej w obrebie skrzyzowan,
priorytet dla wtgczania sie pojazdéw do ruchu), montaz
Inteligentnego Systemu Transportowego, poprawa
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego, budowa drdg rowerowych i chodnikdw,
wykorzystanie zielono-btekitnej infrastruktury, rozbu-
dowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
montaz biletomatow

— budowa i wyznaczenie wydzielonych relacji dla pojaz-
déw komunikacji zbiorowej w obrebie skrzyzowan al.
Grzecznarowskiego z ul. PCK oraz Dowkontta, priorytet
dla wiaczania sie pojazdow do ruchu przy odjezdzie
z przystankéw

— montaz ITS w ramach istniejgcych i projektowanych
sygnalizacji $wietinych, wykorzystanie zielono-btekit-
nej infrastruktury, rozbudowa Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej, montaz biletomatéw

— przebudowa i zmiana lokalizacji wybranych przystan-
kéw, w tym montaz wiat zielonych i zasilanych foto-
woltaikg, montaz monitoringu wizyjnego na wybranych
przystankach, budowa parkingéw Bike&Ride przy wy-
branych przystankach

— przebudowa/budowa petli autobusowych Idalin, No-
winy Malczewskie; Malczew / Softykowska, budowa
drog rowerowych na ulicach: Witkacego oraz odcinka
taczacego trase N-S ze Srédmieéciem, budowa i prze-
budowa drdg osiedlowych w dzielnicach Malczew, Ida-
lin, Janiszpol, Nowiny Malczewskie, Godéw w celu skie-
rowania komunikacji miejskiej w nowe rejony miasta

2021-
2029
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Tytut inwestycji

Zakres

Termin
reali-
zacji

Korytarz 3: Jozefow / Michatléw — Mieszka I / Gotle-
biow II — Chrobrego — Plac Jagiellonski:

dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu ul. Kré-
lowej Jadwigi, Mieszka I, Chrobrego do prawidtowego
funkcjonowania korytarzy wysokiej jakosci obstugi ko-
munikacyjnej (nadanie priorytetu dla komunikacji
miejskiej, buspasy, budowa i wyznaczenie wydzielo-
nych relacji dla pojazdéw komunikacji zbiorowej w ob-
rebie skrzyzowan, priorytet dla wtgczania sie pojazdow
do ruchu), montaz Inteligentnego Systemu Transpor-
towego, poprawa bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego, budowa drég rowe-
rowych i chodnikéw, wykorzystanie zielono-btekitnej
infrastruktury, rozbudowa Systemu Dynamicznej Infor-
macji Pasazerskiej, montaz biletomatéw

budowa i przebudowa drég rowerowych i chodnikéw
z wykorzystaniem zielono-btekitnej infrastruktury, roz-
budowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazer-
skiej, montaz biletomatow

budowa wezta przesiadkowego z parkingiem
Park&Ride Potnoc przy nowopowstatym przystanku ko-
lejowym Radom Pétnocny

wyznaczenie nowych, przebudowa i zmiana lokalizacji
wybranych przystankéw, w tym montaz wiat zielonych
i zasilanych fotowoltaika, montaz monitoringu wizyj-
nego na wybranych przystankach, budowa parkingéw
Bike&Ride przy wybranych przystankach

przebudowa/budowa nowych petli Os. Michatéw,
Os. Gotebidw II / Paderewskiego; budowa drog rowe-
rowych na ulicach: Witosa, Warszawskiej, tokietka,
Sobieskiego, 11 Listopada, Zwirki i Wigury, tacznika
ul. Sempotowskiej ze Zwirki i Wigury

wymiana, remont i rozbudowa matej architektury (ko-
sze na $mieci, tawki, stojaki rowerowe itp.)

2021-
2029
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Tytut inwestycji

Zakres

Termin
reali-
zacji

Korytarz 4: Gotebiéw II — Zbrowskiego / Gotebiow
I — Struga — Plac Jagiellonski:

budowa wezta przesiadkowego Gotebidw wraz z par-
kingiem Park&Ride i nowymi przystankami komunikacji
zbiorowej przy przystanku kolejowym Radom Gotebidw

dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu
ul. Zbrowskiego, Struga do prawidtowego funkcjono-
wania korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyj-
nej (nadanie priorytetu dla komunikacji miejskiej, bus-
pasy, budowa i wyznaczenie wydzielonych relacji dla
pojazdow komunikacji zbiorowej w obrebie skrzyzo-
wan, priorytet dla wigczania sie pojazdéw do ruchu),
montaz Inteligentnego Systemu Transportowego, po-
prawa bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw
ruchu drogowego, budowa drog rowerowych i chodni-
kéw, wykorzystanie zielono-btekitnej infrastruktury,
rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazer-
skiej, montaz biletomatéw

wyznaczenie nowych, przebudowa i zmiana lokalizacji
wybranych przystankow, w tym montaz wiat zielonych
i zasilanych fotowoltaikg, montaz monitoringu wizyj-
nego na wybranych przystankach, budowa parkingéw
Bike&Ride przy wybranych przystankach

inwestycje poprawiajgce dostepnos¢ rozwijajgcych sie
dzielnic Radomia z korytarzami wysokiej jakosci ob-
stugi komunikacyjnej: przebudowa istniejgcych petli
autobusowych: Gajl / Eletrocieptownia, Rajec Podu-
chowny; budowa drég rowerowych na ulicach: Ener-
getykow, Nowa Wola Gotebiowska, Potkanskiego,
Szklanej, 11 Listopada

wymiana, remont i rozbudowa matej architektury (ko-
sze na $mieci, tawki, stojaki rowerowe itp.)

2021-
2029
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Tytut inwestycji

Zakres

Termin
reali-
zacji

Korytarz: Wacyn / Zamiynie — Okulickiego — Mirec-
kiego — Wernera — Plac Jagiellonski / Limanow-
skiego — Watlowa — Lekarska — Tochtermana / Plac
Kazimierza:

budowa wezla przesiadkowego Plac Kotlarza wraz
z niezbedng infrastrukturg

budowa wezta przesiadkowego Plac Kazimierza wraz
z niezbedna infrastrukturg

budowa parkingu Park&Ride Centrum — Szpital wraz
Z niezbedng infrastrukturg

dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu ul.
Gtéwnej, Okulickiego, Limanowskiego, Watowej do
prawidtowego funkcjonowania korytarzy wysokiej ja-
kosci obstugi komunikacyjnej (nadanie priorytetu dla
komunikacji miejskiej, buspasy, budowa i wyznaczenie
wydzielonych relacji dla pojazdéw komunikacji zbioro-
wej w obrebie skrzyzowan, priorytet dla wtgczania sie
pojazdéw do ruchu), montaz Inteligentnego Systemu
Transportowego, poprawa bezpieczenstwa niechronio-
nych uzytkownikdw ruchu drogowego, budowa drdg
rowerowych i chodnikdw, wykorzystanie zielono-bte-
kitnej infrastruktury, rozbudowa Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej, montaz biletomatow

przebudowa ul. Lekarskiej i Tochtermana w celu po-
prawy dostepnosci dla komunikacji miejskiej Radom-
skiego Szpitala Specjalistycznego wraz z parkingiem
Park&Ride

wyznaczenie nowych, przebudowa i zmiana lokalizacji
wybranych przystankéw, w tym montaz wiat zielonych
i zasilanych fotowoltaikg, montaz monitoringu wizyj-
nego na wybranych przystankach, budowa parkingow
Bike&Ride przy wybranych przystankach

budowa/przebudowa petli autobusowych: Os. Zamty-
nie, Pruszakow, Kierzkéw, Wacyn / Uniwersytecka, Mo-
kra / Wernera; budowa drég rowerowych na ulicach:
Zielonej, Przytyckiej, Wernera

2021-
2029

Korytarz 6: Zeromskiego — Lubelska — Port Lotniczy
Warszawa-Radom

2021-
2029
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Termin
Tytutl inwestycji Zakres reali-
zacji
Budowa wezta przesiadkowego Radom Wschodni w celu
skomunikowania stacji kolejowej Radom Wschodni ze Sréd- 2021
Przebudowa wia- miesciem oraz przer.qem granlcz’nym - Porte.:m Lotniczym 5025
. Warszawa — Radom im. Bohateréw Radomskiego Czerwca
duktu w ul. Zerom-
. . 1976
skiego nad torami
PKP _wraz ze SCh?_-_ infrastruktura drogowa w zakresie wydzielenia buspasa, | 2021-
dami ruchomymii in- Yt I .
sciezki rowerowej i ciggu pieszego 2025
frastruktura towa-
rzyszacq
2021-
infi ki iel
infrastruktura zielona 2025
wyznaczenie nowych, przebudowa i zmiana lokalizacji wy-
branych przystankdw, w tym montaz wiat zielonych i zasi- 5021-
] lanych fotowoltaika, montaz monitoringu wizyjnego na wy- 2026
PrzebL_ldow.a ul. Ze- branych przystankach, budowa parkingéw Bike&Ride przy
romskiego i ul. 25 wybranych przystankach
czerwca w Radomiu
przebudowa skrzyzowania Zeromskiego i Zbrowskiego | 2021-
w celu poprawy bezpieczenstwa 2026
w ramach zadania przewidziano:
Przebudowa ul. Wo- - infrastrukture drogowa
lanowskiej od ul. Kie- —  budowe $ciezek rowerowych
leckiej do ul. Solidar- _ odwietlenie 2021-
nosci i od Alei Soli- 2025
darnosci do granic - buspas
miasta - ITS
— wiaty przystankowe
w ramach zadania przewidziano:
— infrastrukture drogowg
Przebudowa ul. Kie- —  budowe $ciezek rowerowych
leckiej, ul. Czarniec- _ odwietlenie 2025-
kiego i ul. Warszaw- 2027
skiej — buspas
- ITS

—  wiaty przystankowe
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Termin
Tytutl inwestycji Zakres reali-
zacji
» w ramach zadania przewidziano:
— infrastrukture drogowg
Przebudowa drogi —  budowe $ciezek rowerowych
wojewodzkiej ul. tu- _ oéwietlenie 2025-
kasika i Wierzbickiej 2027
w Radomiu - buspas
- ITS
—  wiaty przystankowe
= budowa centralnego wezta przesiadkowego Dworzec PKP | 2021-
wraz z niezbedna infrastrukturag 2029
» budowa wezta przesiadkowego plac Jagiellonski wraz z nie- | 2021-
zbedng infrastrukturg 2029
» budowa wezta przesiadkowego Centrum wraz z niezbedng | 2021-
infrastrukturg 2029
= budowa lub przebudowa w niezbednym zakresie uktadu
drogowego w Srédmieéciu Radomia w celu priorytetyzacji
i poprawy dostepnosci publicznego transportu zbiorowego 5021-
Wyznaczenie no- (buspas, jezdnia tylko dla transportu publicznego, budowa 2029
wego korytarza przez i wyznaczenie wydzielonych relacji dla pojazdéw komunika-
Srodmieécie dla ko- cji zbiorowej w obrebie skrzyzowan, priorytet dla wigczania
munikacji miejskiej sie pojazdow do ruchu, antyzatoki itp.)
w relacji pétnoc-po- | . wyznaczenie nowych, przebudowa i zmiana lokalizacji wy-
tudnie branych przystankéw, w tym montaz wiat zielonych i zasi- 021~
lanych fotowoltaikg, montaz monitoringu wizyjnego na wy- 2029
branych przystankach, budowa parkingdw Bike&Ride przy
wybranych przystankach
*= wymiana, remont i rozbudowa infrastruktury towarzyszacej 2021-
(kosze na $mieci, tawki, stojaki rowerowe, stupki przystan- 2029
kowe, gabloty informacyjne itp.)
» rozbudowa biekitnej i zielonej infrastruktury na drogach | 2021-
w Srédmiesciu Radomia 2029
i s 2021-
» rozbudowa Radomskiego Roweru Miejskiego 2029
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Termin
Tytutl inwestycji Zakres reali-
zacji
» rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej 2021-
(inwestycja zgtoszona do Regionalnego Planu Transporto- 5029
wego Wojewddztwa Mazowieckiego)
» rozbudowa Systemu Karty Miejskiej (inwestycja zgtoszona 5021-
do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Ma- 5029
Cyfryzacja trans- zowieckiego)
portu w Radomiu . . , 2021-
* modernizacja oswietlenia wraz z systemem zarzadzania 2029
= stworzenie wspdinej aplikacji dla korzystajacych z réznych | 2021-
form transportu w catym ROF 2029
integracja réznych form transportu 2021-
gracj Yy p 2029

Zrodto: dane MZDiK.

Wszystkie zaplanowane dziatania inwestycyjno-modernizacyjne Miasta w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego stuzy¢ majg poprawie jakosci i funkcjonalnosci komunikagji
miejskiej. Sg ponadto zgodne z wytycznymi Unii Europejskiej w zakresie:

» zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
» promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji $rodkow transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Miasto Radom realizuje projekt inwestycyjny pn. ,Rozwdj infrastruktury w zakresie zrow-
nowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy Miasta Radomia oraz Powiatu Radomskiego”,
ze wsparciem finansowym ze srodkéw pomocowych Unii Europejskiej w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, Dziatanie nr 4.3 —
~Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza”, poddziatanie nr 4.3.1. — ,,Ograniczanie zanieczysz-
czen powietrza i rozwdj mobilnosci miejskiej oraz z dodatkowym wsparciem ze Srodkéw bu-
dzetu panstwa.” Jednostkg realizujgcg projekt ze strony Miasta jest MZDiK.

W ramach tego projektu zakupiono 10 autobuséw Solaris Urbino 12 electric z systemem
dotadowywania poprzez pantograf oraz przez ztgcze plug-in. Pojazdy wyposazone sg w baterie
o pojemnosci 115 kWh, miejsce na wozek inwalidzki i dzieciecy z odktadang rampg, system
dynamicznej informacji pasazerskiej, kasownik przystosowany do zaptaty za przejazd kartg
pfatniczg, monitoring, gniazda usb. Pojazdy posiadajg system ogrzewania i klimatyzacje zasi-
lang nie olejem napedowym a CNG. Autobusy zostaty przekazane aportem MPK sp. z 0.0.

i od lipca 2020 r. rozpoczety przewozy pasazerdw radomskiej komunikacji miejskiej.
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Poza pojazdami w ramach projektu zakupiono dziesie¢ tadowarek zajezdniowych, ktdre
zainstalowano na zajezdni autobusowej przy ul. Wjazdowej 4 oraz zakupiono i zainstalowano
dwie stacje fadowania szybkiego za pomocg pantograféw, przy petlach linii 1 — Os. Potudnie
oraz Os. Gotebidw I.

Pojazdy te obstugujg linie 1 we wszystkich kursach oraz linie 12 na czesci kursow.

MPK sp. z 0.0. realizuje projekt inwestycyjny ,,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w Radomiu poprzez zakup autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg”. Projekt jest dofi-
nansowany ze $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet nr 6. — ,Rozw6j niskoemisyjnego trans-
portu zbiorowego w miastach”, dziatanie nr 6.1 — ,,Rozw6j publicznego transportu zbiorowego
w miastach”. W ramach projektu zamoéwione zostato 9 autobusdéw zeroemisyjnych Solaris
Urbino 12 electric, pie¢ dwustanowiskowych fadowarek zajezdniowych o mocy 2x40 kW,
a takze zostanie wybudowana stacja szybkiego tadowania z zasilaniem energetycznym o mocy
250 kW na petli autobusowej Os. Michatow przy ul. Krélowej Jadwigi.

Zakupione autobusy beda wyposazone w baterie o pojemnosci ponad 120 kWh oraz
wyposazone podobnie jak uzytkowane juz pojazdy elektryczne.

W ramach tego projektu przewidziano ponadto zakup nowego pojazdu technicznego
0 napedzie konwencjonalnym spetniajgcym norme czystosci spalin EURO VI, wyposazonego
w mobilng stacje fadowania autobusdw.

Dostawa pojazdow przewidywana jest w III kwartale 2021 r. Zakupione pojazdy zostang
wykorzystane do obstugi linii 3, ktdra zostanie catkowicie zelektryfikowana.

MPK sp. z 0.0. systematycznie pozyskuje fabrycznie nowe autobusy nisko- i zeroemi-
syjne, ktdére zastepuja pojazdy najbardziej wyeksploatowane. W kwietniu 2021 r. zawarto
umowe leasingu 5 autobuséw Solaris Urbino klasy mega, zasilanych CNG, ktérych dostawa
przewidziana jest w IV kwartale 2021 r.

Miasto Radom ztozyto wniosek o dofinansowanie z Narodowego Funduszu Ochrony Sro-
dowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu ,,Zielony transport publiczny”, ktérego celem
jest zmniejszenie emisji szkodliwych substancji poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polega-
jacych na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Miasto ubiega sie o dotacje
i pozyczke na realizacje projektu ,Rozwdj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym miasta
Radomia, poprzez zakup 11 autobuséw elektrycznych 18 m wraz z infrastrukturg”. Celem gtéw-
nym projektu jest zwiekszenie udziatu zero- i niskoemisyjnego transportu zbiorowego na ob-
szarze Radomia oraz poprawa jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego wraz z ogra-
niczeniem negatywnego wptywu transportu na Srodowisko. Wniosek przeszedt pozytywnie
ocene formalng i jest obecnie na dalszym etapie procedowania.
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Nowe autobusy zastgpig najstarszy i najbardziej wyeksploatowany tabor autobusowy.
Przedsiewziecie obejmuje:

» zakup 11 autobuséw zeroemisyjnych klasy mega z napedem elektrycznym, wyposazonych
w baterie;

= zakup 5 dwustanowiskowych tadowarek zajezdniowych o mocy do 2x40 kW oraz jednej
tadowarki jednostanowiskowej o mocy 40 kWw;

» wybudowanie dwdch stacji pantografowych szybkiego tadowania z niezbedng infrastruk-
turg na petlach autobusowych: Os. Michatéw przy ul. Krélowej Jadwigi oraz Os. Potudnie
przy ul. Sycynskiej, o mocy 400 kW.

Przewiduje sie, ze zakupione autobusy bedg eksploatowane przez MPK sp. z 0.0. na linii 7
radomskiej komunikacji miejskiej.

Przyjety we wniosku wstepny harmonogram zakfada zakup tadowarek oraz wykonanie
prac budowlanych do konca 2022 r. oraz zakup taboru do konca 2023 r.

Niezaleznie od powyzszego zaktada sie, ze operator wewnetrzny bedzie, zgodnie z po-
stanowieniami umowy wykonawczej Bi/7/2012, ze srodkow wiasnych dokonywat zakupdw jed-
nostek taborowych nowych i uzywanych, uwzgledniajac plan inwestycyjny w zakresie wymiany
taboru, stanowiacy aktualny zatacznik nr 2 do umowy wykonawczej.

Dla operatordw zewnetrznych przyjeto iz po zakonczeniu obowigzywania obecnych
umdw przewozowych zawarte bedg kolejne umowy na okresy 10-letnie, z wymogiem wprowa-
dzenia do codziennego ruchu pojazddw fabrycznie nowych, z wyjatkiem 3 pojazdéw zastep-
czych w kazdej umowie, ktore przyjeto jako uzywane.

Wszyscy operatorzy zobowigzani sg takze do ponoszenia niezbednych naktadéw na od-
tworzenie pozostatego posiadanego majatku — w celu utrzymania jego statej sprawnosci i tech-

nologicznej przydatnosci.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej oraz jej parametréw, wyni-
kajacych z rozktaddw jazdy, taryfy optat i realizowanych inwestycji, a takze zatozone zmiany
w popycie, wptyng na wskaznik odptatnosci radomskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne
nalezy uznac utrzymanie do 2030 r. wskaznika odpfatnosci na poziomie nie nizszym, niz 40%.
Osiggnieciu tego efektu powinna stuzy¢ odpowiednio przygotowana taryfa opfat i efektywne
ksztattowanie oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, kategoryzacja linii, czestotliwosci
modutowe) wraz z intensywng kontrolg $wiadczenia ustug przewozowych na okreSlonym po-
ziomie jakosciowym, przy racjonalnym poziomie kosztow, takze na biezgco kontrolowanym
przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekono-

miczno-finansowymi skutkdw ich wprowadzenia.
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Zasadniczym zagrozeniem dla utrzymania oczekiwanego wskaznika odptatnosci radom-
skiej komunikacji miejskiej jest trwajgca pandemia koronawirusa SARS-CoV-2, cho¢ sytuacija,
tak w skali globalnej oraz w kraju, jest obecnie w coraz wiekszym stopniu opanowana. Mimo
to pandemia spowodowata bardzo powazne straty gospodarcze na catym Swiecie, wptyneta
na sposob wykonywania pracy, zatatwiania spraw w urzedach i tym samym na ograniczenie
popytu na ustugi przewozowe. Prawdopodobnie aby odzyskac¢ pasazeréw samorzady-organi-
zatorzy bedg musiaty wiecej zainwestowaé w dziatania marketingowe na rzecz publicznego
transportu zbiorowego, czy wrecz wprowadzac ograniczenia w dostepie do pewnych obszaréw
miast samochodami osobowymi, czeSciowo wymuszajgc na mieszkancach zmiany preferenciji
dotyczacych wyboru $rodkdw transportu. Wskaznik odptatnosci na poziomie 40%, bedacy i tak
nizszym od osigganego przed pandemig poziomu ok. 50%, moze w praktyce okazac sie trud-
nym do uzyskania w najblizszych latach, a jego kompleksowa weryfikacja powinna by¢ prze-

prowadzona za pierwszy peten rok kalendarzowy po odwotaniu stanu pandemii w Polsce.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego w Radomiu

W tabeli 38 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Radomiu, umozliwiajacych bie-

Zgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 38. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego w Radomiu

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos$¢ podmiotowa:

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikéw

— udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankéw

stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnosc¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja negatywnego wpltywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozow na dtugosc trasy
[zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Integracja transportu

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnosc parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdéw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

— wielko$¢ popytu

— struktura popytu

— wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkafcow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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