Zatgcznik nr 1 do Zarzadzenia nr 502/2019
Prezydenta Miasta Radomia
z dnia 09 maja 2019r.

Projekt aktualizacji Planu Zrownowanego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Radomia na lata 2013-2025. — przedmawtskiltacji spotecznych

Rozdziat 10a. Okreslenie linii komunikacyjnych na ktorych eks-
ploatowane bedqa pojazdy elektryczne lub napedzane gazem
ziemnym

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2018 r., poz. 317 z pézn. zm.), okre$lana dalej jako ustawa o elektromobilnosci,
w art. 36 stanowi, Ze jednostka samorzadu terytorialnego, ktérej liczba mieszkancow prze-
kracza 50 000 osob, $wiadczy ustuge lub zleca Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej,
W rozumieniu ustawy o ptz podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazddw na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%. Przepis ten,
na mocy art. 86 pkt. 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naklada na przekraczajgcg ten sam prdg demograficzny jednostke
samorzadu terytorialnego obowigzek zapewnienia w réznych latach okreslonych udziatéw
autobusdéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej.

Udzialy te wynoszg odpowiednio:

*= od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%);
*= od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%);
= od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotyczg catej floty obstugujacej przewozy
w komunikacji miejskiej (wiecej niz jednego operatora i nie tylko z obszaru danej gminy).

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych transponuje do polskiego syste-
mu prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. U.
UE.L.2014.307.1).

Miasto Radom znacznie przekracza prég 50 tys. mieszkafcow. Prog okreslony w usta-
wie dotyczy obszaru danej gminy, a nie catego obszaru obstugiwanego komunikacjg miejska.
Jesdli liczba mieszkancdéw miasta-organizatora przewozéw przekracza 50 tys., to obowigzek
zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych dotyczy¢ bedzie zamdwien
ustug przewozowych w skali catego obstugiwanego obszaru, a nie tylko na potrzeby obstugi
gminy, ktéra przekroczyta prég.



Pomimo spetniania kryterium demograficznego, jednostka samorzadu terytorialnego
moze unikng¢ obowigzku uzyskania okre$lonego udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie
pojazdéw lub zlecania $wiadczenia przewozow w komunikacji miejskiej podmiotowi zapew-
niajgcemu ten udziat we flocie wykonujacej przewozy — w sytuacji, gdy sporzadzona przez
nig analiza kosztdw i korzysci wykaze brak korzysci uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych
(art. 37 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci).

Obowigzek sporzadzania co 36 miesiecy takiej analizy wynika z zapiséw art. 37 ust. 1
ustawy o elektromobilnosci i dotyczy tych jednostek samorzadu terytorialnego, ktére zobo-
wigzane sg do zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie.

Gmina Miasta Radomia opracowata przedmiotowg analize kosztdw i korzysci w grudniu
2018 r., zapewniajgc udziat spoteczenstwa na zasadach okre$lonych w dziale III ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udzia-
le spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.
z 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.).

Analize kosztéw i korzysci wykonano zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci,
korzystajac z wytycznych i przewodnikéw do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla
potrzeb projektéw z dofinansowaniem unijnym. Zidentyfikowano w niej dwa mozliwe do za-
stosowania scenariusze wymiany taboru:
= wariant 1 konwencjonalny — z zachowaniem obecnej struktury wymienianego taboru

i z uwzglednieniem realizowanego projektu inwestycyjnego;

» wariant 2 elektryczny — z przewidywanymi zakupami autobuséw zeroemisyjnych z zasto-
sowaniem bateryjnego napedu elektrycznego, w liczbie zapewniajgcej spetnienie wymo-
gbéw ustawy o elektromobilnosci.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy
uzywane z silnikami na olej napedowy, jako bazowym.

Zakupiony w 2020 r. w ramach projektu ,Rozwdj infrastruktury w zakresie zréwnowa-
zonej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy Miasta Radomia oraz Powiatu Radomskiego”
tabor zeroemisyjny wraz z instalacjg zasilajgca, przeznaczony bedzie do obstugi linii podsta-
wowej 1, o trasie przebiegajgcej przez centralng czes¢ miasta, ze stacjami dotadowania na
petlach ,0s. Potudnie” i ,0s. Gotebidw I”. Uzupetniajgco, taborem niezaangazowanym
w danym momencie do obstugi linii 1, przewidziano takze obstuge linii 12.

Planowany termin rozpoczecia wykorzystania pojazdéw elektrycznych na tych liniach,
to 2020 r.

W analizie zaproponowano do obstugi taborem zeroemisyjnym kolejne linie komunika-

cyjne: w pierwszej kolejnosci linie 3 ze stanowiskiem do szybkiego tadowania autobuséw



na petli ,,Os. Michatéw”, a nastepnie linie 7 — korzystajacg ze zrealizowanych stacji tadowania
na petlach ,,0s. Michatéw” i ,,Os. Potudnie” (z dodatkowymi stanowiskami do tadowania au-
tobuséw na obydwu).

W dalszej kolejnosci zaproponowano do obstugi taborem zeroemisyjnym linie 9 — z do-
datkowym stanowiskiem do tadowania autobuséw na petli ,Os. Gotebidow I” oraz ze stanowi-
skiem na petli ,Os. Predocinek”. W nastepnym etapie zatozono elektryfikacje linii 2 — ze sta-
nowiskiem do szybkiego tadowania autobuséw na petli ,Zamtynie”.

Plan wprowadzenia autobuséw zeroemisyjnych do radomskiej komunikacji miejskiej
zamyka pomyst elektryfikacji linii 15 — ze stanowiskiem do szybkiego fadowania autobuséw
na petli ,Kaptur” lub alternatywnie — linii 21 i 25, z dodatkowym stanowiskiem szybkiego
tadowania autobuséw na petli ,Os. Predocinek” (rozwigzanie mniej preferowane od elektryfi-
kacji linii 15).

Planowany termin rozpoczecia wykorzystania taboru elektrycznego na linii 3, to 2023
r., na liniach 2 i 7 — 2025 r., a na kolejnych liniach — lata po 2027 r. Terminy te mogg ulec
zmianie — w zaleznosci od wynikdw kolejnej analizy kosztow i korzysci, ktora zostanie opra-
cowana do konca 2021 r.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczednosci
w kosztach eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazdw cieplarnianych
i innych zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, okazaty sie ujemne dla
obydwu wariantéw. Ujemne wartosci osiggnety takze wskazniki ENPV. W poréwnaniu do
scenariusza bazowego najkorzystniej wypadt wariant 1 — konwencjonalny. Przy przyjetych
zatozeniach, analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem
i brak obowigzku jego stosowania.

Spadek cen autobusow elektrycznych juz tylko o 27%, co wydaje sie by¢ spadkiem sto-
sunkowo niewielkim — w stosunku do obecnych, do$¢ wygorowanych cen autobuséw zeroe-
misyjnych — powoduje, Zze zdyskontowane korzysci stajg sie wyzsze od zdyskontowanych
kosztédw, co mogtoby sugerowac zasadno$¢ zastosowania taboru zeroemisyjnego.

W celu osiggniecia wyzszej wartosci ENPV dla wariantu 2 — elektrycznego, w poréwna-
niu do wariantu 1 — konwencjonalnego, spadek cen autobuséw z bateryjnym napedem elek-
trycznym powinien jednak osiggng¢ wymiar az 67%.

Gtéwnym powodem negatywnych wynikéw analizy sg wysokie ceny autobuséw zeroe-
misyjnych, konieczno$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw na instalacje zasilaja-
ce oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy produkcji energii

elektrycznej w Polsce.



W analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych z zastosowaniem
taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptynac na jej wynik, takich jak:

» wzrost zainteresowania mieszkancoéw korzystaniem z ekologicznej komunikacji miejskiej;

=  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

» skumulowane efekty poprawy warunkéw zycia w centrum Radomia, wynikajgce ze
zmniejszenia niskiej emisji zanieczyszczen;

=  wplyw zastosowania taboru ekologicznego na zmiane zachowan transportowych miesz-
kancow.

Korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych dla jednostki samorzadu terytorialnego
znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wkfadu wtasnego w nabywanym taborze — jako efektu
wykorzystania zewnetrznych zZrédet finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej
dotacji).

W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadnosS¢ eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, Gmina
Miasta Radomia zamierza naby¢ dla swojego operatora wewnetrznego autobusy elektryczne
tylko w sytuacji mozliwosci pozyskania dofinansowania do ich zakupu ze $rodkéw zewnetrz-
nych — w skali i kompletacji zapewniajgcych efektywnos¢ przedsiewziecia.

Gmina Miasta Radomia wykorzystuje do obstugi tabor napedzany gazem ziemnym juz
od 2005 r. Autobusy zasilane gazem ziemnym wykorzystywane sg do przewozéw w ramach
radomskiej komunikacji miejskiej na wszystkich liniach — w miare potrzeb.

Planowane wdrozenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych w roku 2020, w ra-
mach elektryfikacji linii 1 oraz planowanej elektryfikacji linii 3 (etap ztozenia wniosku o dofi-
nansowanie zakupu w ramach programu ) zostato poprzedzone uzgodnieniami z dostawcy

energii elektrycznej w zakresie budowy infrastruktury tadujacej.



