UCHWALA NR LXXX/744/2022
RADY MIEJSKIEJ W RADOMIU

z dnia 27 czerwca 2022 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Radomia

Na podstawie art. 7 ust.1 pkt. 4, art. 18 ust.2 pkt.15, art. 40 ust.1, art. 41 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r.o
samorzgdzie gminnym (tj. Dz.U. z2022r. poz.559ze 2zm.), art.Qust1 pkt. 1iust. 3, art. 11 ust. 2,
art. 12 ust. 1 pkt. 8 oraz art.8 ust. 3w zw. z art. 14 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (t.j. Dz.U. z 2021 poz. 1371 ze zm.) oraz art. 80 Ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych
z dnia 11 stycznia 2018 r. (tj. Dz. U. 22021 r. poz. 110 ze zm.), art. 2 ust.1, art. 4 ust. 1 Ustawy z dnia 20 lipca
2000 r. o ogtaszaniu aktdw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1461),
uchwala sie co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie aktualizacje Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Radomia na lata 2022 - 2030, stanowigcg zatgcznik do uchwaty

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Radomia.

§ 3. Traci moc uchwata nr XXVIII/236/2019 r. z dnia 28 pazdziernika 2019 r. Rady Miejskiej w sprawie przyjecia
aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia na lata 2013 -
2025 (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Mazowieckiego z 2019 r. poz. 12515).

§ 4. Uchwata podlega ogtoszeniu w sposdb miejscowo przyjety oraz w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Mazowieckiego.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Mazowieckiego.

Przewodniczgca Rady Miejskiej
w Radomiu

Kinga Bogusz
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Zatgcznik do uchwaty Nr LXXX/744/2022
Rady Miejskiej w Radomiu

z dnia 27 czerwca 2022 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
DLA GMINY MIASTA RADOMIA
NA LATA 2022-2030

Gdynia — Radom, czerwiec — grudzien 2021 r.
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1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia

Celem glownym planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Radomiu i gmi-
nach sasiadujacych, z ktérymi Gmina Miasto Radom podpisata porozumienia w sprawie powierzenia organizacji
publicznego transportu zbiorowego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedlug zasad
ZrOWnowazonego rozwoju, czego glownym przejawem w miastach jest udzial transportu publicznego w przewo-
zach na poziomie 25-50%.

Cele uzupehiajace planu transportowego sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostgpnos$ci do ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym dla oséb niepetnospraw-
nych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. do-
brych praktykach.

2. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla realizacji podr6zy samo-
chodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazdow transportu
zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede
wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji o ustugach — oraz bu-
dowa wezlow integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez rozbudowe floty pojazdow
zeroemisyjnych, sukcesywng wymiang wyeksploatowanego taboru autobusowego oraz utrzymanie zatozo-
nego udziatu publicznego transportu zbiorowego w przewozach miejskich.

Glownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu transpor-
towego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta
Radomia i gmin sgsiednich (z ktorymi Gmina Miasto Radom — jako organizator transportu — podpisata porozu-
mienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktore wy-
nikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastgpstw niekon-
trolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

Wzrost §wiadomosci istoty problemow transportowych, w tym zwigzanych z emisjg zanieczyszczen i ha-
lasu, przyczynit si¢ do zmiany postrzegania pojazdow spalinowych. Za sprawa ustawy o elektromobilnosci i pa-
liwach alternatywnych, ktorej zatozenia wpisujg si¢ w Swiatowe trendy, wprowadzono regulacje majgce stymu-
lowa¢ rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego w polskich miastach. Na mocy zapisow przywotanej ustawy,
samorzady staty sie jednymi z glownych uczestnikéw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkancow.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedz na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie przemieszczania si¢ za
pomoca zeroemisyjnych srodkoéw transportu, ktore cechuja si¢ brakiem lokalnej emisji zanieczyszczen i nie ge-
neruja znacznego hatasu, wskutek czego podnosza komfort zycia w miastach. Z elektromobilnoscig nierozerwal-
nie wigze si¢ innowacyjnos¢ — wykorzystanie i rozwdj najnowszych dostepnych technologii. Podkresli¢ nalezy,

ze rozw0j elektromobilno$ci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on niemal
4
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wszystkich pojazdow eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych technologii, po-
zwala wigc na zwickszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochodéw osobowych —w gospodarstwach
domowych, przedsigbiorstwach oraz urzedach — jako pojazdow stuzbowych, a takze w systemach carsharingo-
wych.

Radom jest miastem, ktdore rozpoczeto wdrazanie idei elektromobilno$ci w publicznym transporcie zbio-
rowym. Miasto wprowadzito do eksploatacji pierwsze autobusy zeroemisyjne i wybudowato infrastrukture do
ich fadowania na petlach Os. Golebiow, Os. Potudnie i Os. Michatow oraz na zajezdni przy ul. Wjazdowej 4.
Rozwoju w miescie wymagaja natomiast pozostate formy elektromobilnosci.

Napedy elektryczne wykorzystywane sg tez z coraz wigkszym powodzeniem w rowerach. Fakt ten przy-
czynia si¢ do zwigkszenia zasiggu miejskich podrozy rowerowych, przez co umozliwia wzrost popularnosci ro-
werow elektrycznych jako $rodkow transportu wykorzystywanych do zaspokajania codziennych potrzeb trans-
portowych mieszkancéw. Dodatkowo, elektryczne rowery cargo umozliwiaja transport towardéw, zwlaszcza w
centrum.

Coraz wigkszg popularnoscia cieszg si¢ rowniez mate pojazdy elektryczne, takie jak hulajnogi (posiadane
na wlasno$¢ oraz wykorzystywane w systemach sharingowych), deskorolki czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy
stanowig alternatywe gtownie dla podrdzy pieszych, ale stanowi¢ moga rowniez sposodb na pokonywanie tzw.
pierwszej i ostatniej mili w czasie podrézy intermodalnych, faczonych z transportem zbiorowym.

Mieszkancy obszaréw zurbanizowanych oczekuja wysokiej jakosci zycia, ktdra uznawana jest za najwaz-
niejszy czynnik wpltywajacy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztattowaniu tej jakosci ma transport, gdyz
stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrodto zanieczyszczen i hatasu. Zmierzajac w Kierunku poprawy ja-
kosci zycia, nalezy dazy¢ do wprowadzenia zmian w strukturze podrozy miejskich, ktore — w miastach wielkosci
Radomia — zdominowane sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz przejazdéw rowerami i innymi srodkami indywidualnego przemieszczania
sie. Wzrost udzialu pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem ziemnym w admini-
stracji 1 w obsludze miasta takze moze wigc wzmocnic¢ efekt poprawy jakosci zycia.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okres§la warunki rozwoju i zasady rozmieszczania
infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady $wiadczenia ustug w zakresie tadowania pojazdéw
elektrycznych oraz tankowania pojazdoéw napgdzanych gazem ziemnym. Ustawa naktada takze okre§lone obo-
wigzki informacyjne i wprowadza obowigzek korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych przez przedsigbiorstwa
realizujgce ustugi publiczne oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Radomia i gmin
osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:
= dostosowanie ilosci i jakos$ci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan pasa-

zerow, w tym w zakresie dostepnos$ci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;
= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy wia-

snym samochodem osobowym;
5

Id: 26EDA19E-FB74-483E-A32A-8063FOFD72EF. Uchwalony Strona 5



= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko;

= efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowe;j
i infrastruktury transportowe;j.

Cele szczegOtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

=  zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzyteczno$ci pu-
blicznej;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okres$lenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkow transportu;

= rozw0j zrOwnowazonego systemu transportowego;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych uzyteczno$ci publiczne;j;

= organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow;

=  okreslenie linii komunikacyjnych, na ktoérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych lub

pojazdoéw napegdzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich uzytkowania.

1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Radomiu

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Radomiu i w gminach osciennych objetych obstuga organi-
zatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spehnia-
jacego oczekiwania pasazerOw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowa-
nych wlasnym samochodem osobowym, dostgpnego takze dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu zadan przewozo-
wych migdzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowerowy i pieszy), w zaleznosci od cha-
rakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego obszaru miasta. Gtownym celem planu jest osiagnigcie
takiej sprawnosci funkcjonowania transportu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli publicz-
nego transportu zbiorowego co najmniej powstrzymac, a najlepiej odwroci¢ zjawisko przenoszenia si¢ pasazeréw
z transportu publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiagnigcia, oferta publicznego trans-
portu zbiorowego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wigc charakteryzowac
si¢ wysoka jakoscia, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, transport publiczny
musi przejaé jego rolg.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zrownowazony, a to oznacza symbioz¢ mi¢dzy ruchem
samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Rozwoj infrastruktury drogowej nie
moze odbywa¢ sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu

pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru $rodka transportu. Oprocz mozliwo-

6
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$ci poruszania si¢ po miescie samochodem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transpor-
tem publicznym, rowerem, czy pieszo. Osiagni¢cie celow zaktadanych przez plan transportowy wymaga réwno-

czesnego zastosowania srodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego dla Radomia

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruk-
tury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684).
Zakres planu obejmuje obszar miasta Radomia, gminy miejsko-wiejskiej Skaryszew oraz gmin wiejskich:
Goézd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala i Zakrzew, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym;
= oceng i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,
gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom z niepelnosprawno$cia
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkoéw transportu;

= planowang ofertg przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom jako-
Sciowy 1 wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostgpnos$¢ podroznych do infrastruktury przy-
stankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;

= 7rodia i formy finansowania ushug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania oferty przewozo-
wej, w tym planowang oferte przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem pro-
ponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r., doty-
czgce ushug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace roz-
porzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE., |. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.),
zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia 2007 r. (Dz. Urz. UE, 1. 240/65 z dnia 16 wrze$nia 2015 r.) oraz
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
I. 354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);

= Zielona Ksigge ,,W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie”, przedstawiong przez komisje Wspdlnot
Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrze$nia 2007 r.;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobil-

nosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
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http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz inteli-
gentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50);

ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 919, 1005);

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.,j. Dz. U. z 2021 r. poz.
110 ze zm.);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zr6wnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich
oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);
dokumenty strategiczne kraju, wojewodztwa i Radomia;

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zagospodarowa-
nia przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarcza;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob z
niepetlnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastgpujace zrddta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Radomiu i w gminach o$cien-
nych;

dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarcza
i spoteczng Radomia i gmin o$ciennych;

dane z urzedow miast i gmin, urzedow pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji;
publikacje 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki po§wigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;
strony internetowe.

W planie przywolano niektére z wymienionych dokumentéw zrodlowych, wskazujac na zgodnos¢ planu

transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-gospodarcza sprzed

epidemii wywolanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprzestrzeniania si¢ koronawirusa i podejmowane
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w zwigzku z tym dziatania zaradcze bgdg miaty istotny wplyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu

nie mozna bylo jednak jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacj¢ spoteczno-gospodarcza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym

(oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

a

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujacy do
napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wy-
facznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji obje-
tych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009
r. 0 systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingdéw dla rowerow lokalizowanych przy gtownych weztach i przystankach
publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozostawienie roweru dla kontynuowania
podrézy transportem zbiorowym;

infrastruktura ladowania — infrastruktura fadowania drogowego publicznego transportu zbiorowego —
punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezb¢dng dla ich funkcjonowania infrastruktura
towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlno$ci autobuséw zeroemisyjnych, wy-
korzystywanych w transporcie publicznym;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej zor-
ganizowanych przez Miasto na obszarze jego wlasciwosci — Miasta i gmin, ktore z Miastem zawarly poro-
zumienia migdzygminne;

linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach kolejowych, in-
nych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach §rédladowych — wraz
z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerow na liniach komunikacyjnych, po ktorych
odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy;

ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedacy pojazdem
elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy, w rozumieniu ustawy Prawo o ru-
chu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

Miasto — Gmina Miasta Radomia;

MPK sp. z 0.0. — Migjskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Radomiu spotka z ograniczong odpowiedzial-
noscia, z siedziba przy ul. Wjazdowej 4, 26-600 Radom, okreslana w opracowaniu takze jako Spétka;
MZDiK — Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, ul. Traugutta 30/30A 31, 26-610 Radom, wyko-
nujacy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego — Prezydenta Miasta Radomiga;
organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbioro-

wego na danym obszarze;
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a

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsig-
biorca uprawniony do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z or-
ganizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdow samochodowych
lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych z ropy naftowej lub otrzymywanych
w procesach jej przetworstwa, w szczegolnosci energia elektryczna, wodor, biopaliwa ciekle, paliwa synte-
tyczne i parafinowe, spr¢zony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny
(LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, powolana do §wiadczenia zadan wlasnych jednostki
samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organdéw
przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad wta-
snymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym, wykorzy-
stujacy do napedu wylacznie energi¢ elektryczng akumulowang przez podiaczenie do zewnetrznego zrodta
zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym, o napedzie
spalinowo-elektrycznym, w ktorym energia elektryczna jest akumulowana przez podtaczenie do zewnetrz-
nego zrodta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu energig elektryczng wytworzona z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobusem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

Praktyczny przewodnik — publikacja pt. ,,Zasady opracowywania wymaganej ustawg o elektromobilnos$ci
i paliwach alternatywnych analizy kosztow 1 korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyj-
nych przy $§wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej. Praktyczny przewodnik dla samorzadow”, wydana
przez Izbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w Warszawie, czerwiec 2018 r.;

punkt ladowania — urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hy-
brydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym wymienia si¢ lub taduje akumulator stuzacy
do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢ matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wigkszej niz
22 kW);

punkt tankowania CNG — zesp6t urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéw samochodowych w spre-
zony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu silnikow tych pojazdow (wyrdznia
si¢ punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG);

punkt tankowania wodoru — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéow samochodowych w
wodor;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przew6z osob wykonywany w okreslo-
nych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacy;j-
nej;
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= P&R (Park&Ride) — system parkingéw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z publicznego transportu
zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i
kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach
kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunika-
cja zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrozy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powr6t pojazdem indywidualnym;

= sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicz-
nego transportu zbiorowego lub czg$¢ tego obszaru;

= stacja ladowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt fadowania o normalnej mocy lub punkt tado-
wania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace
$wiadczenie ushug tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu ta-
dowania do przylacza elektroenergetycznego;

= umowa wykonawcza — umowa wykonawcza nr Bi/7/2012 zawarta bezposrednio w dniu 5 czerwca 2012 r.,
przez Miasto jako organizatora z MPK sp. z 0.0. jako operatorem bgdagcym podmiotem wewngtrznym;

= ustawa o elektromobilno$ci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alternatyw-
nych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 1371).
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi bezrobocia,
majacy ogromny wplyw na zréwnowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci, bedacy efektem upo-
wszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim
zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wy-
stepowania kongestii. W zwigzku z tym, podejmuje si¢ dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych
w stosunku do samochodu osobowego sposobow przemieszczania si¢, w tym przede wszystkim korzystania
z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrownowazonej mobilnosci ma przyczynia¢ si¢ do zwigkszenia dostgpnosci obszarow miejskich,
zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwigkszenie efektywnosci transportu
oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnosé¢
fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podeszlym wieku), czy tez inne cechy. Zasada rownego
dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza si¢, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sa z nadmiernym wyko-
rzystaniem produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisj¢ CO», zanieczyszczenie po-
wietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrole emisji COo.
Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciagte ru-
szanie i zatrzymywanie si¢), stanowia coraz wigksze zroédto emisji COz i tlenkéw azotu. Dzigki unijnym rozwia-
zaniom prawnym, obnizajacym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdow, na przestrzeni ostat-
nich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisjg¢ tlenku azotu
i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastgpilo to pomimo wzrostu natezenia ruchu'. Szczegdlnie istotne
jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobéw przyrody oraz na obszarach, w ktérych
wystepuja przekroczenia stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elek-
tromobilno$ci (zwlaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-
szarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejska w 2011 r. ,,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki europejskiej po-
lityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiagniecia na najblizsze lata (do 2030 r.). W dokumencie tym
przedstawiono wizj¢ konkurencyjnego i zrbwnowazonego systemu transportu w ramach polityki wspdolnotowe;,
przy jednoczesnym osiagnieciu celu obnizenia emisji CO2 0 60% — co wigzac si¢ bedzie z koniecznoscia czgst-

szego wykorzystywania autobusow i autokarow oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

1Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich, Bruksela, 25.9.2007
r., KOM (2007) 551.

2 Biala Ksiega: ,, Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM (2011) 144.
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W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS (Inteligentny System Transpor-
towy), zapewniajacych lepsze zarzadzanie flota pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazerow. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie,
poniewaz zazwyczaj mozliwoséci rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sa bardzo ograni-
czone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ rowniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo
i srodowisko naturalne. ITS moglby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powig-
zaniami pomig¢dzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego 2014-2020 r.,
m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjaja-
cego wiaczeniu spotecznemu), zaktadaja promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych roz-
wigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bez-
piecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych,
ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r., ustana-
wiajace wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2021-2027, okresla dla
funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Sp6jnosci oraz EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzi¢ki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej transformacji
gospodarczej oraz regionalnej tacznosci cyfrowe;;

2) Dbardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz
odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebie-
skich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania si¢ do nich,
zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem oraz zrownowazonej mobilno$ci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wiaczeniu spotecznemu i wdrazajaca eu-
ropejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju wszystkich ro-
dzajow terytoriow i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. odnoszace si¢ do
transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspotczynniki do obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmia-
nami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):
= (077 — Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu (40%/100%);
= (081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru bezemisyjnego

(1009%/100%);

= (082 — Tabor czystego taboru miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

= (083 — Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= (084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czgsciowo na celu redukcje gazow cieplarnianych: transport miejski
(40%, 0%);
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= 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sig:

= dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drdg i autostrad w ramach sieci
bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drog krajowych, regionalnych i lokalnych;

= inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty morskie w sieci
TEN-T i inne, $§rodladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;

= cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.
Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej Europy, w szcze-
golnosci realizujac cele pn. ,,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz ,,Europejska wspotpraca teryto-
rialna” (Interreg).
Zasadami horyzontalnymi s3: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty praw podstawo-
wych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych, zapewnienie réwnosci
mezezyzn 1 kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu na ptec, ras¢ lub pochodzenie etniczne, religi¢ lub
swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monito-
rowania, sprawozdawczosci 1 ewaluacji programow.
Przydzielanie pomocy ze §rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej umowy partner-
stwa. W umowie partnerstwa wskazane beda cele posrednie dla lat 2024 i 2029.
Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac si¢ bedzie w podobny sposob, jak w okresie finansowania
2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwoj lokalny kierowany przez spotecznos¢ oraz
inne narzgdzia wspierajace przygotowane przez panstwo cztonkowskie, na podstawie opracowanych strategii
terytorialnych i rozwoju lokalnego.
Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie negocjacji pomiedzy
Polska a Komisja Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-
2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz szybciej wyj$é z kryzysu wywotanego przez COVID-19.
,,Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, w ramach celu nr 2
polityki spojnosci, przewiduje osiem obszaro6w, w tym — transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska.
Wsparciem objete majg by¢:
= systemy metra i transportu szynowego;
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodoér, hybrydy, LNG, CNG);
= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajace m.in. przeptyw i bezpieczenstwo
pasazerow (np. miejskie 1 podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS);

= rozwd0j infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi i pasy rowerowe,
infrastruktura rowerowa);

= integracja systemow transportowych i nowe sposoby przemieszczania si¢ (systemy biletowe, systemy wspot-

dzielenia, rozw6j innowacyjnych §rodkow transportu);

3 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.
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= rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych, rozwaj
systemow autonomicznych w transporcie miejskim;

= przygotowywanie dokumentow strategicznych;

= podnoszenie swiadomos$ci mieszkancow.

Dla osiagniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem Umowy Partnerstwa,
preferowane beda osrodki miejskie, w ktorych stosowane bedzie zintegrowane podejscie do dziatan zwigzanych
z ksztaltowaniem systemu transportowego poprzez tworzenie i realizacj¢ planow zrownowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMP). Takie podejscie do probleméw obszarow funkcjonalnych osrodkéw miejskich pozwala na
strategiczne ujecie mobilno$ci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi, czemu shuzy¢ begda instrumenty
terytorialne typu ZIT (Zintegrowane Inwestycje Terytorialne).

Oczekiwanym rezultatem realizacji celu nr 2 polityki spojnosci bedzie poprawa dostepnosci transportowej
realizowana komunikacja zbiorowa, wzrost liczby taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze przewoznikow
publicznego transportu zbiorowego oraz wzrost przewozow komunikacjg zbiorowa.

Przewiduje sie, ze programy krajowe beda realizowane w podobnym zakresie jak w obecnej perspektywie
finansowej. Najwigkszg alokacje srodkow w perspektywie 2021-2027 otrzyma Program Operacyjny Infrastruk-
tura i Srodowisko (POIS).

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mobilno$¢ miejska,
niemal potowa mieszkancow obszaréw zurbanizowanych nadal nie ma bezposredniego dostepu do publicznego
transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszarow je otaczajacych oraz chaotyczna urbanizacja doprowa-
dzity do wzrostu ruchu w miastach, kongestii oraz zanieczyszczenia powietrza. Dlatego w obszarze transportu
wspierane beda dzialania na rzecz zbiorowej 1 indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, in-
frastruktura dla ruchu niezmotoryzowanego oraz tadowania pojazdoéw publicznego transportu zbiorowego, inte-
gracja transportu zbiorowego, wdrazanie nowych sposobow przemieszczania si¢ i podnoszenie §wiadomosci lud-
nosci.

Jednym z podstawowych problemow funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infrastruktura
transportowa, przyczyniajaca si¢ do wydluzenia czasu przejazdu oraz zwigkszajaca liczbe wypadkow. Obecny
standard przewozu oséb znacznie odbiega od wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwigksza si¢ zatto-
czenie miast i obszaréw podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest za-
pewnienie efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach.

Bez efektywnych systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie
dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spelnienie wymogow jakoSci powietrza 1 zmniejszenia energochtonnosci transportu. Sytuacj¢ pogarsza
obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego srodka transportu w sytuacji wystgpowania za-

grozenia epidemiologicznego.
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,,Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesno$ci™* wyznacza dzie-
wig¢ celow strategicznych, ktorych osiagniecie pozwoli zrealizowa¢ sformutowang w dokumencie wizj¢ rozwoju
kraju, ukierunkowana na stworzenie konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki do 2030 r.
W obszarze réwnowazenia potencjalu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji) w kierunku interwencji,
transport okre§lono jako cel nr 9 —,,Zwigkszenie dostgpnosci terytorialnej poprzez utworzenie zrownowazonego,
spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego’.
W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnosci i transportu zbiorowego w miastach,
w zakresie udroznienia obszarow miejskich i metropolitalnych, sa:
= budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu i wdrozenie pro-
gramu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci;

= wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych miastach;

= koniecznos$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obszarach zurbanizowa-
nych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

= podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek, lep-
sza koordynacja srodkow transportu zbiorowego, integracja systemow taryfowych, podniesienie jakosci
oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlno$ci z wykorzystaniem
inteligentnych systemow transportowych.

,.Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”° jest aktualizacja
Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarzadzania gtéwnymi procesami rozwojowymi w
Polsce, taczac wymiar strategiczny i operacyjny. Dokument ten okresla niezbgdne dziatania i instrumenty wdra-
zania. Celem glownym Strategii jest tworzenie warunkow dla wzrostu dochodow mieszkancoéw Polski — przy
jednoczesnym wzro$cie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym nr 11 jest ,,Rozw0j spolecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”. W ramach
tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zréwnowazony rozwoj kraju wykorzystujacy
indywidualne potencjaty poszczegdlnych terytoriow”, ktorego realizacja powinna spowodowaé zwigkszenie do-
stepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancow.

W ramach kierunkow interwencji wymieniono ,,Aktywne gospodarczo i przyjazne mieszkancom miasta”;
kierunek ten odwotuje si¢ do dokumentu ,,Krajowa Polityka Miejska 2023

Wisrod dziatan zmierzajacych do poprawy warunkow rozwojowych miast wymieniono realizacje:
= niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawa jakoSci powietrza;
= strategii zrOwnowazonej mobilnosci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi kompleksowych

programéw rozbudowy infrastruktury systeméw publicznego transportu zbiorowego.

* Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade Ministrow w dniu
5 lutego 2013 r., M.P. 2 2013 r. poz. 121.

5 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta przez Rade Ministrow w
dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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Wisrod dziatan zmierzajacych do peniejszego wykorzystania potencjatu najwigkszych polskich aglomera-

cji wymieniono:

wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych si¢ do zmian dotychczasowych zachowan mobilnych
obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawowego $rodka komunikacji w obsza-
rach miejskich i ich strefach podmiejskich;

tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilno$ci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do ta-
dowania pojazdow elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw oraz wspieranie miast w rozwoju nisko-
emisyjnego transportu zbiorowego;

wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych si¢ do wzrostu uzytkowania po-
jazdow elektrycznych;

wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny (np. autobusy
elektryczne we wszystkich miastach wojewodzkich).

Jednym z obszarow szczegdtowo omowionych w przywotanym dokumencie, wptywajacym na osiagnigcie

celow Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze dokument wymienia ,,Zmiany w indy-

widualnej i zbiorowej mobilnos$ci” — nakierowane na podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego

transportu zbiorowego, stanowigce zachete dla mieszkancow do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na

zbiorowy.

Wisréd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:
wlaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspo6lny Bilet”, czyli integracje
biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego transportu zbiorowego;
przygotowanie mechanizmow koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na
poziomie: wojewodztwo — powiat — gmina;
rozbudowe tancuchow ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz budowg systemow
tadowania pojazdow niskoemisyjnych;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdow indywidualnym transportem zmotoryzowanym i zache-
cenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;
promocje ruchu rowerowego i pieszego;
wsparcie dla systemow wspoétdzielenia pojazdow, zwlaszcza na obszarach wiejskich;
stopniowg wymiang taboru wykorzystywanego do §wiadczenia ustug publicznego transportu na ekologiczny,
niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob starszych i niepetnosprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na

przedsigwzigcia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie nowego systemu finansowania

ustug publicznych w obszarze transportu, zar6wno na obszarach funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez

na obszarach wiejskich — poprzez zapewnienie odpowiedniego poziomu finansowania ustug.

17

Id: 26EDA19E-FB74-483E-A32A-8063FOFD72EF. Uchwalony Strona 17



,.JKrajowa Polityka Miejska 2023 jest celowym dzialaniem panstwa na rzecz zrownowazonego rozwoju
miast i ich obszarow funkcjonalnych. Strategicznym jej celem jest wzmocnienie zdolno$ci miast i obszardéw zur-
banizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow,
aw tym:
= poprawa konkurencyjnosci;
= rewitalizacja obszarow zdegradowanych;
= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja przestrzenna, pro-

blem z dostgpem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu si¢ jakos$ci zycia.

W ramach tego celu realizowane beda dzialania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efektywnej struktury
przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikoéw. Pozadana struktura przestrzenna laczy wzrost
gospodarczy z potrzebg ochrony srodowiska.

Jednym z szeéciu glownych watkow tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej jest ,, Transport
i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wskazuje sie, ze celem dziatan wladz sa-
morzadowych powinno by¢ osiagni¢cie zrbwnowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasad-
niczym priorytetem — starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrocenia trendu po-
legajacego na wzrastajagcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego w ramach
przemieszczania si¢ w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetow inwestycyjnych Krajowa Polityka Miejska wskazuje na taka zmiane sposobu
ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach srodmiejskich, ktora ma przyczynic si¢ do zmiany zachowan komu-
nikacyjnych w postaci ograniczania indywidualnego transportu samochodowego (strefowanie predkosci, prefe-
rowanie ruchu rowerowego i zachety dla podrdzy pieszych). Jako inny priorytet dokument wymienia inwestycje
w transport publiczny. Podkres$lona zostata takze potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym
taryfowej, rozktadowej i systemoéw P&R.

W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilno$ci zréwnowazonej wskazuje
si¢ na dziatania zmniejszajace role samochodu osobowego na rzecz innych sposobow przemieszczania si¢. Do-
kument podkre$la, ze wprowadzanie rozwigzan promujacych komunikacjg zbiorowg powinno by¢ wspierane po-
przez dziatania prowadzace do postrzegania roweru jako samodzielnego $rodka transportu, m.in. w wyniku two-
rzenia infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostgpnos$¢ rowerem do 100% potencjalnych zrédet i celow po-
drézy. Z Kolei w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia si¢ uwzgled-
nianie potrzeb pieszych — zarowno w obszarach $rédmiejskich, jak i poza nimi, na dtugich dystansach oraz w
zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.), z uwzglednieniem potrzeb oséb z nie-
pelnosprawnosciami.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka Miejska wskazuje na po-
trzebe koordynacji i wspolpracy migdzy samorzadami, tworzenie tzw. ,,stref niskiej emisji”, odpowiednig poli-

tyke parkingowa oraz wilasciwe opracowywanie planéw zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego.

® Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-miejska, dostep:
30 listopada 2021 r.
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,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
zony”’ wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje¢ do zmian klimatu oraz rozwoj infrastruk-
tury podnoszacej konkurencyjnos$é, atrakcyjnos$¢ inwestycyjna i warunki zycia w regionach. Jako problemy wy-
mieniono m.in. spadek liczby pasazerow komunikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjo-
nalnie oferty transportu zbiorowego.
Strategia okresla cel gléwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje podstawowe
zasady polityki regionalnej, wymieniajac: subsydiarno$¢, zintegrowane podejscie terytorialne, partnerstwo i
wspotprace, koncentracje terytorialng i tematyczna, podejmowanie decyzji w oparciu o dowody i warunkowos¢
zZrOwnowazonego inwestowania.
Celem glownym polityki regionalne;j jest ,,efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjalow teryto-
riow i ich specjalizacji dla osiggnigcia zrownowazonego rozwoju kraju”. Strategia definiuje trzy cele szczego-
lowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy nr 1 — ,,Zwigkszenie spojnosci rozwoju kraju w wy-
miarze spolecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strate-
gicznej interwencji, jak: rejony zagrozone trwala marginalizacja, miasta $rednie tracgce funkcje spoteczno-go-
spodarcze, Slask oraz wschodnia Polske.
W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 —,,Rozw¢j infrastruktury wspierajacej dostarczanie
ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obszaréw”, dotyczacy takze infrastruktury transpor-
towej. Dziatania majg obja¢ lepsze skomunikowanie obszarow miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwe-
stycje zwigkszajace dostgpnos¢ do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura
transportowa oraz rozwoj ustug i srodkow transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwigkszenie wy-
korzystania potencjatu kolejowego.
Jako dziatania w ramach przywolanego celu wymieniono m.in.:
= realizacje¢ niskoemisyjnych strategii miejskich zwiazanych z poprawa jakosci powietrza oraz adaptacja do
zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi wykorzystania OZE i ochrona
srodowiska naturalnego;

= stopniowa wymiane taboru wykorzystywanego do §wiadczenia ustug transportu zbiorowego na ekologiczny,
niskoemisyjny i1 przystosowany dla oséb starszych i z niepelnosprawnosciami;

= opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w szczegolnosci
promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

= rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ potaczen w miastach, a
takze polaczen pomigdzy nimi a ich wiejskim otoczeniem 1 waznymi osrodkami sagsiadujacymi.

Cel szczegotowy nr 3 — ,,Podniesienie jakos$ci zarzadzania 1 wdrazania polityk ukierunkowanych teryto-
rialnie” zorientowany jest na wspolprace samorzadéw wojewodzkich z samorzgdami duzych miast i wykorzy-

stanie ich do$wiadczenia ze wspotpracy i powigzan z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako poza-

", Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”, przyjeta
przez Rad¢ Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego,
dostep: 30 listopada 2021 .
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dane obszary takiego wspoétdziatania dokument wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyj-

nego publicznego transportu zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkow interwencji jest ,,\WWzmacnianie

wspoOltpracy i zintegrowanego podejécia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,

w ramach ktorego wiodacg role przyznaje si¢ samorzadowi wojewddztwa, a jako narzegdzia polityki proponuje

si¢ porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

,,JKoncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania rownowazenia mobilnosci
miejskiej realizowane poprzez przedsigwzigcia z zakresu polityki przestrzennej. Koncepcja definiuje trzy cele
odnoszace si¢ do dziatalno$ci transportowe;j:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — po-
przez ich integracj¢ funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyja-
jacej spojnosci;

2) poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rOwnowazenie rozwoju kraju — poprzez promowanie in-
tegracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju oraz Wykorzysta-
nie potencjalu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

3) poprawe dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infrastruk-
tury transportowe;j i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celow w Koncepcji wymienia si¢ ,,zmniejszenie zewngtrz-
nych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:
= zmniejszenie zewngtrznych kosztéw transportu, w tym srodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju transportu publicznego,

w tym rozwoj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach aglomeracyjnych
dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W ,.Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku™® okreéla si¢ jako misje nakreslenie
kierunkow rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwigkszenie dostgpnosci transportowe;,
zapewnienie zrOwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi transportu oraz poprawa warunkow swiadczenia
ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow.

Celem gltownym Strategii jest ,,Zwigkszenie dostgpnos$ci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spojnego, zrownowazonego, inno-
wacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i global-
nym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:
= nr 1l - Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospo-

darce;

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwata Rady Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.
(M.P. z 2012 r. poz. 252)

S Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwalg Rady Ministrow w dniu 24 wrze$nia 2019
r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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= nr2 - Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;
= nr 3-—Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
= nr4 - Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;
= nr5-— Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na §rodowisko;
= nr 6 — Poprawa efektywnos$ci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewzigcia transportowe.
Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego koncentrowac si¢ beda
na rozbudowie sieci drog i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu droég do zwigkszonego nacisku i rozwoju
infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdoéw o napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach
zarzadzania ruchem. W ramach dziatan przewiduje si¢ dostosowanie drog na obszarze miast i ich obszaréw funk-
cjonalnych do wymogo6w ruchu niezmotoryzowanego.
W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje si¢ realizacje pro-
jektu ,,Wspolny Bilet”, ktorego celem bedzie stworzenie podréznym mozliwosci zakupu biletu na caty przejazd
niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsystemami regionalnymi i lokalnymi.
Dokument dla rozwoju transportu publicznego w catym kraju przewiduje:
= integracj¢ drogowych przewozow pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszarow pozamiejskich, z uwzglednieniem podziatu zadan po-
migdzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

= stworzenie systemu finansowania oraz warunkow organizacyjnych dla rozwoju transportu na obszarach pod-
miejskich, w tym wiejskich;

= integracj¢ przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.
W Strategii przewiduje si¢ okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych dotyczacych transportu
oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy udzielaniu wsparcia finansowego dla
wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiejskiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenie
obowigzkowych minimalnych standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji sys-
temow lokalnych, regionalnych i krajowych.
Jako priorytet usprawnienia zarzgdzania transportem miejskim okreslono redukcje kongestii w miastach i
ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwickszenie udziatu transportu publicznego w przewozach pasa-
zerskich oraz promowanie tancuchow ekomobilno$ci — ruchu rowerowego i pieszego, a takze promowanie wy-
korzystania transportu szynowego.
Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlno$ci poprzez:
= integracj¢ systemow transportu miejskiego poszczegolnych gatezi;
= zwigkszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnosprawnoscia i 0 ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢;

= tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia dla samochodéw osobo-
wych i cigzarowych;

= zwigkszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrgbie obszaréw aglome-

racyjnych i miejskich;
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= stopniowg wymiang¢ taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do po-
trzeb 0sob z niepelnosprawnoscig i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢;
= upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszar6w zamieszkania oraz stref z ogra-
niczonym ruchem, promocje wspolnego podrézowania, proekologiczng polityke parkingowa, promowanie
ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport;
= wlaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,, Wsp6lny Bilet”.
Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transporcie, takich jak np.
rozwoj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
= stworzenie warunkow do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym poprzez system jego
finansowania;
= koordynacj¢ zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wojewodztwo — po-
wiat — gmina;
= dziatania na rzecz zmniejszenia udzialu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywidualnym;
= rozwijanie koncepcji ,,Wspolny Bilet”;
= rozbudowe tancuchéw ekomobilno$ci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
= promocj¢ i rozwoj ruchu rowerowego i pieszego.
W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dzialania wymienione w poprzednich kierunkach. W dokumencie
wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
= rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkdéw transportu, w tym elektromobilnosci;
= wdrazania innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem;
= modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;
= systemOw wspotdzielenia pojazdow,
przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegdlno$ci przewiduje sig:
= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;
= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkow transportu, zasilanych alternatywnymi
zrodtami energii;
= promowanie wykorzystania samochodow elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdrazania
pojazdoéw autonomicznych;
= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje¢ dla pasazerow, integracj¢ taryfowa, wydzie-
lanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systemoéw wspotdzielenia i dziatania eduka-
cyjne;
= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;
= stwarzanie zachet dla samorzadow w celu wymiany taboru na autobusy z napgdem alternatywnym, w tym
elektrycznym lub hybrydowym.
Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii transportu, ktore ma

by¢ realizowane poprzez:
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= zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob;

= wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;

= zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich wraz z budowa sys-
temow parkowania P&R i B&R;

= optymalizacje i integracje przewozoéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych systemdw transportu
0sob;

= promocj¢ ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowg tancuchéw ekomobilnosci.

,,Plan Rozwoju Elektromobilnoéci w Polsce. Energia dla przysztosci”®® jako cele wskazuije:
= stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
= rozwdj przemyshu elektromobilnosci;
= stabilizacje¢ sieci elektroenergetyczne;j.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano stworzenie warunkow
dla rozwoju elektromobilno$ci po stronie regulacyjnej oraz ukierunkowanie finansowania publicznego. W etapie
drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacj¢ zachet
i komercjalizacjg wynikow badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.)
planowane jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

911

Projekt ,,Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci”* jest wstepna wersja dokumentu pro-
gramowego stanowigcego podstawe dla ubiegania si¢ o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbu-
dowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Horyzontem realizacji przywotanego doku-
mentu jest sierpien 2026 r. Opisywany projekt oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpor-
nos$ci (Dz. U. UE. L. 57/17 z dnia 12 lutego 2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — poprzez:
= zwigkszenie odpornosci;
= gotowosC na wypadek sytuacji kryzysowych;
= zdolno$¢ dostosowawcza i potencjat wzrostu gospodarczego;
= lagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkow kryzysu;
= wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie si¢ do realizacji unijnych celow w zakresie klimatu;
= transformacj¢ cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,,Strategii na rzecz Odpo-
wiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”.

Adresatami proponowanych dzialan sg samorzady terytorialne, ktore otrzymaja wsparcie m.in. w zakresie
inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w $rodki transportu — zapewniajacych czyste srodowisko, w tym w ze-

roemisyjny tabor autobusowy.

10 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16 marca
2017 r., www.gov.pl/web/elektromobilnosc, dostep: 30 listopada 2021 r.
1 www.gov.pliweb/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 30 listopada 2021 r.
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Jednym z celow szczegotowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj zielonej, inteli-

gentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:
" zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasazerskim ogotem.
Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokdt pieciu komponentow:
= A —Odpornos¢ i konkurencyjno$¢ gospodarki;
= B -Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
= C - Transformacja cyfrowa;
= D - Efektywnos¢, dostgpnosé i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;
= E —Zielona, inteligentna mobilnos¢.
W ramach kazdego z komponentow okreslono cel gtdwny, cele szczegotowe oraz reformy i inwestycje.
Cel komponentu B to ,,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na srodowisko przy jedno-
czesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego oraz ekologicznego kraju”.
W ramach tego celu okres$lono cel szczegotowy B2 — . Zwigkszenie wykorzystania odnawialnych energii”,
a w nim reforme¢ B2.1 — ,,Poprawe warunkow dla rozwoju technologii wodorowych oraz gazéw zdekarbonizo-
wanych” i inwestycje B2.1.1 — , Inwestycje w technologie wodorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport
wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane beda prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak
np. odnawialny wodoér, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.
Cel komponentu E to ,,Rozwd¢j zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego za-
pewniajacego odpowiednia obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.
W ramach tego celu okreslono cele szczegotowe:
= E1-,Zwigkszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie negatyw-
nego oddziatywania transportu na srodowisko”, a w nim reforme¢ E1.1 — ,,Wzrost wykorzystania transportu
przyjaznego dla srodowiska”;

= E2 - ,,Zwigkszenie dostepno$ci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”, a w nim reformy
E2.1—,,Zwigkszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz E2.2 —,,Zwigkszenie bezpieczenstwa trans-
portu”.

W ramach reformy E1.1 okreslono dwie inwestycje: E1.1.1 — ,,Wsparcie dla gospodarki niskoemisyjnej” i
E1.1.2 —,,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacj¢ ustawy o elektromobilno$ci — podwyzszajaca wyma-
gane poziomy pojazdow ekologicznych w zamowieniach publicznych. Plan przyjmuje, ze w pierwszym okresie
odniesienia co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi by¢ napgdzanych paliwami alternatywnymi, w tym
potowa powinna by¢ pojazdami zeroemisyjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzro$nie do 46%. Jed-
nocze$nie przewiduje si¢ wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobusow na elektryczne i wodo-
rowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (poczawszy juz od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powi-

nien dotyczy¢ autobusow elektrycznych lub wodorowych).
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W Planie zaktada si¢ takze nowelizacje¢ ustawy o ptz, prowadzaca do wzmocnienia roli planéw transpor-
towych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opracowanie dla obszaru catego wojewodz-
twa. Dokument przewiduje rowniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o cha-
rakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréwnowazonej Mobil-
no$ci Miejskie;j.

W ramach pierwszej z inwestycji (E.1.1.1) przewiduje si¢ zwigkszenie potencjatlu przedsigbiorstw do pro-
dukcji rozwiagzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji (E.1.1.2) zaktada si¢ natomiast zwigk-
szenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz rozw¢j infrastruktury ta-
dowania i tankowania paliw alternatywnych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz poprawy efek-
tywnosci transportu multimodalnego. W ramach tej reformy przewiduje si¢ zwigkszenie poziomu bezpieczen-
stwa ruchu, eliminacje¢ ruchu tranzytowego z obszaréw o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na dro-
gach krajowych) oraz unowocze$nienie systemu transportowego i wdrozenie rozwigzan cyfrowych poprawiaja-

cych efektywno$¢ wykorzystania infrastruktury transportowe;.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie mazowieckim i w Radomiu

W ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazowsze”'? jako cel
glowny okre$lono: Zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewodztwie mazowieckim, wzrost znaczenia ob-
szaru metropolitalnego Warszawy w Europie.
Dokument opracowano dla obszarow: przemyst i produkcja, gospodarka, przestrzen i transport, spoleczen-
stwo, srodowisko 1 energetyka oraz kultura i dziedzictwo. W ramach obszaru przestrzen i transport jako kierunki
dziatan wskazano m.in.:
= w wymiarze konkurencyjnosci polityki regionalnej — zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz re-
gionu, a w nim dzialania dotyczace m.in. integracji systemow transportowych oraz rozwoju infrastruktury
transportowej o0 znaczeniu ponadregionalnym;

= w wymiarze spojnosci — rozwoj form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow, a w ramach
tego kierunku dziatania dotyczace miast:
— usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie proekologicznych

rozwigzan w transporcie publicznym;

— zwigkszenie udzialu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrozy;
— podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspokojenie ruchu na

obszarach zabudowanych.

12 Strategia przyjeta uchwalg nr 158/13 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 .
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Strategia zaznacza, ze integracja systemow transportowych powinna przebiegaé¢ na kilku plaszczyznach:
taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadow jazdy oraz rozwigzan przestrzennych, w tym w szczegolnosci po-
przez tworzenie efektywnych weztow przesiadkowych, jak tez likwidowanie barier tworzonych przez ciagi ko-
munikacyjne, np. poprzez zastgpowanie przejs¢ podziemnych naziemnymi. Przesiadki powinny by¢ ulatwiane
rowniez dla podrézy wykonywanych rowerami i samochodami osobowymi do pojazdéw komunikacji zbiorowej
poprzez rozwdj systemu parkingéw Park&Ride miedzy innymi w obszarach podmiejskich duzych miast oraz
parkingoéw Bike&Ride w miastach i na obszarach wiejskich. Dodatkowym utatwieniem jest rozwoj systemu ro-
weru publicznego zintegrowanego z transportem publicznym.

Z kolei w celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zwigkszy¢ konkurencyjnosé i efektywno$é trans-
portu zbiorowego, w tym poprzez system priorytetow w sygnalizacji §wietlnej i wydzielonych pasow dla komu-
nikacji zbiorowej. Rownoczesnie nalezy podejmowac dzialania majace na celu usprawnienie ruchu rowerowego,
w tym budowe tras rowerowych o znaczeniu mi¢dzyregionalnym, regionalnym i lokalnym — takze niezaleznych
od uktadu drég dla samochodow.

Strategia wyznacza kilka obszarow strategicznej interwencji, w tym obszar radomski, obejmujacy potu-
dniowa cze$¢ wojewodztwa. Polityka prowadzona wobec obszaru radomskiego ma na celu pobudzenie spo-
leczno-gospodarcze, w tym restrukturyzacje branz przemystowych oraz odnowe tkanki miejskie;j.

W ramach poprawy dostepnos$ci komunikacyjnej tego obszaru Strategia przewiduje modernizacje linii ko-
lejowych Radom — £.6dz oraz Kielce — Radom — Warszawa, budowe drog ekspresowych S7 i S12 oraz rozwdj
regionalnego portu lotniczego Radom — Sadkow.

,Strategia rozwoju miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”*® dotyczy obszaru obej-
mujacego poza miastem Radomiem takze 15 innych jednostek samorzadu terytorialnego, w tym powiatu radom-
skiego oraz gmin sgsiadujacych z Radomiem. Dokument okresla misjg ROF, cele strategiczne i operacyjne oraz
planowane dziatania. Celem strategicznym nr 3 jest Poprawa funkcjonalnosci ROF, a w nim celem operacyjnym
nr 3.1. Poprawa funkcjonalnosci systemu transportowego ROF. W ramach tego celu przewidziane zostaty naste-
pujace dziatania:
= nr3.1.1 - Budowa sieci we¢ztéw komunikacyjnych w ROF;
= nr 3.1.2 — Priorytetyzacja transportu publicznego w Radomiu;
= nr 3.1.3 - Integracja transportu zbiorowego w ramach ROF;
= nr3.1.4 - Poprawa stanu lokalnej infrastruktury drogowej ROF;
= nr 3.1.5 - Rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej.

Wedtug Strategii wysokiej jakoSci zintegrowane wezty komunikacyjne moga w duzym stopniu przyczynié¢
si¢ do ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego w ramach ROF, w tym w szczeg6Inosci w Ra-
domiu. Utatwienie komunikacji migdzy terenami podmiejskimi a Radomiem jest mozliwe poprzez utworzenie

regionalnych i granicznych weztéw komunikacyjnych, ktore powinny by¢ umiejscowione na obrzezach miasta i

13 rof.mpu.radom.pl/wp-content/uploads/opracowania/strategia, dostep: 1 wrze$nia 2021 r.
26

Id: 26EDA19E-FB74-483E-A32A-8063FOFD72EF. Uchwalony Strona 26



sprawnie potaczone z jego transportem publicznym. Dokument sugeruje by wezet potudniowy zostat zlokalizo-
wany w rejonie 0s. Potudnie, przy potudniowej obwodnicy miasta i linii kolejowej, wezet wschodni zlokalizo-
wany w rejonie 0s. Golebiow, potnocny w poblizu drogi krajowej nr 7 przy Szpitalu Wojewddzkim, a zachodni
na granicy miasta przy ul. Przytyckiej oraz opcjonalnie w rejonie ul. Kieleckiej, ktory obstugiwatby gminy Ko-
wala i Wolandw oraz autobusy dalekobiezne. W stosunku do weztow potudniowego i wschodniego wedtug Stra-
tegii uzasadnione jest podjecie staran o utworzenie przystankdéw kolejowych obstugiwanych przez Koleje Mazo-
wieckie. Ze wzgledu na istniejacy uktad komunikacyjny ROF, funkcje wezta granicznego dla gminy Skaryszew
pehitby wezet regionalny. Uzasadniona jest takze budowa systemu parkingéw Park&Ride, Bike&Ride i
Kiss&Ride przy stacjach i przystankach kolejowych.

Wedhug dokumentu nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do zachecenia mieszkancow do korzystania z
transportu zbiorowego, co bedzie mozliwe dzigki priorytetyzacji publicznego transportu zbiorowego, wptywajac
na skrocenie podrdzy. Autobusy powinny przemieszczac si¢ po wydzielonych pasach ruchu, na kluczowych od-
cinkach migdzy centrum miasta a gtldwnymi osiedlami, obiektami wielofunkcjonalnymi oraz weztami komuni-
kacyjnymi kursowaé¢ mozliwie jak najczesciej, czemu powinien towarzyszy¢ wzrost komfortu podrézowania.
Dodatkowa zacheta do korzystania transportu zbiorowego powinno by¢ ograniczanie i spowolnianie ruchu sa-
mochodowego w $cistym centrum miasta oraz poszerzenie strefy ulic objetych ptatnym parkowaniem.

Istotna kwestiag wedtug dokumentu jest wypracowanie i wdrozenie spojnego systemu taryfowego obejmu-
jacego caly ROF.

Obszar ROF jako potozony na roéwninie posiada korzystne uwarunkowania dla rozwoju infrastruktury ro-
werowej 1 wzrostu jej wykorzystania. Wedtug Strategii w Radomiu nalezy rozbudowac¢ $ciezki rowerowe wzdhuz
gtownych ulic oraz pozwoli¢ na swobodny ruch roweréw na drogach jednokierunkowych. Istotne znaczenie ma
takze integracja komunikacji rowerowej oraz zbiorowej, realizowana poprzez budowe parkingdéw B+R. Realiza-
cja dziatania powinna zosta¢ ponadto uzupetniona o stworzenie systemu wypozyczalni roweréw miejskich. Roz-
wo0j systemu tras rowerowych powinien zapewnia¢ spdjnos¢ w skali miedzygminne;.

»Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonal-
nego (ROF). Etap 1. Analiza trafnoSci ocen dotychczasowych opracowan z zakresu urbanistyki i transportu dla
obszaru ROF”** wymienia wéréd omawianych dokumentéw lokalnych opracowany w 2013 r. plan transportowy
dla miasta Radomia.

Autorzy opracowania sugerujg, pomimo czgstotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej uznane;j
jako wysoka, z zachowaniem koordynacji, zwigkszenie tej czestotliwosci dla linii priorytetowych. Pozytywnie
oceniona zostala ponadto propozycja korekty taryfy optat z wprowadzeniem biletow czasowych (obecnie juz
wprowadzona).

Dokument ten pozytywnie odnosi si¢ do prezentacji B. Drag, W. Medrzycki ,,System komunikacji szyno-
wej w Radomiu — koncepcja”, uznajac za mozliwe wprowadzenie trakcji tramwajowej do miasta na osi 0s. Mi-

chatow — 0s. Predocinek, ze wskazaniem na skorzystanie ze srodkéw pomocowych Unii Europejskiej. W opra-

14 rof. mpu.radom.pl/opracowania/transport, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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cowaniu przywoluje si¢ przyktady srednich miast z funkcjonujgcymi trasami tramwajowymi (Czestochowa, El-
blag, Gorzow Wielkopolski, Grudziadz, Olsztyn i Torun). Za korzystniejszy uznaje si¢ wariant rozpoczynajacy
si¢ przy szpitalu wojewodzkim w Jozefowie. Autorzy opracowania okreslajg potrzebe zakupu dla takiej linii
nowych wagonow tramwajowych w liczbie 13 szt. Autorzy wskazuja na mozliwosci rozbudowy sieci o polacze-
nia do osiedli Gotgbiéw oraz Ustronie jako rozwigzanie korzystniejsze kosztowo. Zwraca si¢ uwage, ze tramwaj
mogtby dos¢ swobodnie przekracza¢ glowny deptak miasta w ul. Zeromskiego.

W opracowaniu zwraca si¢ uwagg, ze rozwigzania kompromisowe, polegajace na uprzywilejowaniu pu-
blicznego transportu zbiorowego wytacznie wtedy, gdy nie koliduje to z samochodowym ruchem ulicznym, jest
kosztowne, a nie przynosi oczekiwanych efektow skracania czasu podrozy. Zdaniem autorow tego opracowania
miasto powinno konsekwentnie wdraza¢ polityke zrownowazonej mobilnosci. Przeprowadzona analiza doku-
mentow wskazuje na stabo rozwinigtg strategi¢ rozwoju transportu w kontekscie funkcjonalnym ROF. Uznaje
si¢, ze warunkiem koniecznym jest wykonanie kompleksowej hierarchizacji korytarzy transportowych ROF, tak
aby ustali¢ dla nich konkretne zadania i priorytety. Jednocze$nie w przypadku transportu zbiorowego hierarchia
korytarzy powinna skutkowa¢ maksymalizacja priorytetow dla pojazdow i uzytkownikow komunikacji publicz-
nej. Wybor priorytetowego srodka transportu wymaga przeprowadzenia szczegdtowych analiz (tramwaj kla-
syczny, tramwaj dwusystemowy, monorail, transport linowy, BRT itp.).

»Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonal-
nego (ROF). Etap 1V. Wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwoj transportu zbiorowego oraz pie-
szego i rowerowego™® zawiera wytyczne do projektowania zorientowanego na transport zbiorowy, z tworzeniem
tatwego dostepu do publicznego transportu zbiorowego dla wigkszosci mieszkancow, tworzenia weztow i kory-
tarzy komunikacyjnych. W ramach etapu IV zaproponowano lokalizacje weztoéw — ,,bram do miasta” w rejonie
0s. Potudnie, 0s. Golebiow, szpitala wojewddzkiego 1 przy ul. Przytyckiej. W opracowaniu przedstawiono
wstepna propozycje przebiegu korytarzy wysokiej jakosci obstugi transportem zbiorowym, taczace proponowane
wezly — ,,bramy miasta”.

Dokument zaleca takze opracowywanie planéw zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej.

W zakresie budowy sieci tras rowerowych dokument zaleca stworzenie kompleksowego systemu rowero-
wego, umozliwiajgcego wykonywanie podrozy rowerem na catym obszarze miasta, jako podstawowy podsystem
zrownowazonej mobilnosci.

»Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonal-
nego (ROF). Etap VI. Zintegrowany system transportu zbiorowego w ROF!® przedstawia kilka wariantow roz-
woju systemu transportu zbiorowego, w tym warianty oparte na budowie podsystemu tramwajowego oraz pod-
systemu szybkiego autobusu w ramach korytarzy wysokiej jako$ci obstugi.

W dokumencie w wariancie z podsystemem tramwajowym zaproponowano wstepnie przebieg tras linii
podstawowych i uzupehiajacych, z dwoma weztami integracyjnymi w rejonie dworca kolejowego i ul. Focha.

Trasy szybkiego autobusu zaproponowano o takim samym przebiegu i z wykorzystaniem tych samych weztow,

15 rof.mpu.radom.pl/opracowania/transport, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
18 rof.mpu.radom.pl/opracowania/transport, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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z przedstawieniem odcinkéw z mozliwg fizyczng separacjg ich ruchu od pozostatego ruchu drogowego. W opra-
cowaniu przedstawiono takze przebiegi wariantowe.
Dokument przedstawia takze proponowane parkingi Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride na obrzezach
Radomia i w gminach ROF.
,.Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020*" przygotowana juz kilkanascie lat temu, opraco-
wana zostala dla trzech scenariuszy rozwoju miasta. Cele rozwoju okre§lono w ramach trzech sfer: spotecznej,
gospodarczej oraz przestrzenno-ekologiczne;j.
W ramach sfery przestrzenno-ekologicznej jako cel kierunkowy nr 2. Wskazano ,,Zwigkszenie dostgpnosci
komunikacyjnej miasta i poprawa uktadu komunikacyjnego”. Jako cele operacyjne wymieniono w nim:
= opracowanie i wdrozenie kompleksowej koncepcji rozwoju transportu w ramach ,,Radomskiego Regional-
nego Obszaru Metropolitalnego” (ze szczegdlnym uwzglednieniem systemu komunikacji publiczne;j);

= poprawe jakoSci infrastruktury drogowej w Radomiu;

= usprawnienie uktadu komunikacyjnego Radomia ze szczegdlnym uwzglgdnieniem wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z centrum miasta;

= budowe cywilnego lotniska pasazerskiego o znaczeniu regionalnym.

W ramach celu kierunkowego nr 4 —,,Wspieranie inicjatyw proekologicznych, poprawiajacych jakos¢ sro-
dowiska i bezpieczenstwo ekologiczne” wymieniono ponadto jako jeden z celow operacyjnych ,,Poprawa jako$ci
powietrza atmosferycznego w miescie”.

»18 jako istniejace problemy wskazuje

»otrategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia
m.in.: ucigzliwy hatas drogowy w miescie, zanieczyszczenie powietrza pochodzace z pojazdow publicznych i
indywidualnych, rosnacg liczbe samochodow osobowych zarejestrowanych na terenie Radomia i wybdr samo-
chodu osobowego jako gldwnego $rodka transportu przez wielu mieszkancow miasta oraz nieodpowiedni kom-
fort i dtugi czas przejazdu publicznymi srodkami transportu.
Strategia wyznacza trzy cele strategiczne, a w nich cele operacyjne:
= nrl—,,Zeroemisyjny transport publiczny”, a w nim cele operacyjne:
— nrl.1—,Wymiana taboru komunikacji miejskiej na zeroemisyjny”’;
— nr 1.2 —,.Zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery poprzez pojazdy komunikacji miej-
skiej”;
— nr 1.3 -, Zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej dla mieszkancow miasta”;
= nr Il -, Elektromobilne miasto”, a w nim cele operacyjne:
— nrll.1 —,,Wdrozenie transportu ekologicznego do struktur samorzadowych”;
— nrll.2 — ,Stworzenie ogdlnomiejskiej sieci tadowania pojazdow elektrycznych”;
— nrll.3—,,Wykreowanie warunkéw do korzystania z transportu zeroemisyjnego przez mieszkancow mia-
sta”;

= nr Il —,,Ekologiczni mieszkancy”, a w nim cele operacyjne:

17 Strategia przyjeta uchwalg Rady Miejskiej Radomia nr 371/2008 z dnia 25 sierpnia 2008 r.
18 Strategia przyjeta uchwala Rady Miejskiej Radomia nr XL VI1/426/2020 z dnia 30 listopada 2020 r.
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— nrlll.1 —,,Rozwdj systemu roweréw miejskich na terenie miasta Radomia”;
— nrlll.2 — . Budowanie wiedzy z zakresu elektromobilno$ci wérdéd najmtodszych mieszkancow”;
— nr 1.3 — , Promowanie zachowan proekologicznych wérod radomian”.
Dokument przywotuje konieczno$¢ doposazenia floty pojazdow komunikacji miejskiej w odpowiednia
liczbe autobusdéw zeroemisyjnych. W Strategii okreslono etapy wyposazania taboru w pojazdy zeroemisyjne
jako:
= E1 - zrealizowany w II potowie 2020 r. — zakup 10 autobusow, instalacja dwoch tadowarek szybkich (pgtle
Os. Gotgbioéw i Os. Potudnie) oraz 10 stanowisk fadowania na terenie zajezdni, obstugiwane linie — 1 i uzu-
pemiajaco 12;

= E2-—zrealizowano w Il kwartale 2021 r. — zakup 9 autobusow, instalacja jednej tadowarki szybkiej na petli
Os. Michatoéw oraz 9 stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstugiwana linia — 3;

= E3 - zakup 11 autobusow, instalacja dwoch tadowarek szybkich na petlach Os. Michatow 1 Os. Poludnie
oraz 11 stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstuga linii 7;

= E4 — zakup 9 autobusow, instalacja dwoch tadowarek szybkich na petlach Os. Gotebiow i1 Os. Predocinek
oraz 9 stanowisk tadowania na terenie zajezdni, obstuga linii 9;

= E5 - zakup 5 autobusow, instalacja jednej tadowarki szybkiej na petli Zamlynie oraz 5 stanowisk tadowania
na terenie zajezdni, obstuga linii 2;

= E6 — zakup 6 autobuséw, instalacja jednej tadowarki szybkiej na petli Kaptur oraz 6 stanowisk fadowania na
terenie zajezdni, obstuga linii 15.

Dla etapow E3 do E6 dokument nie wyznaczyt ram czasowych, okreslajac jedynie okres realizacji zadania
wymiany taboru na lata 2020-2035.

Strategia wyznacza zakres wymagan dla pojazdow dotyczacy obstugi osob niepelnosprawnych: catkowicie
niska podtoga, brak stopni poprzecznych, rampa, przestrzen na wozek, system dynamicznej informacji pasazer-
skiej, w tym audio i inne utatwienia.

Dokument zawiera ponadto planowane lokalizacje ogélnodostgpnych punktow tadowania pojazdow elek-
trycznych w Radomiu. Natomiast system dynamicznej informacji pasazerskiej oraz system roweru miejskiego
uznano za elementy Smart City.

W ramach harmonogramu dziatan wymieniono w dokumencie takze inne dziatania, takie jak: zakup zero-
emisyjnych buséw do przewozu 0sob niepetnosprawnych, rozwoj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
modernizacja przystankow, rozwdj sieci tras rowerowych, uruchomienie sieci miejskich hulajnog i skuterow
elektrycznych, wymiana samorzgdowej floty samochodowej oraz floty spdtek miejskich.

,Program rewitalizacji Gminy Miasta Radomia na lata 2014-2023"'° obejmuje obszar Srodmiescia i Mia-
sta Kazimierzowskiego. Wsrod wymienionych w dokumencie celéw rewitalizacji w ramach celu 3. Poprawa

jakosci przestrzeni publicznej i stanu zabudowy w Srodmiesciu wymieniono jako kierunek dziatan 3.6. Realizacja

19 Program przyjety uchwata nr 346/2016 Rady Miejskiej Radomia z dnia 29 sierpnia 2016 .
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dziatan w zakresie redukcji emisji zanieczyszczen powietrza (transport niskoemisyjny, zmiana sposobu ogrze-
wania, energooszczgdne o§wietlenie itp.) oraz kierunek 3.7 Poprawa jako$ci systemu komunikacyjnego (poprawa
nawierzchni ulic, chodnikow, tworzenie miejsc parkingowych, sciezek rowerowych).

Wisréd przedsiewziec rewitalizacyjnych pod numerem 20 wymieniono ,,Poprawe uktadu komunikacyjnego
oraz obnizenie niskiej emisji w Srodmiesciu. W ramach tego przedsiewzigcia przewidziano zadania:

* budowe ciagu pieszo-jezdnego tzw. Zeromskiego-BIS;

= zakup 24 pojazdow elektrycznych klasy maxi wraz z infrastruktura zasilajacg oraz 16 autobusow zasilanych
CNG;

= wymiang opraw o$wietleniowych i budowg systemu sterowania oswietleniem;

»  cze$ciowg wymiane nawierzchni deptaka w ul. Zeromskiego;

= ustawienie stupkow blokujacych wjazd na deptak oraz wykonanie nasadzen.

,,Program ochrony $rodowiska dla miasta Radomia na lata 2021-2026 z perspektywa do roku 20307%°, w
obszarze ochrona klimatu i jako$ci powietrza okresla cel OKPJI.I. Poprawa jako$ci powietrza w oparciu o gospo-
darke niskoemisyjng i odnawialne zrodta energii, natomiast w obszarze zagrozenia hatasem cel nr ZH.l. —,,Przy-
wrdcenie warto$ci poziomow hatasu nieprzekraczajacych warto$ci dopuszczalnych”.

Wymienionym w ramach celu nr OKPJ.I. kierunkiem interwencji jest m.in. OKPJ.5. Zmniejszenie emi-
syjnosci w transporcie oraz zwigkszenie dostgpnosci i atrakcyjnos$ci transportu publicznego. W ramach tego kie-
runku okre$lono w szczeg6dlnosci zadania:
= nrOKPJ.5.1 -, Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miasta do obstugi samochodow elektrycznych

(m.in. punktow tadowania samochodéw osobowych)”;
= nr OKPJ.5.2 —,,Zakup autobusow elektrycznych o zerowej emisji zanieczyszczen wraz z infrastruktura”;
= nr OKPJ.5.4 — . Zakup ekologicznego taboru”.
Wymienionym w ramach celu nr ZH.I. kierunkiem interwencji jest m.in. nr ZH.5. Poprawa klimatu aku-
stycznego w Gminie Miasta Radomia. W ramach tego kierunku okreslono w szczegolnosci zadania:
= nr ZH.1.1 -, Polaczenie istniejacych oraz zaplanowanie i budowa nowych $ciezek rowerowych, ktore stwo-
rza funkcjonalng sie¢ umozliwiajacg korzystanie z transportu rowerowego na terenie Radomia”;

= nr ZH.1.2. — ,Dostosowanie infrastruktury komunikacji publicznej do warunkéw wynikajacych ze zmian
klimatu”;

= nrZH.1.3. —,,Przeprowadzenie zmian organizacyjnych w systemie ruchu pojazdéw spalinowych w miescie,
prowadzacych do zwigkszenia ptynnosci ruchu”.

,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radomia”? jako cel strategiczny definiuje
zmnigjszenie liczby mieszkancéw Radomia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok. 30% do 2030 r.
Jako zadanie dtugookresowe wymieniono w Programie m.in.:
= budowe systemu tras rowerowych taczacych glowne osiedla z centrum, poprawe jakosci infrastruktury pie-

szej;

20 Program przyjety uchwata nr LV/487/2021 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 marca 2021 r.
21 Program przyjety uchwatg rady Miejskiej w Radomiu nr 670/2018 z dnia 28 maja 2018 r.
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= optymalizacj¢ sieci potaczen autobusowych;
= opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem komunikacyj-
nym.

Dokument okresla takze katalog dziatan zmierzajacych do ograniczenia zagrozenia hatasem. Pod pozycja
8 zamieszczono dziatanie: Budowa udogodnien dla ruchu pieszego i rowerowego oraz podniesienie jakosci i
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, polegajace na dziataniach organizacyjnych odcigzajacych cen-
trum miasta od ruchu samochodowego. Pod pozycja 9 zamieszczono dziatanie: Wprowadzenie strefowego uspo-
kojenia ruchu (strefy Tempo 30), szczegdlnie w centrum miasta.

Aktualnie w opracowaniu jest nowa wersja planu transportowego dla miasta Radomia.

,,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Radomia” wraz ze zmiang?? okre$la cel strategiczny — Dgze-
nie do utrzymania niskoemisyjnego wzrostu gospodarczego i zaspokajania potrzeb spoteczenstwa, tj. rozwoju
gospodarczo-spotecznego miasta Radomia do 2020 r. nastepujacego bez wzrostu zapotrzebowania na energie
pierwotng i finalng. Ramach tego celu zdefiniowane zostato 11 celow szczegotowych, w tym cel nr 10 — ,,Pro-
mocja i realizacja wizji zrownowazonego transportu — Z Uwzglednieniem transportu publicznego i indywidual-
nego”. W ramach realizacji tego celu w dokumencie wskazano obszary interwencji:
= transport publiczny, w ramach ktoérego zakup nowych, efektywnych autobusow zmniejszy ilo§¢ zanieczysz-

czenh emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej;
= miejski system transportowy — wdrazanie inteligentnych systemoéw zarzadzania ruchem pozwoli na bardziej
efektywne, ptynne i bezpieczniejsze poruszanie si¢ po miescie.

W ramach wymienionych w dokumencie przedsigwzie¢ wymieniono m.in.:
= RADO022 — Rozbudowe sieci drog rowerowych;
= RADO023 - Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych zwigzanych z efektywnym i ekologicz-

nym transportem;
= RADO025 — Zakup autobusow o napedzie elektrycznym (50 szt. z budowg infrastruktury zasilajacej);
= RADO026 — Koncepcja budowy Systemu Zarzadzania Ruchem (ITS);
= RADO027 — Rozbudowa strefy TEMPO 30: uspokojenie ruchu w centrum Radomia.

Plan uznaje, ze efektem wymienionych przedsigwzie¢ bedzie w szczegdlnosci: integracja spotecznosci
wokot dzialan zwigzanych z aktywnoscig ruchows, zwickszenie ekologicznej $wiadomos$ci mieszkancow, zwigk-
szenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej jako alternatywy do komunikacji indywidualnej, zmniejszenie
liczby pojazdéw osobowych w godzinach szczytu, poprawa bezpieczenstwa ruchu i pieszych, zmniejszenie emi-
sji pytow i tlenkow azotu.

,,Plan adaptacji do zmian klimatu dla miasta Radomia do roku 2030”% okre$la wizje¢ adaptaciji, cel nad-
rzedny, cele strategiczne oraz dziatania adaptacyjne. Celem strategicznym nr 3 jest ,Lagodzenie zagrozen dla
zdrowia wynikajacych z fal upatow i miejskiej wyspy ciepta”, za$ celem nr 5 jest ,,Poprawa jakosci powietrza w

warunkach zmian klimatu”.

22 Plan przyjety uchwatg nr 1931/2015 Rady Miejskiej Radomia z dnia 5 pazdziernika 2015 r., zmieniony uchwatg nr
282/2016 z dnia 29 lutego 2016 r.
23 Plan przyjety uchwatg nr XXIV/202/2019 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 26 sierpnia 2019 r.
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W ramach celu nr 3 dziataniem nr 3.4 jest ,,Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do skutkéw
zmian klimatu”, ktére ma polega¢ na:
= zakupie nowych, ekologicznych pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym 20 pojazdow elektrycznych, 20 z
klasycznym napedem Diesla spelniajacym norme czystosci spalin EURO VI oraz 10 z napedem CNG;

= rozbudowie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach (30 szt.) z wy$wietlaniem danych
0 zanieczyszczeniu powietrza, temperaturze i innych zagrozeniach klimatycznych;

= uatrakcyjnienie oferty przewozowej poprzez poprawe komfortu oczekiwania na autobus, poprzez wymiang
15 wiat rocznie, w tym 2 na ,,zielone” (docelowo 105 wiat, w tym 14 zielonych).
W ramach celu nr 5 dziataniem nr 5.2 jest ,,Modyfikacja systemu organizacji ruchu pojazdow spalinowych
w miescie”, ktére ma polegac na:
= wdrozeniu ITS w ciggu ulic 25 Czerwca — 1905 Roku — Prazmowskiego, z wprowadzeniem priorytetow dla
autobusow 1 pojazdow uprzywilejowanych;

= wprowadzenie stref Tempo 30 w centrum miasta;

= wzmocnienie znaczenia komunikacji miejskiej poprzez dostosowanie tras linii do rozwoju miasta oraz wzrost
pracy przewozowej 0 1 min km;

= wprowadzenie utatwien i promowanie komunikacji miejskiej.

Z kolei w ramach dziatania nr 5.4 — ,Rozbudowa $ciezek rowerowych i ciggdow pieszych” przewiduje si¢
wytyczenie nowych tras, w tym na obszarze osiedli mieszkaniowych, likwidacja barier architektonicznych oraz
rozwijanie programu roweru miejskiego i wsparcie Radomskiego Programu Chodnikowego.

»Zalozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energi¢ elektryczng i paliwa gazowe Gminy Miasta Radomia
na lata 2017-203172* okresla propozycje przedsiewzie¢ w grupie uzytecznosci publicznej racjonalizujgcych uzyt-
kowanie paliw i energii. Dokument ogranicza si¢ do problematyki zarzadzania energia oraz przedsigwzie¢ W
budynkach uzytecznosci publicznej, innych budynkach mieszkalnych, w obszarze handlu ustug i przedsigbiorstw

oraz o§wietlenia ulicznego, nie odnoszac si¢ do problematyki transportu.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztattowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o
liczbie i relacjach podrozy odbywanych wewnatrz miasta i pomiedzy miastem, a jego najblizszymi okolicami.

Informacje ogdlne o mieScie i jego polozeniu

Miasto Radom jest miastem na prawach powiatu potozonym w potudniowej czg¢$ci wojewodztwa mazo-
wieckiego, nad rzekg Mleczna. Catkowita powierzchnia miasta, na dzien 31 grudnia 2020 r. wynosita 112 km?,
a liczba mieszkancow 209 296. Pod wzgledem powierzchni Radom byt 25 najwiekszym miastem w Polsce, pod

wzgledem liczby mieszkancéw zajmowatl miejsce 14. Pod wzgledem powierzchni i liczby ludnosci zajmowat

drugie po Warszawie miejsce w wojewodztwie.” Wskaznik gestosci zaludnienia dla miasta wynosi 1 869 os/km?,

24 Zatozenia przyjete uchwalg nr 518/2017 rady miejskiej w Radomiu z dnia 28 sierpnia 2017 .
2 Bank Danych Lokalnych GUS, www.bdl.stat.gov.pl (dostep: 1 wrze$nia 2021 r.)
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co stanowi warto$¢ zblizong do innych podobnej wielko$ci miast w Polsce. Poréwnywalnymi z Radomiem pod
wzgledem liczby ludnos$ci miastami Polski sg: Gdynia, Czg¢stochowa, Sosnowiec, Kielce i Torun. Z tych miast
tylko Kielce w transporcie miejskim eksploatujg wytacznie jedng trakcje. W Czestochowie, Sosnowcu i Toruniu
eksploatowane sg tramwaje, a w Gdyni — trolejbusy.

Miasto jest siedzibg wtadz powiatu radomskiego, w sktad ktérego samo jednak nie wchodzi, bedac mia-
stem na prawach powiatu. Radom wchodzi w sktad podregionu PL921 (jednostka NUTS 3), ktory poza Rado-
miem tworzy siedem powiatow: biatobrzeski, kozienicki, lipski, przysuski, radomski, szydtowiecki i zwolenski.
Najblizsze, wicksze od Radomia osrodki miejskie to — Warszawa na poinocy (oddalona od Radomia o 100 km),
Lublin na wschodzie (120 km), £.6dZ na zachodzie (120 km), Czestochowa (160 km) na potudniowym zachodzie
i Krakéw na potudniu (170 km). Warto zwroci¢ uwage, iz w promieniu 200 km od Radomia lezg 3 najwigksze
polskie miasta: Warszawa, 1.6dz 1 Krakow, a takze najwicksza konurbacja — $lasko-dabrowska. Odleglosci te sa
jednak na tyle duze, ze Radom nie znajduje si¢ w obszarze bezposredniego oddziatywania zadnego z tych osrod-
kow. Jest to sytuacja korzystna, poniewaz Radom jako duze miasto, obdarzone znaczacym potencjatem, posiada
stosunkowo duzy wlasny obszar oddzialywania. Zgodnie z zapisami Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Mazowieckiego Radom zaliczony jest do osrodkow o randze regionalnej. Miasto stanowi o$rodek
wyzszego rzedu w zakresie ustug ponadpodstawowych. Jest miejscem docelowych dojazdéw do pracy dla miesz-
kancow gmin sasiadujacych z miastem. Z drugiej strony, powigzania z metropolia Warszawy powoduja, ze zau-
wazalny jest drenaz pracownikow i studentéw, bedacy rezultatem wysokiej konkurencyjnosci osrodka stotecz-

nego?.
Zagospodarowanie przestrzenne obszaru objetego planem

Miasto Radom

W Radomiu nie funkcjonuje oficjalny podziat administracyjny miasta na dzielnice, definiowane jako jed-
nostki pomocnicze gminy. Poszczegdlne czgsci miasta byty okreslane nazwami pochodzacymi od nazw wsi i
folwarkow, ktorych obszary zostaly wigczone do miasta lub nazwami inwestycji urbanistycznych. Z tego powodu
granice pomigdzy poszczegdlnymi dzielnicami byly umowne. W dniu 28 maja 2012 r. Rada Miasta Radomia
podjeta uchwate w sprawie podziatlu Radomia na obszary Systemu Informacji Miejskiej. Uchwala ta okresla
szczegOtowy przebieg granic 56 obszarow Systemu Informacji Miejskiej, ktorych tereny w potocznym znaczeniu
utozsamiane s3 z osiedlami badz dzielnicami. Obszary te zaprezentowano na rysunku 1.

Ze wzgledu na sposob zagospodarowania i petnione funkcje wydzielone obszary MSI mozna podzieli¢ na
sze$¢ grup:
= obszary zabudowy $rodmiejskie;j;
= obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej;
= obszary zabudowy mieszkaniowej mieszanej;

= obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;

26 https://warszawa.stat.gov.pl/opracowania-biezace/informacje-okolicznosciowe/inne-/gdzie-dojezdzaja-do-pracy-miesz-
kancy-m-radomia,91,1.html, dostep: 30 listopada 2021 r.
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= obszary zabudowy o charakterze wiejskim;

= obszary zabudowy mieszkaniowej i przemystowej.

PODZIAt RADOMIA NA OBSZARY ) FAJdOM
SYSTEMU INFORMAC]I MIEJSKIE] sita w precyzji

Rys. 1. Podzial Radomia na Strefy Systemu Informacji Miejskiej

Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Obszary zabudowy $rodmiejskiej to centralna cze$¢ miasta. Do tej grupy zaliczaja si¢ Srodmiescie i Miasto
Kazimierzowskie. Charakteryzuja si¢ one kwartatlowa zabudowa o funkcjach mieszkaniowe;j i ustugowej, ktorej
uktad urbanistyczny wyksztatcit si¢ przed poczatkiem XX wieku, w duzej czesci zabytkowa. W strefie srodmie;j-

skiej zlokalizowanych jest najwiecej ustug o znaczeniu ponadlokalnym (handel, o§wiata, kultura, urzedy).
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Obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej to w zdecydowanej wigkszosci powstate od podstaw w

okresie po II wojnie $wiatowej duze osiedla mieszkaniowe. W latach 50. rozpoczeto budowe 0s. XV-lecia (pier-

wotnie zwanego ,,Potnoc”) po potnocnej stronie Srodmiescia. Kolejnym wybudowanym osiedlem (lata 60. i 70.)

byto 0s. Nad Potokiem, rowniez zlokalizowane po potocnej stronie Srodmiescia. W latach 70. po potudniowe;

stronie centrum wzniesiono, wykorzystujac technologie wielkiej ptyty osiedla Ustronie i Predocinek. Najmtodsze

osiedla to realizowane w latach 80. i 90. w potudniowej czeSci miasta osiedle Potudnie, a na potnocy — osiedla:

Michatow, Golebiow I i Gotgbiow II. Oprocz funkcji mieszkaniowej zlokalizowane sg na ich obszarach takze

ustugi o znaczeniu lokalnym w zakresie handlu czy o§wiaty.

W tabeli nr 1 przedstawiono wykaz obszarow SIM wraz z przyporzadkowaniem do konkretnych grup.

Tab. 1. Przyporzadkowanie obszarow Systemu Informacji Miejskiej
do poszczegélnych grup wydzielonych ze wzgledu na sposéb

zagospodarowania przestrzennego i pelnione funkcje

Grupa obszarow

Obszary SIM

Obszary zabudowy Srodmiejskiej

Miasto Kazimierzowskie

Srodmiescie

Obszary zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

Golebiow 1

Gotebiow 11

Michatow

0s. Nad Potokiem

0s. XV-lecia

Potudnie

Predocinek

Ustronie

Obszary zabudowy mieszkaniowej mieszanej

0s. Akademickie

Borki

Mtodzianow

Obozisko

Zamlynie

Obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

Glinice

Halinow

ldalin

Kaptur

Konidwka

Kozia Gora

Stare Miasto

Wacyn

Wolka Klwatecka

Obszary zabudowy o charakterze wiejskim

Brzustowka

Dlugojow

Dhugojow Gorny
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Grupa obszarow Obszary SIM

Firlej
Godow

Huta Jozefowska

Janiszpol

Jezowa Wola

Jozefow

Kierzkow

Konczyce

Krychnowice

Krzewien

Malczew

Malenice

Mleczna

Mtynek Janiszewski

Nowiny Malczewskie

Pruszakow

Rajec Szlachecki

Rajec Poduchowny
Sadkow
Stara Wola Gotgbiowska

Wielogora

Wincentow

Dzierzkow

Golegbiow
Nowa Wola Gotebiowska
Obszary zabudowy mieszkaniowej i przemystowej Planty

Potkanow

Wosniki

Zakowice

Zrodto: opracowanie wilasne.

Do obszarow zabudowy mieszkaniowej mieszanej zaliczono te jednostki, na terenie ktorych wystepuje
zarowno zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, jak i jednorodzinna. Obszary te charakteryzuja si¢ mniej in-
tensywna zabudowg niz strefa srddmiejska 1 wielkie osiedla blokéw. Sg to jednak rowniez obszary o zwartej
zabudowie charakterystycznej dla miast. Jednostki zaliczone do tej grupy otaczaja obszar Srodmiescia od pot-
nocnego zachodu i potudniowego zachodu.

Obszary intensywnej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej mozna podzieli¢ na dwie podgrupy. Jedna
z nich to dawne przedmiescia zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie strefy §rodmiejskiej. Zostaly one za-
budowane przed II wojna $wiatowg (Kaptur, Glinice, Stare Miasto). Druga podgrupa to powojenne osiedla do-

moéw jednorodzinnych (Halinow, Idalin, Kozia Goéra, Wacyn, Wolka Klwatecka) zlokalizowane w wigkszym
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oddaleniu od Srodmiescia, za strefa zabudowy wielorodzinnej i mieszanej, od strony zachodniej i potudniowej.
Tereny te cechuja si¢ mniejsza gestoscig zaludnienia niz osiedla domdéw wielorodzinnych i tereny o zabudowie
mieszanej. Charakteryzuja si¢ tez gorszym dostepem do bazy uslugowej. Dostep do ustug podstawowych jest
ograniczony, brak ustug o znaczeniu ponadlokalnym.
Kolejna grupe stanowig obszary zabudowy o charakterze wiejskim. Sa to tereny dawnych wsi, wlaczone
w granice miasta w latach powojennych (najwicksze rozszerzenia granic nastgpity w latach 1954 i 1984). Cha-
rakteryzuja si¢ one niska gestoscig zaludnienia, zabudowa o charakterze typowo wiejskim i duzym udziatem
terenow zielonych. Stanowig one peryferie miasta. Dostep do bazy ustugowej jest na ich terenie ograniczony.
Ostatnig wydzielong grupg sg obszary o zabudowie mieszanej — przemystowej i mieszkaniowej. Na terenie
zadnego z wydzielonych obszarow SIM funkcja przemystowa nie jest funkcjg dominujaca. Strefy koncentracji
zabudowy o przeznaczeniu przemystowym rozlokowane sg po roznych czesciach miasta. Do tej grupy zaliczono
zard6wno obszary potozone blisko §rodmiescia z zabudowa mieszkaniowg wielorodzinng, na ktérych wystepuje
stara zabudowa fabryczna (Planty) oraz potozone dalej od centrum obszary ekstensywnej zabudowy mieszkanio-
wej, na terenie ktorych zlokalizowano takze zaktady przemystowe (Dzierzkow, Gotgbiow ze strefa ekonomiczng,
Potkanow, Nowa Wola Golebiowska z elektrocieptownig i oczyszczalnig §ciekow, Wosniki ze strefg przemy-
stowo-inwestycyjng i Zakowice).
Analiza rozmieszczenia obszaréw z poszczegdlnych grup w granicach Radomia wskazuje na nastgpujace
cechy zagospodarowania przestrzennego miasta:
= obszar intensywnej zabudowy mieszkaniowej i komercyjnej oraz lokalizacji ustug o znaczeniu ponadlokal-
nym znajduje si¢ w centralnej czesci miasta,

= w najblizszym otoczeniu strefy srodmiejskiej znajduja si¢ obszary intensywnej zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej;

= obszary o najwickszej gestosci zaludnienia potozone sa wzdtuz potudnikowej osi miasta — na pétnoc i potu-
dnie od strefy srodmiejskiej;

= w granicach miasta znajduje si¢ wiele obszaréw o zagospodarowaniu typowym dla obszarow wiejskich —
rozproszonej zabudowie i duzym udziale terenow zielonych;

= tereny o funkcji przemystowej sg rozproszone po réznych czgsciach miasta — w zdecydowanej wigkszosci
znajduja si¢ w znacznym oddaleniu od centrum.
Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Ra-
dom — uchwalonego w 2014 r. — planowane sg nastepujace gtowne dziatania zwigzane z ksztaltowaniem prze-
strzeni miejskiej 1 rozktadem przestrzennym funkcji:
= przeksztalcanie poprzemystowych terendw w centrum miasta na tereny ustugowe i wyprowadzanie przemy-
shu z strefy srodmiejskiej na tereny inwestycyjne na peryferiach;

= utrzymanie funkcji Srodmiescia jako glownego obszaru lokalizacji ustug i zachowanie jego historycznego
charakteru;

= kontrolowanie i powstrzymywanie rozwoju ciggéw ustugowych wzdtuz gtownych arterii komunikacyjnych,
w tym tras wylotowych z miasta;

= dogeszczanie zabudowy mieszkalnej w strefie $Srodmiejskiej;
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= rozw0j intensywnej zabudowy mieszkaniowej w obszarach potozonych w bezposrednim sasiedztwie strefy
$rodmiejskiej;

= utrzymanie funkcji na terenach z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng i poprawa dostepnosci do ustug na
miejscu poprzez tworzenie w weztowych obszarach dzielnicowych centréw ustugowych;

= ochrona przed zabudowa zwartych obszaréw zieleni, zwlaszcza obszarow cennych przyrodniczo.

Gminy o$cienne, z ktorymi miasto Radom podpisalo porozumienia

Radom graniczy z gminami: G6zd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Jedlinsk, Kowala, Skaryszew, Wolanow,
Zakrzew (wszystkie wchodza w sktad powiatu radomskiego). Poza gminami Wolanéw i Jedlinsk, wszystkie z
wymienionych gmin sa obslugiwane komunikacja miejska organizowana przez Miejski Zarzad Drog i Komuni-
kacji w Radomiu na podstawie podpisanych porozumien migdzygminnych. W tabeli 2 przedstawiono liczbg
mieszkancow, powierzchnig¢ i gestos¢ zaludnienia w poszczegolnych gminach objetych opracowaniem.

Gminy otaczajace Radom maja rolniczy charakter i niewielki udziat lasow w strukturze uzytkowania grun-
tow. Na terenach oddalonych od miasta dominuje rozproszona zabudowa zagrodowa i wsie typu ulicowki. Tereny
bezposrednio przylegajace do granic Radomia charakteryzujg si¢ bardziej zwarta zabudowa, a potozone w tym
obszarze miejscowos$ci sa ludniejsze niz miejscowosci oddalone od miasta. W wyniku zachodzacych procesow
urbanizacji niektore miejscowosci tracg charakter rolniczy i stajg si¢ przedmies$ciami pelnigcymi funkcje miesz-

kalng, a duza cze¢s¢ ich mieszkancow zawodowo zwigzana jest z Radomiem.

Tab. 2. Liczba mieszkancow, powierzchnia i gestosé zaludnienia Radomia
oraz gmin, ktore podpisaly porozumienia w sprawie organizacji transportu

publicznego — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba ludnosci mie';;fabﬁiéw Powgirnz]f]hnia zaﬁﬁ;?;cna
[mieszk./km?]

Radom 209 296 112 1869
Gmina Goézd 9070 78 116
Gmina Jastrzgbia 7016 90 78
Gmina Jedlnia-Letnisko 12 882 66 195
Gmina Kowala 12 273 75 164
Gmina Skaryszew 14 821 171 87
Gmina Zakrzew 13 308 96 139

Suma 278 666 688 405

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Poza Radomiem mieszka co czwarty mieszkaniec obszaru objetego opracowaniem. Wskaznik gestosci
zaludnienia dla gmin o$ciennych wynosi od 4% do 10% analogicznej warto$ci dla miasta Radomia. Poza gmi-
nami Skaryszew i Jastrzgbia, ktore charakteryzujg si¢ najmniejsza gestoscig zaludnienia, wszystkie gminy majg
wigkszg liczbe mieszkancow na kilometr kwadratowy niz $rednia dla powiatu radomskiego (100 mieszk./km?).
Wszystkie ujete w zestawieniu gminy maja gesto$¢ zaludnienia wigkszg niz §rednia dla obszarow wiejskich w
Polsce (53 mieszk./km?). Wynika to z bliskiego sgsiedztwa miasta i zachodzacych proceséw suburbanizacji oraz
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z duzej w skali kraju gestosci zaludnienia w regionie radomskim, ktéry charakteryzuje si¢ intensywnym zago-
spodarowaniem rolniczym.

Najwiekszymi osrodkami potozonymi na terenie gmin, ktére podpisaty porozumienia migdzygminne do-
tyczace organizacji transportu zbiorowego z Radomiem sa miasto Skaryszew oraz wie$ Jedlnia-Letnisko, liczace
po ok. 4 tys. mieszkancow, stanowiace centra o znaczeniu lokalnym. Poza tymi dwoma, najwigkszymi miejsco-
wosciami sg liczace po 1-2 tys. mieszkancow wsie potozone najblizej granic Radomia i majace charakter osiedli
podmiejskich, stanowigcych kontynuacj¢ zabudowy miasta. Sg to: Lesiow, Rajec Szlachecki, Rajec Podu-
chowny, Groszowice (gmina Jedlnia-Letnisko), Matgczyn, Klwatka Krolewska (gmina Gozd), Makowiec, Ma-
kow (gmina Skaryszew), Trablice, Kowala-Stgpocina (gmina Kowala), Wacyn, Janiszew, Bielicha i Milejowice

(gmina Zakrzew).

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majacymi decydujacy wpltyw na ksztalt potrzeb transportowych i migdzygateziowy podziat
zadan przewozowych na danym obszarze sa:
= liczba mieszkancow;
= struktura wiekowa ludnosci;
= liczba osob aktywnych zawodowo;
= liczba ucznidow i studentow;
= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. Radom wraz z sze§cioma sgsiednimi gminami zamieszkiwato
286 186 0s6b. 75% z tej liczby stanowili mieszkancy Radomia. Pozostate 25% przypadato na gminy o$cienne.
Liczba ludnosci Radomia spadta o 6% od 2010 r. Prognozowane sg dalsze spadki, wynikajace z ujemnego salda
migracji oraz ujemnego przyrostu naturalnego. Do 2030 r. prognozuje si¢ spadek liczby ludnosci Radomia o
kolejne 6%, co oznaczaé bedzie zejécie ponizej wartosci 200 000. Liczba ludnosci gmin osciennych charaktery-
zuje si¢ odwrotnymi trendami w analizowanym okresie. W latach 2010-2020 wszystkie gminy o$cienne zanoto-
waty wzrosty liczby mieszkancow o 5% do nawet 11%. Prognozuje si¢ utrzymanie tego tempa wzrostow w per-
spektywie kolejnych 10 lat. Wzrosty liczby mieszkancow terenow podmiejskich nie kompensuja w catosci spad-
kow liczby mieszkancow Radomia. Dla catego obszaru objetego opracowaniem spadki w okresach 2010-2020 i
2020-2030 (prognozowany) wynosza po 3%.

Liczba mieszkancow Radomia oraz gmin o$ciennych obslugiwanych radomska komunikacja miejska w

2010 r., w 2020 r. oraz prognoze ludnosci wg GUS na 2030 r., zaprezentowano w tabeli 3.

Tab. 3. Liczba ludno$ci Radomia oraz gmin o$ciennych w 2010 r.,

w 2020 r. oraz prognoza GUS na 2030 r.

Liczba ludnosci 2010 . 2020 r. 2030. Dynamika [%]
(prognoza) | 2020/2010 | 2030/2020
Radom 221 658 209 296 196 235 94 94
Gmina Gozd 8295 9070 9494 109 105
Gmina Jastrzebia 6678 7016 7447 105 106
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Liczba ludnosci 2010r. 2020 . 2030T. Dynamika [%]
(prognoza) | 2020/2010 | 2030/2020
Gmina Jedlnia-Letnisko 12114 12 882 13776 106 107
Gmina Kowala 11 448 12 273 13 266 107 108
Gmina Skaryszew 13992 14 821 15 457 106 104
Gmina Zakrzew 12 001 13 308 14 500 111 109
Suma 286 186 278 666 270 175 97 97

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 lipca 2021 r.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Radomia (stan na 31 grudnia 2020 r.) wskazuje, ze 17% mieszkan-
cow jest w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 58% w wieku produkcyjnym (17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla
kobiet), za§ pozostate 25% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym (65+ dla me¢zczyzn 1 60+ dla kobiet). Po-
réwnanie tych wartosci do $rednich dla Polski (18/60/22) wskazuje, ze ludno$¢ Radomia na tle kraju charaktery-
zuje si¢ wickszym udziatem o0s6b w wieku poprodukcyjnym i mniejszym udzialem dwoch pozostatych grup.
Ludnos¢ gmin oéciennych charakteryzuje si¢ mniejszym udziatem osob w wieku poprodukeyjnym (15-18%) oraz
wigkszym udziatem oséb w wieku produkecyjnym i przedprodukcyjnym (odpowiednio 61-63% i 20-23%). W
porownaniu ze $rednig dla catego kraju, gminy podradomskie cechuje zdecydowanie wigkszy udzial najmtod-
szych mieszkancow w ogodle ludnosci i mniejszy odsetek ludno$ci w wieku poprodukcyjnym. Sag to wartosci
charakterystyczne dla obszaréw podmiejskich, a réznica w tym aspekcie pomiedzy miastem i jego najblizszymi
okolicami jest efektem zachodzacych procesow suburbanizacji. Poréwnanie struktury wiekowej ludnosci w 2020
r. do tej z 2010 r. wskazuje na wzrost udziatu os6b w wieku poprodukcyjnym, a spadek udziatu dwoch pozosta-
lych grup we wszystkich analizowanych gminach. Wedtug prognozy na 2030 r. taka tendencja ma si¢ utrzymac
w ciggu kolejnej dekady. Trend wzrostowy udziatu os6b w wieku poprodukcyjnym jest i prognozuje sie, ze be-
dzie najszybszy w Radomiu. W 2030 r. 29% mieszkancow bedzie w wieku poprodukcyjnym.

Szczegotowa analiza danych demograficznych dla Radomia wskazuje, ze spadek liczby ludnos$ci ogdtem
oraz zmiana struktury wiekowej mieszkancow wynikaja w duzej mierze z migracji. We wszystkich trzech gru-
pach wiekowych wspotczynnik salda migracji (saldo migracji w przeliczeniu na tysiagc mieszkancow) byt w la-
tach 2016-2020 ujemny. Oznacza to, ze we wszystkich grupach wiekowych wigcej ludzi wyprowadzito si¢ z
Miasta niz osiedlito si¢ w nim. W grupie w wieku poprodukcyjnym odnotowujemy jednak najmniejsze warto$ci
wspotczynnika, co oznacza, ze (proporcjonalnie do liczebnos$ci grup) odnotowano w niej najmniejszy spadek

liczby ludnosci wynikajacy z migracji.

Tab. 4. Struktura wiekowa ludno$ci Radomia i gmin o$ciennych

w 2010 r., 2020 r. oraz prognoza na 2030 r.

2010T. 2020 T. 2030 r. Zmiana Zmiana
Grupa wiekowa (prognoza) udzialu udzialu
liczba . liczba R liczba P 2020-2010 | 2030-2020
0s6b udza 0s6b udza 0s6b udza [p.p.] [p.p]
Radom
wiek przedprodukcyjny 40192| 18] 36135] 17| 31420 16| 1 1
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2010T. 2020 T. 2030 r. Zmiana Zmiana
Grupawiekowa (prognoza) udzialu udzialu
liczba udzial liczba udzial liczba udzial 2020-2010 | 2030-2020
0s6b 0s6b 0sob [p.p] [p.p]
wiek produkcyjny 143 091 65 121 775 58 108 853 55 -6 -3
wiek poprodukcyjny 38 375 17 51 386 25 55953 29 7 4
Gmina Gézd
wiek przedprodukcyjny 2017 24 2047 23 1922 20 -2 -2
wiek produkcyjny 5287 64 5698 63 5796 61 -1 -2
wiek poprodukcyjny 991 12 1325 15 1776 19 3 4
Gmina Jastrzebia
wiek przedprodukcyjny 1589 24 1497 21 1539 21 -2 -1
wiek produkcyjny 4188 63 4274 61 4 483 60 -2 -1
wiek poprodukcyjny 901 13 1245 18 1425 19 4 1
Gmina Jedlnia-Letnisko
wiek przedprodukcyjny 2 656 22 2514 20 2 588 19 -2 -1
wiek produkcyjny 7814 65 8042 62 8141 59 -2 -3
wiek poprodukcyjny 1644 14 2 326 18 3047 22 4 4
Gmina Kowala
wiek przedprodukcyjny 2910 25 2629 21 2 527 19 -4 -2
wiek produkcyjny 7139 62 7761 63 8280 62 -1
wiek poprodukcyjny 1399 12 1883 15 2 459 19 3 3
Gmina Skaryszew
wiek przedprodukcyjny 3380 24 3347 23 3104 20 -2 -3
wiek produkcyjny 8 790 63 9161 62 9 346 60 -1 -1
wiek poprodukcyjny 1752 13 2313 16 3007 19 3 4
Gmina Zakrzew
wiek przedprodukcyjny 3019 25 2974 22 2916 20 -3 -2
wiek produkcyjny 7580 63 8 300 62 8 849 61 -1 -1
wiek poprodukcyjny 1402 12 2034 15 2735 19 4 4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 lipca 2021 r.

Starzenie si¢ spoteczenstwa i spadek liczby mieszkancow wynikajg takze, poza migracja, z ujemnego przy-
rostu naturalnego. W latach 2016-2020 kazdego roku odnotowywano w Radomiu ujemne wartosci wskaznika
przyrostu naturalnego, co oznacza mniej zywych urodzen niz zgondéw w danym okresie. Trend ten nasilit si¢ w
2020 r., kiedy jedyny raz w ciaggu analizowanego okresu wigcej mieszkancow ubyto z powodu ujemnego przy-

rostu naturalnego niz z powodu migracji.

Tab. 5. Wspétezynnik salda migracji dla poszczegélnych grup wiekowych

oraz przyrost naturalny Radomia w latach 2016-2020

Wspélczynnik salda Rok
migracji (/1000 mieszk.) 2016 2017 2018 2019 2020
Wiek przedprodukcyjny -2,2 -2,6 -4,3 -6,5 -51
Wiek produkcyjny -4,4 -4.5 -6,6 7.4 -5,8
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Wspolezynnik salda Rok
migracji (/1000 mieszk.) 2016 2017 2018 2019 2020
Wiek poprodukcyjny -1,0 -0,9 -1,3 -1,2 -0,7
Ogotem -3,3 -3,4 -4,9 -5,7 -4.,4
Przyrost naturalny (/1000 mieszk.) -1,0 -1,3 -2,3 -2,4 -5,3

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15 lipca 2021 r.

W 2021 r. w Radomiu dziatato 148 placowek oswiatowych. Byto to 55 przedszkoli, 45 szkét podstawo-
wych i 48 szkot $rednich. Lacznie uczeszczato do nich 40 348 dzieci i uczniow. Wedtug danych na koniec 2019

r. w Radomiu funkcjonowato 6 uczelni wyzszych, ktore ksztatcity 7 219?” studentow.

Tab. 6. Liczba dzieci i uczniéow uczeszczajacych do placéwek oswiatowych

roznego typu na terenie Radomia

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek Liczba dzieci i uczniow
Przedszkola 55 7000
Szkoty Podstawowe 45 17 659
Szkoty Srednie, w tym: 48 15 478
- Licea 17 6 456
- Technika 13 7031
- Szkoty Branzowe 15 1817
- Ogolnoksztatcace Szkoty Artystyczne 3 385
SUMA 148 40 348

Zrodto: Rejestr Szkot i Placowek O$wiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Obok zmian demograficznych istotnym czynnikiem wptywajacym na sposob realizacji podrozy jest wzra-
stajgca rola transportu indywidulanego. W Polsce, a takze w Radomiu, od wielu lat stale wzrasta liczba zareje-
strowanych pojazdoéw, w tym w szczegolnosci samochodow osobowych.

Dane przedstawione w tabeli 7 dla Radomia i powiatu radomskiego odzwierciedlajg notowang od lat w

calej Polsce tendencje wzrostowa liczby zarejestrowanych pojazdow.

Tab. 7. Pojazdy samochodowe i ciagniki oraz samochody osobowe zarejestrowane w Radomiu i powiecie

radomskim — poréwnanie lat 2009 i 2019

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2009 2019 (2019/2009)
(%]
Miasto Radom
Pojazdy samochodowe i ciagniki 100 991 142 976 41,6
— w tym: samochody osobowe 79 620 113 089 42,0
Pojazdy samochodowe i ciagniki /1000 mieszkancow 452 676 49,6

27 7rédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.
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Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2009 2019 (2019/2009)
[%6]

— w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancow 356 535 50,1

Powiat Radomski

Pojazdy samochodowe i ciagniki (razem) 82 954 124 673 50,3
— w tym: samochody osobowe 60 245 89 883 49,2
Pf)Jazdy samochodowe i ciaggniki (razem)/1000 mieszkan- 564 819 453
coOw

—w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancow 409 590 44,2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Wyraznie wigksza liczba pojazdéw i samochodow osobowych na mieszkanca w powiecie radomskim niz
w miescie Radom, wynika m.in. ze zr6znicowanej dostgpnosci ustug publicznego transportu zbiorowego dla
mieszkancow powiatu i miasta.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS wsrod zarejestrowanych samochodow osobowych 99% w miescie
1 98% w powiecie posiada klasyczny naped spalinowy, zasilany benzyna, olejem napgdowym lub LPG. Wsrod
autobusoéw odsetek ten wynosi odpowiednio 97 i 90%.

Analiza danych w tabeli 7 wskazuje na znaczacy wzrost liczby zarejestrowanych pojazdoéw i samochodow
osobowych w okresie 10 lat. Jest to zjawisko niepokojace nie tylko z punktu widzenia ochrony §rodowiska ale i
ograniczonej wydolno$ci uktadu drogowego. W 2020 r. wykorzystanie samochodéw osobowych w realizacji
podrozy istotnie wzrosto, w wyniku wprowadzonych ograniczen zwigzanych z pandemia COVID-19. Wprowa-
dzone ograniczenia mobilno$ci mieszkancéw spowodowaty ograniczenia liczby kurséw publicznego transportu
zbiorowego, szczegbdlnie w obszarze podmiejskim, co przelozylo sie na drastyczny spadek dostepnosci do pu-
blicznego transportu zbiorowego.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztaltujg si¢ prognozy dotyczace
wskaznikow motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS na koniec 2019 r. w Radomiu zarejestrowa-
nych byto 143,0 tys. pojazdéow samochodowych i ciggnikéw, co daje wskaznik motoryzacji na poziomie 676
pojazdéw na 1 000 mieszkancow, w tym 113,1 tys. samochodow osobowych, wskaznik motoryzacji wyniost
wiec 535 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow. W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w miescie
wysoki wzrost (0 50%) wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw oraz samo-
chodéw osobowych.

Liczbe samochodow osobowych zarejestrowanych w Radomiu w latach 2010-2019 oraz jej prognoze do

2030 r., przedstawiono na rysunku 2.
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Przygotowana dla Radomia prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samochodow 0sobo-

wych do 130,0 tys. w 2025 r. i do 145,7 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w

kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio 0 19,5 i 39,3% w stosunku do 2019 r., czyli osiagniecie w

2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 745 samochodow osobowych na 1 000 mieszkancow.

2.5. Czynniki spoleczne

W tabeli 8 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spotecznej w Radomiu i powiecie

radomskim (w sktad ktérego wchodza gminy oscienne, z ktorymi podpisane zostaty porozumienia migdzygminne

dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowego) na tle wojewodztwa mazowieckiego i catego kraju.

Tab. 8. Wskazniki sytuacji spotecznej w Radomiu i powiecie radomskim

na tle wojewodztwa mazowieckiego i Polski

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%] — stan na 31 grudnia 2020 r.

Polska

Wojewodztwo
mazowieckie

Powiat Radomski

Miasto Radom

6,2

52

17,7

12,4

tym wieku [%] — stan na 31 grudnia 2019 r.

Udzial dzieci w wieku do lat 17, na ktére rodzice otrzymuja zasilek rodzinny w ogélnej liczbie dzieci w
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Wojewodztwo
mazowieckie

27,0 22,6 43,6 32,7

Polska Powiat Radomski Miasto Radom

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 .

W przypadku stopy bezrobocia, Radom oraz powiat radomski wypadaty niekorzystnie na tle $redniej dla
Polski i wojewodztwa. W przypadku udziatu dzieci, na ktére rodzice otrzymuja zasitek rodzinny (przyznawany
na podstawie kryterium dochodowego — uprawnione do otrzymywania zasitku sg rodziny o niskim dochodzie w
przeliczeniu na czlonka rodziny) sytuacja wyglada podobnie. Najwyzsza warto$¢ odnotowano w powiecie ra-
domskim (ponad 43%). Dla miasta Radomia wskaznik ten wynosit 32,7%, co réwniez przewyzsza wartos¢
wskaznika dla Polski i wojewodztwa mazowieckiego.

Jedna z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i finansowanie trans-
portu publicznego jest narzedziem realizacji polityki spotecznej wtadz publicznych, ktorej celem jest zmniejsza-
nie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz
dostepu do podstawowych usthug.

Jednym z narzedzi realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskiego, sa
takze uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych. W tabeli 9 przedstawiono wykaz grup pasazerow
uprawnionych do przejazdow bezplatnych i korzystania z biletow ulgowych na podstawie przepisow szczego6l-

nych o charakterze powszechnie obowigzujagcym (ulgi ustawowe).

Tab. 9. Ulgi ustawowe obowiazujace w komunikacji miejskiej

—stan na 1 wrzesnia 2021 r.

Wysokosé
Lp. Uprawniona grupa oséb .
1 [Postowie i senatorowie bezptatnie
Cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych uznane za osoby niezdolne .
2 . o . bezptatnie
do samodzielnej egzystencji i ich przewodnicy
3 | Inwalidzi wojenni i wojskowi bezptatnie
4 | Przewodnicy inwalidy wojennego lub wojskowego zaliczonego do | grupy bezptatnie
5 | Studenci studiéw wyzszych 50
6 | Shuchacze kolegiow nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow jezykow obcych 50
7 Kombatanci i inni uprawnieni Kombatanci i inni uprawnieni — emeryci, rencisci, inwali- 50
dzi i pobierajacy uposazenie w stanie spoczynku lub rodzinne
3 Weterani poszkodowani pobierajacy rent¢ inwalidzka z tytutu urazéw lub choréb po- 50
wstatych w zwigzku z udziatem w dziataniach poza granicami panstwa
Honorowi dawcy krwi, ktorzy oddali co najmniej 3 donacje krwi Iub jej sktadnikow, w
9 |tym osocze po chorobie COVID-19 — w okresie ogloszonego stanu zagrozenia epide- 33
miologicznego albo stanu epidemii

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Z uwagi na niewielki zakres ulg ustawowych obowigzujacych w komunikacji miejskiej, jej organizatorzy

w szerokim zakresie wprowadzaja ulgi samorzadowe, w tym takze stuprocentowe, czyli zwolnienia z optat. Po-

dobnie postapity wladze Radomia uchwalajac szeroki pakiet ulg i zwolnien z optat dla réznych grup mieszkan-

cOw.

W tabeli 10 przedstawiono grupy pasazerow uprawnionych do przejazdow bezptatnych i ulgowych na

podstawie ulg samorzadowych okreslonych w uchwatach Rady Miejskiej w Radomiu (uchwata Nr 755/2018 z

2018 r. z p6zn. zm.).

Tab. 10. Grupy pasazeréw uprawnionych do przejazdow bezplatnych i ulgowych w radomskiej komuni-

kacji miejskiej

L, Odplatnosé
Lp. Grupa Pasazeréow .
za przejazdy
Dzieci od dnia urodzenia do dnia 30 wrzes$nia w roku kalendarzowym, )
1 , , Bezptatnie
w ktorym koncza 6 lat
2 | Osoby, ktore ukonczyty 70. rok zycia Bezptatnie
Osoby niepet topni iark 01-U, 02-P, 05-R, )
3 Y niepe no.sprawr}e w s opniu u'mlar owanym, z przyczyny Bezplatnie
12-C, bedace mieszkancami Radomia
Osoby niepetnosprawne w stopniu znacznym lub niezdolne do samodzielnej egzy-
4 | stencji, oraz osoby niepelnosprawne w stopniu umiarkowanym z przyczyny 04-O, Bezptatnie
wraz ze wskazanym przez nich opiekunem
5 | Osoby posiadajace ,,Karte Rodziny Osoby z Niepetnosprawnoscia” Bezptatnie
6 | Radni Rady Miejskiej w Radomiu Bezptatnie
Dzieci i mtodziez dotknigte inwalidztwem lub niepelnosprawne do ukonczenia 25. :
7 . . Bezptatnie
roku zycia wraz z opiekunem
8 | Umundurowani funkcjonariusze: Policji, Zandarmerii Wojskowej, Strazy Miejskiej Bezptatnie
Zastuzeni honorowi dawcy krwi po oddaniu: kobiety 15 litrdéw, mgzczyzni 18 litrow
9 | krwi pelnej lub odpowiadajace tej objetosci ilosci innych sktadnikow i zastuzeni Bezptatnie
dawcy przeszczepdw
10 | Pracownicy operatora/organizatora przewozow komunikacji miejskiej w Radomiu Bezptatnie
Bezrobotni mieszkancy Radomia, zarejestrowani w Powiatowym Urzedzie Pracy w
11 | Radomiu jako osoby bez prawa do zasitku — w dniu obowigzkowej wizyty w Urze- Bezptatnie
dzie Pracy w godz. 6:00-16:00
Dziatacze opozycji antykomunistycznej oraz osoby represjonowane z powodow po- )
12 | . Bezptatnie
litycznych
Zorganizowane grupy w ramach kulturalnych, charytatywnych, sportowych lub in- .
13 g . grupy y ylywny portowy Bezptatnie
nych inicjatyw spotecznych
Uczestnicy imprez masowych — osoby posiadajgce wazny bilet lub karnet uprawnia-
14 | jacy do uczestnictwa w imprezie masowej o charakterze sportowym na 3 godziny Bezptatnie
przed planowanym rozpoczeciem imprezy i na 3 godziny po jej zakonczeniu
15 Dzie?i i miod’ziei po ukonczeniu 6 lat do dnia 30 wrze$nia w roku kalendarzowym, Ulga 50%
w ktorym koncza 18 lat
16 Mtodziez s?kolna p’o ukonczeniu 18 lat do dnia 30 wrze$nia w roku kalendarzo- Ulga 50%
wym, w ktorym koncza 21 lat
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Lp. Grupa Pasazerow Z(;(:)I;l;t;:;iéy
17 | Doktoranci Ulga 50%
18 | Emeryci i rencisci Ulga 50%
19 | Inwalidzi stuchu Ulga 50%
20 | Studenci i uczniowie szkot zagranicznych do ukonczenia 24. roku zycia Ulga 50%

Zrbdlo: opracowanie wilasne.

Szeroki zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych lub catkowite zniesienie optat za prze-
jazd z jednej strony wptywaja korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢
kreowania popytu w segmentach pasazerdw uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych), z drugiej
jednak strony niekorzystnie ksztaltuja relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunika-

cji miejskiej w coraz wigkszym stopniu od doptat budzetowych.

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na 31 grudnia 2020 r. wérdd podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Radomiu domino-
waty mikro-przedsi¢biorstwa zatrudniajace do 9 0séb. Strukture wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestro-

wanych w Radomiu zaprezentowano w tabeli 11.

Tab. 11. Struktura wielkos$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych

w Radomiu — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotéw
0-9 24 145
10-49 727
50-249 175
250-999 18
1000 i wiecej 4
Razem 25 069

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzenia 2021 .

Firmy zatrudniajace do 9 0sob stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. — 96% og6tu zarejestro-
wanych podmiotow gospodarczych. Lacznie w Radomiu na dzien 31 grudnia 2020 r. zarejestrowanych byto po-
nad 25 tysigcy podmiotow gospodarczych. Na obszarze miasta byty zlokalizowane 4 duze firmy zatrudniajace

powyzej 1 000 oséb. W tabeli 12 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 12. Struktura podmiotow gospodarczych w Radomiu wg sekcji PKD
—stan na 31 grudnia 2020 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow

Przemyst i Budownictwo 5261
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Rodzaj dzialalno$ci — sekcja PKD Liczba podmiotow

Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 144
Ustugi 19 664
Razem 25 069

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzesnia 2021 .

Dominujacym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie byty ustugi, ktore swiadczyto 78% podmio-
tow gospodarczych. Dziatalno$¢ przemystowa oraz w zakresie budownictwa prowadzito 21% podmiotow, a 1%
funkcjonowato w sektorach rolnictwa, le$nictwa, lowiectwa i rybactwa.

Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace zrodia ruchu,
a ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty publicznego transportu zbiorowego.
Sposrod przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Radomiu, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szcze-

g6lng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.
2.7. Ochrona Srodowiska naturalnego

Jednym z istotnych czynnikéw, ktore powinny by¢ brane pod uwage przy planowaniu oferty publicznego
transportu zbiorowego jest ochrona jako$ci powietrza. Z jednej strony nalezy dazy¢ do zapewnienia mozliwie
najbardziej atrakcyjnej dla pasazera oferty transportu publicznego, tak by stanowil on realng alternatywe dla
indywidualnego transportu samochodowego, ktéry jest istotnym zrédlem zanieczyszczenia powietrza na obsza-
rach zurbanizowanych. Z drugiej strony sam transport publiczny, jesli wykorzystuje pojazdy o napedzie spalino-
wym jest emitentem zanieczyszczen, co rowniez nalezy bra¢ pod uwage przy jego planowaniu.

Roczna ocena jako$ci powietrza ze wzglgedu na ochrong zdrowia w wojewodztwie mazowieckim przepro-
wadzana jest cyklicznie przez Departament Monitoringu Srodowiska Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowi-
ska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszczegdlnych obszaréw (stref) wedtug po-
ziomu zanieczyszczenia powietrza poszczegolnymi substancjami zgodnie z przyjetymi kryteriami (poziom do-
puszczalny substancji, poziom docelowy, poziom celu dtugoterminowego). W tabeli 13 zamieszczono informacje
0 klasyfikacji strefy PL1403 obejmujacej swym zasiggiem miasto Radom (na podstawie raportu z oceny rocznej
za rok 2020) wedlug poziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w raporcie substancjami.

Poziom stezenia zanieczyszczen przekroczyt wartosci przyjete w kryteriach dla poszczeg6lnych substancji
w dwoch przypadkach: benzo(a)pirenu w pyle PM10 oraz ozonu.

Obszar przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu objat 58,4 km? w potudniowej czeSci miasta.
Liczba mieszkancow obszaru, na ktorym wystepuja przekroczenia wyniosta 166 281 (79% wszystkich miesz-
kancéw Radomia). Glowng przyczyng przekroczenia jest emisja zwigzana z ogrzewaniem budynkow.

Poziom celu dlugoterminowego stezenia ozonu zostat przekroczony w calym wojewodztwie mazowiec-

kim. Przyczyna zanieczyszczenia sg naturalne zrodta emisji.

Tab. 13. Klasyfikacja strefy PL1403 (miasto Radom) do Kklas ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia po-

wietrza poszczegdélnymi substancjami w 2020 r.
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Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 A Al nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Otow w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C powyzej poziomu docelowego
Kadm w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego
Nikiel w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego
Ozon A nie przekraczajacy poziomu docelowego
Ozon D2 powyzej poziomu celu dlugoterminowego

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewédztwie Mazowieckim — raport wojewédzki za rok 2020,

W zadnej z kategorii zanieczyszczen, na ktora znaczacy wplyw ma emisja zwigzana z transportem nie
zanotowano przekroczen kwalifikujacych strefe obejmujacg Radom do klasy innej niz najwyzsza. Jednak pod
katem stezenia pylu zawieszonego PM10, pomiary wskazaly na stosunkowo wysokie wskazniki liczby dni w
roku z przekroczonymi dopuszczalnymi wartosciami. Na dwdch uwzglednionych w raporcie stacjach pomiaro-
wych zanotowano wartosci 16 1 23 (dopuszczalna wartos¢ dla strefy A to 35). Rozktad przestrzenny wartosci
stezenia Sredniego rocznego wskazuje, ze w Radomiu wystepuja obszary dla ktorych warto$¢ ta jest zblizona do
warto$ci dopuszczalnej (40pg/m3). Dotyczy to centralnej czesci miasta i obszaréw gestej zabudowy. Istotnym
zrodlem zanieczyszczenia powietrza pytem PM10, zwtaszcza na obszarach potozonych wzdtuz gtéwnych ciagow
komunikacyjnych jest ruch drogowy. Wzrost udziatu podrézy transportem zbiorowym wzgledem podrézy samo-
chodami osobowymi prowadzi do zmniejszenia emisji niepozadanych substancji. Aspekt ten jest bardzo istotny
w konteks$cie planowania oferty transportu zbiorowego na obszarach cechujacych si¢ wysokimi poziomami ste-

zen takich substancji.
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Legenda

PM10 - stezenie
srednie roczne
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B 205-254
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Rys. 3. Rozklad przestrzenny Sredniorocznego stezenia pylu zawieszonego PM10 w wojewodztwie mazo-

wieckim w 2020 r.

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewédzki

zarok 2020, s.72.

Ze wzgledu na potrzebg ochrony jakoSci powietrza nalezy w taki sposob planowaé sie¢ polaczen publicz-
nego transportu zbiorowego aby mozliwie w najwigkszym stopniu ogranicza¢ emisj¢ zanieczyszczen wytwarzang
przez jego Srodki. Pozytywne rezultaty w tym zakresie mozna osiagnac¢ poprzez eksploatacj¢ elektrobusoéw, czyli
autobuséw z napedem bateryjnym, catkowicie bezemisyjnych w miejscu $wiadczenia ustug. Autobusy z nape-
dem spalinowym nalezy skategoryzowac pod katem spetnianych norm czystosci spalin, a nastgpnie zintensyfi-
kowa¢ eksploatacj¢ pojazdow wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin, szczegdlnie na obszarach
narazonych na przekroczenia dopuszczalnych w powietrzu st¢zen substancji, ktorych emitentem jest transport

drogowy. W tabeli 14 przedstawiono strukture taboru autobusowego radomskiej komunikacji miejskiej pod ka-
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tem rodzaju napedu oraz spetniania norm czystosci spalin EURO. Zgodnie z prawodawstwem UE normy czysto-
$ci spalin emitowanych przez pojazdy z silnikiem spalinowym oznaczane sg kolejnymi cyframi rzymskimi. Im
wyzsze oznaczenie danej normy tym bardziej restrykcyjne limity emisji szkodliwych substancji musi spetniac
dany pojazd aby uzyskac jej oznaczenie. Najwyzsza norma jest EURO VI. Limity emisji czastek statych, beda-
cych przyczyna zanieczyszczenia powietrza pylem zawieszonym (PM) sa w tej normie dwa razy nizsze niz w nor-
mach EURO IV i V i ponad dziesigciokrotnie nizsze niz w normie EURO III. Wzglgdem normy EURO III norma
EURO VI cechuje si¢ takze nizszym o 30% limitem emisji tlenku wegla, pigciokrotnie nizszym limitem emisji

weglowodorow oraz 0 93% nizszym limitem emisji tlenkow azotu.

Tab. 14. Struktura autobusé6w radomskiej komunikacji miejskiej

w podziale na normy emisji spalin — stan na 30 czerwca 2021 r.

Rodzaj napedu

. spalinowy

Pojazdy Jedn. Razem
elektryczny norma czystosci spalin EURO
1 11 v \ VI
Li

iczba szt 10 14 24 30 41 67 186
autobusow
Struktura % 5 8 13 16 22 36 100

Zrodto: dane MZDiK.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania daza do zmniej-
szenia negatywnego oddziatywania publicznego transportu zbiorowego na srodowisko. Plan nie wyznacza ram
dla pdzniejszej realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na §rodowisko. Plan Zrownowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia nie spowoduje znaczacego oddziaty-
wania na srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji 0 $rodo-
wisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowi-

sko (Dz. U. 2020 poz. 283, 284, 322, 471)).
2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Uklad uliczno-drogowy

Na sie¢ drogowa Radomia sktada si¢ 391 km drog. W tabeli 15 przedstawiono dlugos$é¢ drog na terenie

miasta w podziale na kategorie.

Tab. 15. Dlugos¢ drog poszczegolnych kategorii na terenie Radomia

Kategoria Dlugos¢ [km]
Drogi krajowe 21
Drogi wojewoddzkie 20
Drogi powiatowe 126
Drogi gminne 224
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Kategoria Dlugo$¢ [km]
Suma 391

Zrodto: dane MZDiK.

Przez teren miasta przebiegaja dwie drogi krajowe: przebiegajaca poludnikowo droga krajowa nr 9 (13-
czaca Radom z Rzeszowem) oraz przebiegajaca w osi wschod-zachdd droga krajowa nr 12 (na zachod w kierunku
Piotrkowa Trybunalskiego, na wschdd w kierunku Lublina). Do 2018 r. przez Radom przebiegata takze droga
krajowa nr 7 (Warszawa — Krakow). Jej przebieg ulegt zmianie po otwarciu obwodnicy Radomia w ciggu drogi
ekspresowej S7 i od tego czasu omija ona miasto.
Przez Radom przebiegaja takze drogi wojewodzkie nr 735 (dawny przebieg drogi krajowej nr 7), 737 (kier.
Kozienice), 740 (kier. Potworow) oraz 744 (kier. Starachowice).
Najwazniejsze drogi na terenie Radomia maja uktad radialny i obwodowy. Drogi o przebiegu radialnym
lacza strefe srodmiejska z peryferiami i stanowig wyloty z miasta. Do najwazniejszych z nich naleza:
= ul. Warszawska — wylot w kierunku potnocnym na Jedlinsk i droge ekspresowa S7 w kierunku Warszawy
(droga wojewodzka nr 735);

= cigg ulic Reja — Okulickiego — Malczewskiej — Przytycka — wylot w kierunku pétnocno-wschodnim (droga
wojewodzka nr 740);

= ul. Wolanowska — wylot w kier. zachodnim (droga krajowa nr 12);

= ul. Kielecka — wylot w kierunku potudniowo — zachodnim na Oronsko i droge S7 w kierunku Krakowa,;

= ciag ulic Limanowskiego — Starokrakowska — roéwnolegty do ul. Kieleckiej taczy centrum miasta z Borkami,
Zakowicami i Jezowa Wola;

= ul. Wierzbicka — odgatezienie od ulicy Limanowskiego w kierunku potudniowym (droga wojewddzka nr
744);

= cigg ulic Mtodzianowska — Pallotyniska — taczy centrum miasta z osiedlami Mtodzianéw, Ustronie i Predo-
cinek;

= ul. Stowackiego — taczy Srodmiescie z osiedlami Glinice, Idalin oraz Janiszpol i stanowi wylot z Radomia w
kierunku potudniowo-wschodnim (droga krajowa nr 9);

= ul. Lubelska —tgczy obszar centralny z Dzierzkowem i Portem Lotniczym Warszawa-Radom;

= cigg ulic Struga — Kozienicka — wylot z miasta w kier. pétnocno-wschodnim (droga wojewodzka 737) — taczy
centrum z osiedlami Nad Potokiem, Gotebiow I 1 Gotgbiow;

= ul. Chrobrego i ul. Mieszka | — tacza Srodmiescie z osiedlami XV-lecia, Akademickim, Michatow, Jozefow

i Firlej.
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Rys. 4. Uklad gléwnych drég w granicach administracyjnych Radomia

Zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Radomia.

Drogi obwodowe umozliwiaja przejazd pomiedzy dzielnicami z pomini¢ciem strefy Srodmiejskiej.
Glowne drogi o przebiegu obwodowym tworza dwa ciggi wokol miasta: wewnetrzny zawierajgcy ulice 25
Czerwca, Beliny-Prazmowskiego, Dowkontta, 1905 Roku, Mariacka, Limanowskiego, Mireckiego, Szarych Sze-
regoéw, 11 Listopada oraz Zwirki i Wigury, w ktorym zawiera sie $ciste centrum miasta (jednostki SIM Miasto
Kazimierzowskie, Srodmiescie, Planty, 0s. XV-lecia i Obozisko oraz zewnetrzny w ciagu ulic Kieleckiej, Czar-
nieckiego, Zotkiewskiego, Alei Wojska Polskiego, Grzecznarowskiego, 1905 Roku i Maratonskiej. Oba ciagi
obwodowe pokrywaja si¢ na odcinku ul. 1905 Roku pomigdzy skrzyzowaniem z ul. Mtodzianowska i dworcem
kolejowym.

Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych, zarzadca wszystkich drég publicznych znajdujacych

si¢ w granicach miasta Radom jest prezydent miasta.
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Infrastruktura parkingowa

Na terenie jednostek SIM Srodmiescie, Miasto Kazimierzowskie i Planty funkcjonuje Strefa Platnego Par-

kowania Niestrzezonego. Obejmuje ona ok. 1 700 miejsc postojowych.

Zasieg Strefy Platnego Parkowania Nlestrzeznnegn
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Rys. 5. Obszar objety strefa platnego parkowania (na zélto ulice,
przy ktérych obowiazuja oplaty za parkowanie)

Zrédto: http://www.radom.pl/page/411,strefa-platnego-parkowania.html,
dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godz. 8-16. Stawki optat za parkowanie
pojazdow w Strefie Platnego Parkowania Niestrzezonego wynosza:
= 2,40 zl za pierwszg godzing;
= 2,80 zl za drugg godzing;
= 3,20 zl za trzecig godzing;
= 2,40 zl za czwartg godzing i nastgpne.
Minimalna optata wynosi 0,60 zt za 15 minut. Optate mozna uisci¢ w parkometrze gotdwka, kartg ptatnicza

badz kodem BLIK lub poprzez aplikacje mobilne e PARK, mPAY i SkyCash. Dodatkowo, do 15 czerwca 2021
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r. mozna byto optaci¢ parkowanie poprzez aplikacje mobilng moBilet, a do 30 czerwca 2021 r. — poprzez system
PANGOZ,
Istnieje mozliwos$¢ wykupienia abonamentu na parkowanie w strefie na 30, 90 lub 180 dni. Dla mieszkan-

cow strefy optata wynosi odpowiednio 15, 30 1 50 ztotych. Dla pozostatych oséb 130, 360 i 600 ztotych.
Infrastruktura transportu zbiorowego

Jedynym s$rodkiem transportu wykorzystywanym w radomskiej komunikacji miejskiej sa autobusy. Na
sieci drogowej miasta zlokalizowanych jest 574 przystankow autobusowych. 259 przystankow wyposazonych
jest w wiaty, a 50 przystankéw wyposazonych jest w elektroniczne tablice Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej (SDIP) wys$wietlajace informacje¢ o rzeczywistych odjazdach autobuséw miejskich, jak réwniez inne
informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji miejskiej. L.acznie na tych przystankach umieszczono 68 ta-
blic. Ich lokalizacje zostaly umieszczone w tabeli 16. W najblizszym czasie planowana jest rozbudowa SDIP

poprzez zakup 20 nowych tablic.

Tab. 16. Wykaz przystankow, na ktorych umieszczono tablice Systemu

Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Lp. Nazwa Przystanku Liczba
1 | 1905 Roku / Kosciuszki 2
2 1905 Roku / Obroncoéw 1
3 25 Czerwca / Kaufland 1
4 25 Czerwca / Sktodowskiej-Curie 2
5 25 Czerwca / Struga 1
6 25 Czerwca / Wysoka 1
7 Chrobrego / Mierzejewskiego 1
8 Chrobrego / Rapackiego 1
9 Chrobrego / Sowinskiego 1
10 | Czarnoleska / Urszuli 1
11 | Dworzec PKP 3
12 | Grzecznarowskiego / Osiedlowa 1
13 | Grzecznarowskiego / Slaska 2
14 | Jana Pawta I1 / Michalczewskiego 1
15 | Jana Pawta II / Sandomierska 1
16 | Lekarska/ Szpital 1
17 | Limanowskiego / Cmentarz 1
18 | Limanowskiego / Maratonska 3
19 | Limanowskiego / Sucha 1
20 |Limanowskiego / Walowa 2
21 | Lukasika / Kijewskiej 1

28 https://mzdik.pl/index.php?id=121, dostep: 30 listopada 2021 r.
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Lp. Nazwa Przystanku Liczba

22 | Malczewskiego / Kelles-Krauza

23 | Malczewskiego / Wernera

24 | Maratonska / Debowa

25 | Maratonska / Limanowskiego

26 | Mickiewicza / Katedra

27 | Mieszka I/ Krélowej Jadwigi
28 | Okulickiego / Polna

29 | Okulickiego / Przeskok

30 | Os. Gotebiow I

31 | Poniatowskiego / Dworzec PKP

32 | Reja/ Wolnos¢

33 | Sienkiewicza / Katedra

34 | Stowackiego / Nowogrodzka

35 | Struga/ 25 Czerwca

36 | Struga/ pl. Jagiellonski

37 | Struga/ pl. Jagiellonski
38 | Struga/ Szklana
39 | Sycynska / Hellenska

40 | Traugutta / MoniuszkKi

41 | Traugutta / Pitsudskiego

42 | Warszawska / Kusocinskiego

43 | Wernera / Malczewskiego
44 | Wierzbicka / Czarnoleska

45 | Wierzbicka / Warsztatowa

46 | Zbrowskiego / Zientarskiego

47 | Zeromskiego / Czachowskiego

48 | Zeromskiego / Traugutta

49 | Zwirki i Wigury / Kusocifskiego

Rl NN P RrRP|IRr[RP|INDINMRP[RP|INRP|RPINMRP|INMN|R(RP|IR[RP|IRRP|RLINM|DN

50 | Zwirki i Wigury / Struga

Zrodto: dane MZDiK.

Przewiduje si¢ kontynuacje¢ prowadzonych dzialan zwigzanych z wymiang lub modernizacja infrastruktury
przystankowej. Nowe wiaty 1 stupki przystankowe beda zgodne z SIM (System Informacji Miejskiej). Wiaty
wyposazone beda w o$§wietlenie wnetrza i pod$wietlane gabloty informacyjne. Przy przebudowie przystankow i
wyposazaniu w wiaty, poprawa nawierzchni ptyt peronowych polegajaca na dostosowaniu nawierzchni do wy-
mogow osob niedowidzacych — zoétte linie bezpieczenstwa z kostki lub ptytek chodnikowych z wypustkami —
zroznicowanie faktury nawierzchni perondéw przy krawedziach oraz podwyzszanie wysoko$ci peronu celem

zréwnania z podtogg autobusu.
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Obecnie zainstalowane s3 w Radomiu dwie ,,zielone” wiaty przystankowe — na przystanku Struga/pl. Ja-
giellonski. Sg one wyposazone w retencyjny, zielony dach oraz rozchodniki i1 bluszcze na tylnej §cianie wiaty. W
2021 r. zostat zainstalowany kolejny ,,zielony” przystanek w lokalizacji Limanowskiego/Watowa, finansowany
z Budzetu Obywatelskiego 2021. Przystanek ten posiada o§wietlenie ekologiczne z paneli fotowoltaicznych. W
okresie planowania przewiduje si¢ kontynuacje dziatan w tym zakresie — montaz kolejnych wiat tego typu.

Zgodnie z zapisami Uchwaty nr XLV/399/2020 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 26 pazdziernika 2020
r. 125 przystankoéw dostepnych jest dla przewoznikow komercyjnych (po uzgodnieniu zasad korzystania z za-
rzadca drogi — MZDiK w Radomiu), a pozostate 449 dostepne sg jedynie dla operatoréw przewozow uzyteczno-
$ci publicznej.

W Radomiu funkcjonujg nastepujace elementy infrastruktury drogowej majace na celu poprawe warunkow
ruchu transportu zbiorowego: buspas o dlugosci 1,2 km na ul. Kozienickiej i ul. Andrzeja Struga oraz trzy $luzy
utatwiajace autobusom wyjazd z zatoki przed skrzyzowaniami wyposazonymi w sygnalizacje $wietlng przy przy-
stankach Limanowskiego/Watowa (w obu kierunkach) oraz Malczewskiego/Wernera (kier. Centrum).

Trzy przystanki koncowe wyposazone sg w stacje tadowania autobusow elektrycznych: Os. Gotgbiow, Os.
Potudnie i Os. Michatow.

W okresie planowania zaktadane jest utworzenie korytarzy wysokiej jakos$ci obstugi komunikacyjnej na
gtéwnych ciggach wykorzystywanych przez radomska komunikacje miejska. Na podstawie analiz rozlozenia
gtéwnych generatoréw ruchu i dominujacych relacji podrézy wewnatrzmiejskich zatozono, ze tego typu koryta-
rze powinny taczy¢ obszar srodmiejski z nastepujacymi osiedlami mieszkaniowymi:
= XV-lecia, Akademickie, Gotgbidw II, Michatow;
= Nad Potokiem, Gotebiow I
= Ustronie, Predocinek;
=  Potudnie, Borki;
= Zamtynie.

Najkorzystniejszy wariant przebiegu korytarzy w ww. relacjach to trasy linii autobusowych prioryteto-
wych nr 7 (os. Potudnie — os. Michatow przez os. Borki, Srodmiescie, os. XV-lecia, os. Akademickie) i 9 (0s.
Predocinek — os. Golebiow I przez os. Ustronie, Srodmiescie, os. Nad Potokiem) uzupeione o korytarz wschod-
zachdd taczacy os. Zamtynie (ulicami Planowa, Glowna i Okulickiego do Placu Kotlarza) przez Srodmiescie z
Portem Lotniczym Warszawa-Radom (ulicami Zeromskiego i Lubelska, planowane otwarcie lotniska cywilnego
w 2023 r.) oraz odgatgzienie z trasy linii nr 7 na os. Gotebiow II (ulicami Rapackiego, Sempotowskiej i Pade-
rewskiego).

W $cistym Srodmiesciu planowane jest przeprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci trzema réznymi tra-
sami. Jedna w relacji wschod-zachod przebiegataby od skrzyzowania ul. Zeromskiego z ul. 25 Czerwca, ulicami:
25 Czerwca — Sktodowskiej-Curie /z powrotem Zeromskiego/ — Niedziatkowskiego — Kilinskiego — Staficzyka —
Malczewskiego — Watowg i Limanowskiego do Placu Kotlarza. Dwie pozostate przebiegalyby w osi potnoc-
poludnie od dworca kolejowego do Placu Jagiellonskiego: jedna trasa obecnych linii priorytetowych 71 9 (z
rownoczesnym wprowadzeniem wyltacznego wjazdu dla pojazdow komunikacji miejskiej w ciggu ulic Watowa
— Lekarska — Tochtermana), a druga ulicami Traugutta, Mickiewicza, nowg ulicg taczaca Plac Corazziego z
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skrzyzowaniem Kelles-Krauza/Pileckiego w okolicy Urzedu Miasta oraz Pileckiego. Ostateczny przebieg kory-
tarza Srodmiejskiego zostanie wyznaczony po przeprowadzeniu glgbszych analiz. Tak przeprowadzone korytarze
zapewnialyby pozadang dostepno$é do przystankow autobusowych wigkszo$ci obszaru Srodmiescia w tym klu-
czowych generatorow ruchu, co w potaczeniu ze skupieniem wigkszosci linii, ktérych przebieg obecnie jest roz-
proszony na terenie Srodmiescia po roznych ciagach wptynetoby pozytywnie na oferte komunikacji miejskiej w
podrézach do i z $cislego centrum miasta. W takim uktadzie gtownymi punktami przesiadkowymi radomskie;j
sieci komunikacji miejskiej beda Dworzec PKP i Plac Jagiellonski.
W ramach przygotowania kazdego z korytarzy mozliwe sa nastepujace rozwigzania majace na celu
usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej:
=  budowa weztow przesiadkowych i parkingdow Park&Ride w gltéwnych punktach sieci;
= uruchomienie systemu ITS z ustawieniami dajgcymi priorytet komunikacji miejskiej i wlaczenie do niego
skrzyzowan w obrebie korytarzy;
= dostosowanie infrastruktury i organizacji ruchu (buspasy, budowa i wyznaczenie wydzielonych relacji dla
pojazdow komunikacji miejskiej w obrebie skrzyzowan);
= przebudowa i zmiana lokalizacji wybranych przystankow, w tym montaz wiat ,,zielonych” i zasilanych foto-
woltaika, montaz monitoringu wizyjnego na wybranych przystankach, budowa parkingow Bike&Ride przy
wybranych przystankach;

= rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, montaz biletomatow.
Infrastruktura kolejowa

Radom stanowi wezet kolejowy o czterech wylotach. Przebiega przez niego linia kolejowa nr 8 taczaca
Warszawe z Krakowem, od ktorej odgateziaja si¢ dwie inne linie: linia nr 22 w kierunku Tomaszowa Mazowiec-
kiego i dalej Lodzi (na zachdd) oraz linia kolejowa nr 26 w kierunku Deblina i Lukowa. Wszystkie linie kolejowe
wychodzace z wezta radomskiego sa zelektryfikowane i dwutorowe. W granicach miasta znajduje si¢ jedna stacja
kolejowa obstugujaca ruch pasazerski (Radom — od 12 grudnia 2021 r. nazwa stacji zostanie zmieniona na ,,Ra-
dom Gléwny™) oraz cztery przystanki osobowe wykorzystywane w ruchu regionalnym (Radom Stara Wola, Ra-
dom Pétnocny i Radom Gotebiow na linii nr 8 w kier. Warszawy oraz Radom Potkandw na linii nr 22). Przystanki
kolejowe: Radom Golebiow (w poblizu ulic Struga i Kozienickiej), Radom Potocny (w poblizu ul. Zétkiew-
skiego), Radom Stara Wola (w poblizu ul. Stara Wola Gotgbiowska) zostaly oddane do uzytku w 2021 r. Dodat-
kowo w najblizszych latach planowane jest utworzenie przystankéw Radom Wschodni (w poblizu ulic Zerom-
skiego i Lubelskiej) oraz Radom Potudniowy — w sasiedztwie ulic Sycynskiej i Krynickiej (budowa tego przy-
stanku jest na liscie inwestycji PKP do 2025 .).

Stacja Radom Gléwny obstuguje ruch regionalny we wszystkich kierunkach oraz ruch dalekobiezny w Kie-
runku Katowic, Kielc, Krakowa, Lublina, Przemysla, Warszawy i Wroctawia. Na przystanku Radom Gotebiéw
od dnia 12 grudnia 2021 r. zatozono zatrzymanie pociagdéw przyspieszonych uruchamianych przez ,,Koleje Ma-

zowieckie — KM sp. z 0.0.” w kierunku Warszawy.

59

Id: 26EDA19E-FB74-483E-A32A-8063FOFD72EF. Uchwalony Strona 59



Infrastruktura rowerowa

W Radomiu istnieje 101,2 km drog dla rowerow. Wigkszo$¢ tej sumy stanowia odcinki drog rowerowych
poprowadzonych wzdtuz nowych i zmodernizowanych gtéwnych ulic. Pomimo stosunkowo duzej sumy dtugosci
drog rowerowych na terenie miasta, nie stanowig one zintegrowanej sieci. Zdecydowana wigkszos¢ drog rowe-
rowych nie ma polaczenia z innymi drogami rowerowymi. Stosunkowo stabo rozwinicta jest sie¢ drog dla rowe-
réw w $cistym centrum miasta (Srodmiescie i Miasto Kazimierzowskie) wobec gestej sieci $ciezek na obszarach
najwickszych osiedli mieszkaniowych. Niska gestos¢ drog dla roweréw w centrum Radomia jest uzasadniona
obowigzujacg na tym obszarze strefa ,,Tempo 30” i wyznaczeniem stref zamieszkania, gdzie w warunkach uspo-
kojonego ruchu drogowego mozna bezpiecznie poruszac si¢ rowerem lub urzadzeniami transportu osobistego.

Planowane jest dalsze rozwijanie infrastruktury rowerowej w Radomiu. Na lata 2021-2029 planowane jest
dogeszczenie sieci drog rowerowych, zwlaszcza w zakresie skomunikowania Srodmiescia z pozostatymi obsza-
rami miasta oraz uzupetnienia sieci drog rowerowych taczacych Radom z okolicznymi miejscowos$ciami. Par-
kingi B+R (Bike&Ride — miejsca umozliwiajace dogodne zaparkowanie roweru przy przystankach autobuso-
wych) powstang w rejonie weztow przesiadkowych przy nowych przystankach kolejowych (Radom Péinoc, Ra-
dom Gotebiow, Radom Wschodni) oraz na przystankach koncowych — Pruszakow, Kierzkow, Janiszpol, Os.
Potudnie, Os. Gotebiow 1, Golebiow / Fottyn, Wacyn/Szpital. W celu monitorowania natezenia ruchu rowero-
wego zamontowane zostang liczniki rowerowe (w postaci petli indukcyjnych, kamer lub innego alternatywnego
rozwigzania). Liczniki b¢dg umozliwiaty prezentacj¢ nie tylko biezacej liczby przejazdow, lecz umozliwig gro-
madzenie danych i tworzenie réznorakich statystyk — dziennych, tygodniowych, miesi¢cznych i rocznych. W
wybranych punktach z licznikami ustawione takze zostang totemy z wyswietlaczami, ktore dobrze wyekspono-
wane powoduja, ze rowerzysci chetnie przejezdzajg obok nich. Ustawienie totemow przyciagga ruch rowerowy
oraz powoduje lepszg identyfikacje i akceptacje ruchu rowerowego jako codziennego $rodka transportu.

W latach 2017-2019 w Radomiu funkcjonowat system roweru miejskiego. W 2019 r. w ramach systemu
funkcjonowato 270 rowerow i 27 stacji i notowano $rednio 383 wypozyczenia dziennie. Wedtug stanu na dzien
sporzadzania niniejszego opracowania (pazdziernik 2021 r.) system roweru miejskiego jest zawieszony do od-

wolania.

2.9. Zroédia ruchu

Gloéwnymi zroédtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zrownowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego, sg: osiedla mieszkaniowe, szkoty i uczelnie wyzsze, zaktady pracy,
najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony zdrowia oraz urzgdy. Istotnymi generatorami ruchu
w podrozach wewnatrz analizowanego obszaru sg takze dworce kolejowe 1 autobusowe obstugujace ruch regio-
nalny i dalekobiezny.

Rozmieszczenie gtdéwnych obszarow zabudowy mieszkaniowej opisano w podrozdziale 2.3.

W tabeli 17 wymieniono lokalizacje placowek oswiatowych w Radomiu — stan na rok szkolny 2021/2022.
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Tab. 17. Lokalizacja placowek o$wiatowych w Radomiu

— stan na rok szkolny 2021/2022

Liczba
Nazwa Placéowki Adres uczniow
/dzieci
?g;f:izzlir}’e Niepubliczne Przedszkole Integracyjne ul. Radomskiego 8 77
Kraina Przygdd Przedszkole Niepubliczne ul. Wierzbicka 99c 59
Niepubliczne Przedszkole ,,Kajtus” ul. Natkowskiej 4 43
Niepubliczne Przedszkole ,,Piotrowkowe Skarby” ul. Piotrowka 9 83
Niepubliczne Przedszkole ,,Planeta Odkrywcow” ul. Kielecka 15A 18
Niepubliczne Przedszkole ,,Ro$nij Radosnie” ul. Kielecka 136 22
Niepubliczne Przedszkole ,,Rudy Kocurek” ul. Kozia 16 15
Niepubliczne Przedszkole ,,Stoneczna Kraina” ul. Mtynarska 13 24
Niepubliczne Przedszkole ,,Stoneczna Kraina” ul. Sportowa 21 23
Niepubliczne Przedszkole ,,Stoneczna Kraina” ul. ks. Skorupki 1 23
Niepubliczne Przedszkole ,,Wesote Krasnoludki” ul. Wolanowska 179 21
Niepubliczne Przedszkole 2Languages ul. Radomskiego 10 25
Niepubliczne Przedszkole Integracyjne ,,Eko Ludki” ul. Putawska 23B 16
Niepubliczne Przedszkole Jezykowe ,,Gaska Balbinka” ul. Rapackiego 17 34
Niepubliczne Przedszkole Jezykowe ,,Magic Garden” ul. Tytoniowa 2 25
Niepubliczne Przedszkole Jezykowe Kids College ul. Krélowej Jadwigi 21 39
Niepubliczne Przedszkole Lingwistyczne ,,Maty Ksigze” ul. Hutnicza 8 30
N;:gugufz?e Przedszkole Specjalne Terapeutyczne ul. Przemystowa 18A 8
Przedszkole ,,Karuzela” ul. Starokrakowska 135 86
Przedszkole ,,Zaczarowana Kraina” ul. Marii Fottyn 2 13
Przedszkole Niepubliczne ,,Bajka” ul. Podmiejska 50 49
Przedszkole Niepubliczne ,,Czas Dziecka” ul. Paderewskiego 10 31
Przedszkole Niepubliczne ,,Kolorowe Pudetko” ul. Marii Foltyn 6E 22
Przedszkole Niepubliczne ,,Kraina Radosci” ul. Sobdtki 5 71
Przedszkole Niepubliczne ,,Krasnal” ul. Limanowskiego 31 59
Przedszkole Niepubliczne ,,Niezapominajka” ul. Staroopatowska 6 114
Przedszkole Niepubliczne ,,Puchatek” ul. Swietokrzyska 32 50
rmadaeis ek Wary Nispokale] ul. Staromiska 9 o1
Przedszkole Publiczne Nr 1 im. Marii Konopnickiej ul. plk. Zientarskiego 3 396
Przedszkole Publiczne Nr 10 im. Jana Brzechwy ul. Osiedlowa 26 307
Przedszkole Publiczne Nr 11 ul. Kosciuszki 10 255
Przedszkole Publiczne Nr 12 ul. Wernera 34 231
Przedszkole Publiczne Nr 13 ul. Garbarska 59/67 259
Przedszkole Publiczne Nr 14 ul. Jana Pawta II 3 173
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniow
/dzieci
Przedszkole Publiczne Nr 15 ul. Kusocinskiego 10a 254
Przedszkole Publiczne Nr 16 ul. Grenadierow 3 144
Przedszkole Publiczne Nr 17 im. Czestawa Janczarskiego ul. Stanistawa Zbrowskiego 10 180
Przedszkole Publiczne Nr 2 ul. gen. Jasinskiego 4 165
Przedszkole Publiczne Nr 20 ul. Dlugojowska 6 238
Przedszkole Publiczne Nr 21 ul. Gagarina 19 198
Przedszkole Publiczne Nr 22 im. Hanny Lochockiej ul. Ofiar Firleja 14A 224
Przedszkole Publiczne Nr 23 ul. Swictojanska 5 264
Przedszkole Publiczne Nr 24 z Oddziatami Integracyjnymi im. ul. Powstancow Slaskich 9 179
Janusza Korczaka
Przedszkole Publiczne Nr 25 ul. Kijewskiej 10 50
Przedszkole Publiczne Nr 26 ul. Jarzynskiego 3 92
Przedsgkole Pub!lf:Zﬂe ’Nr 3 z Oddziatami Specjalnymi ul. Olsztyska 12 983
im. Janiny Porazinskiej
Przedszkole Publiczne Nr 4 im. Juliana Tuwima ul. Kilinskiego 20 335
Przedszkole Publiczne Nr 5 im. Tadeusza Kosciuszki ul. Czarnoleska 15 264
Przedszkole Publiczne Nr 6 ul. Rapackiego 4 366
Przedszkole Publiczne Nr 8 im. Kréla Maciusia I ul. Krolowej Jadwigi 17 415
Przedszkole Publiczne Nr 9 im. Ewy Szelburg-Zarembiny ul. Kalinska 4 189
Przedszkole Publiczne z Oddziatami Integracyjnymi Nr 19 ul. Batalionéw Chtopskich 18 55
Przegszkole VSp.eCJaIne w Zespole Niepublicznych ul. Wosnicka 125C 7
Placowek Oswiatowych Specjalnych
Publiczne Przedszkole Nr 7 ul. Sadkow 8 115
Publiczne Przedszkole Specjalne Nr 18 im. Swictego Brata Al- ul. Lipska 2 48
berta
I Spoteczna Szkf)ia. Podstawowa Spotecznego ul. Piwnika Ponurego™ 3 242
Towarzystwa O$wiatowego
Niepubliczna Dwuj¢zyczna Szkota Podstawowa Nr 1 ul. Radomskiego 10 99
Nlepu‘t{hczna Szkota Podstawowa ul. Warszawska 3 243
im. Juliusza Stowackiego
Niepubliczna Szkota Podstawowa z Oddziatami Przedszkol- , . ..
nymi Realizujgca Program Rehabilitacji ,,Nasza Szkota” ul- Krélowej Jadwigi 12 3%
Niepubliczna Szkota Podstawowa z Oddziatami Przysposabia- ul. Biznesowa 7 0
jacymi Do Pracy ,,Profesja” Osrodka Ksztalcenia Zawodowego |
Publlczpa Sz.ko%a Podstgwovs./a Nr1 ul. Odrodzenia 37 495
z Oddziatami Integracyjnymi
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 10 .
z Oddziatami Integracyjnymi im. Lotnikoéw Polskich ul- Diugojowska 6 182
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 11 .
im. Adama Jerzego Czartoryskiego ul. Gagarina 19 260
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 12 -
_ Specjalna im. Bp. Jana Chrapka ul. Swigtego Brata Alberta 1a 104
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniow
/dzieci

Publlczna' Szkc.)i.a Podsta\yowa Nr 13 z Od(.121a1am1 ul. Henryka Sienkiewicza 30 336
Integracyjnymi im. Ks. Jozefa Poniatowskiego
.Pubhczna Szkoia} Podstawowa Nr 14 Integracyjna ul. Wierzbicka 81 533
im. Jana Pawta i
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 16 .
— Specjalna im. Swictego Brata Alberta ul. Lipska 2 133
Pubhczna Szkota Podstawowa Nr 17 ul. Czarnoleska 10 556
im. Jana Kochanowskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 18 L
im. Komisji Edukacji Narodowej ul. Ofiar Firleja 14 507
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 19 ,
im. Edmunda Bakalarza ul- Energetykow 10 191
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 2 ., .
im. Hansa Christiana Andersena ul- Batalionow Chiopskich 16 513
Pubhczna’ S’zkoia Po'dstawowa Nr 20 ul. Malenicka 29 445
im. Obroncéw Pokoju
Pubhczna Szkota Podsta\_)vowa Nr 21 ul. Trojafiska 5 638
im. Ks. Jana Twardowskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 22
z Oddziatami Integracyjnymi im. Mikotaja Reja ul. Krucza 2 209
Pubhczna S;koka PO(.istawowa Nr 23 ul. Gajowa 60 541
im. Stefana Zeromskiego
.Pubhczna Szkola Pods’tav'vowa Nr24 ul. Powstancow Slaskich 4 660
im. Kornela Makuszynskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 25 ul. Starokrakowska 124 178
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 26 ul. Woénicka 125 419
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 27 ul. Sadkowska 16 193
Pubhczna Szk_o%a_ POflstawowa Nr 28 ul. Jaracza 8 507
im. Adama Mickiewicza
Publ_lc_zna Szkota Podstawoyva Nr. 29 z Oddziatami Integracyj- ul. Ceglana 14 598
nymi im. Wiadystawa Broniewskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 3 im. Jana Dlugosza ul. Sobieskiego 12 857
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 30 im. Krolowej Jadwigi ul. Piastowska 17 274
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 31 .
im. Kardynata Stefana Wyszynskiego ul- Biata 6 336
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 32 im. Marszatka Jozefa Pit- .

. ul. Jarzynskiego 3 396
sudskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 33
im. Kawaleréw Orderu Usmiechu ul. Kolberga 5 780
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 34 ul. Mita 18 929
Publ_lc_zna,Szko%a }.’oc.istawowz.l Nrfl z Oddziatami Integracyj- ul. Wyscigowa 49 993
nymi im. Sw. Kazimierza Jagiellonczyka
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 5 im. Marii Dgbrowskiej ul. gen. Sowinskiego 1 456
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniow
/dzieci
Publ.lc.zna Szkoia} Podstawowa Nr 6 z Oddziatami Integracyj- ul. Rapackiego 24 1138
nymi im. Orta Biatego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 7 im. Kazimierza Putaskiego | ul. Tybla 7/11 298
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 9 im. Henryka Sienkiewicza | ul. Sandomierska 19 709
Pubh-czna Szkota Podstawowa Nr 15 im. Wiadystawa Syro- ul. Kielecka 2/6 630
komli
Publiczna Szkota Podstawowa Specjalna ul. Woénicka 121 38
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Dla Dzieci Niesty-
szacych im. Marii Grzegorzewskiej — Publiczna Szkota Podsta- | ul. Wernera 6 116
wowa Nr 10 — Specjalna
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Dla Dzieci Niewi-
domych I Sl,ab(? Wldzqcyd} im. Ks. Prymasa Stefana Kardy- ul. Struga 86 58
nata Wyszynskiego — Publiczna Szkota Podstawowa Nr 11
Specjalna
Szkota Podstawowa Partner International Primary School z
Oddziatami Dwujezycznymi im. Marii Montessori ul. Traugutta 34 %
Szkota Podstawowa Specjalna im. Alberta Einsteina .
. . y I. Krych ka1
w Mtodziezowym Osrodku Socjoterapii ,,Patacyk” ul. Krychnowicka 56
S’zko%a Pc’)dsttawowa SpeCJaillna w Zespole Niepublicznych Pla- ul. Wosnicka 125C 97
cowek Oswiatowych Specjalnych
Szkota qustawowa z _Oddzwt%am1 Terapeutycznymi, ul. Starokrakowska 135 7
Integracyjnymi | Specjalnymi
I Liceum Ogolnoksztatcace Cn-B im. Polskich Spadochronia- ul. Kodeiuszki 7 62
rzy
I Liceum Ogolnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika ul. Zeromskiego 10 360
I Sp01€’CZI’.16 Liceum Ogolnoksztatcace Spotecznego Towarzy- ul. Sandomierska 20 37
stwa Oswiatowego
Il Liceum Ogoblnoksztatcace im. Marii Konopnickiej ul. Kusocinskiego 8 737
IIIILlceum Ogodlnoksztatcace im. Pik. Dionizego Czachow- ul. Traugutta 44 814
skiego
!V Liceum Ogolnokszt'a’%cq?e z Oddziatami Dwujezycznymi ul. Mariacka 25 828
im. Dra Tytusa Chatubinskiego
Katolickie Liceum Ogolnoksztatcace im. Sw. Filipa Neri ul. Grzybowska 22 178
LlCC_l.lm Ogolnok_szta}ca}ce z Oddziatami Dwujezycznymi im. ul. Traugutta 34 47
Marii Montessori
Liceum Sztuk Plastycznych al. Grzecznarowskiego 13 209
Niepubliczne Llceurr.1 Ogolnoksztatcace Ir_n. 72 Putku Piechoty ul. Saska 4 188
Zaktadu Doskonalenia Zawodowego w Kielcach
V Liceum Ogo6lnoksztalcace z Oddziatami Dwuj¢zycznymi im. ul. Traugutta 52A 843
Romualda Traugutta
YI Liceum Ogolnoksz_ta%ca}ce z Oddziatami Dwujezycznymi ul. Kilifiskiego 25 679
im. Jana Kochanowskiego
VI.I Liceum Ogolnoksztatcace im. Krzysztofa Kamila Baczyn- ul. Warszawska 12 467
skiego
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Liczba
Nazwa Placowki Adres uczniow
/dzieci

;ii;iz\r;la%gfizfﬁzzicqce z Oddziatami Integracyjnymi im. ul. Beliny-Prazmowskiego 37 246
)S(tIaII;ii;Zl\;rg SOtigiril:;(sztaica{ce z Oddziatami Integracyjnymi im. ul. 11 Listopada 27 472
XII Liceum Ogo6lnoksztatcace z Oddziatami Sportowymi ul. Osiedlowa 36 219
i)r(rl1 I IPI;i:E?;E Sfﬁ}zigsftalcqce z Oddziatami Dwujezycznymi ul. 25 Czerwea 79 188
Niepubliczne Technikum ,,Profesja” Osrodka Ksztalcenia Za- .

wodowego ul. Biznesowa 7 33
bl T T oy s D0y s
Szkota Mistrzostwa Sportowego ul. Limanowskiego 30 45
Technikum Teb Edukacja ul. Stowackiego 84 315
Technikum ul. Sadkowska 19 966
Technikum ul. Kosciuszki 7 687
Technikum ul Sniadeckich 5 656
Technikum ul. Swigtego Brata Alberta 1 591
Technikum ul. Uniwersytecka 6 540
Technikum ul. 25 Czerwca 66 461
Technikum al. Grzecznarowskiego 2 105
Technikum w Zespole Szk6t Ekonomicznych ul. Wernera 22 880
Iﬁﬂgﬁ:ﬁggiﬂ;iiko} Technicznych ul. Limanowskiego 26/30 1212
ﬁ;?rll?zcivr:]?sfrzzlzo\ll?/ilt;g? Eﬁeckiego ul. 25 Czerwea 66 358
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 3 Specjalna al. Grzecznarowskiego 15 102
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Kosciuszki 7 345
Branzowa Szkota I Stopnia al. Grzecznarowskiego 2 309
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Limanowskiego 26/30 184
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Swietego Brata Alberta 1 158
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Sniadeckich 5 78
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Uniwersytecka 6 69
o™ O i wemens s
Branzowa Szkota Ii Stopnia Nr 2 ul. 25 Czerwca 66 41
Branzowa Szkota Il Stopnia Nr 4 ul. Swietego Brata Alberta 1 41
Branzowa Szkota Il Stopnia Nr 6 al. Grzecznarowskiego 2 26
E;e;;;;lz:zﬁlz:az fvzirzizocx;ag Szko%a I Stopnia ,,Profesja” Osrodka ul. Biznesowa 7 103
I;i:(f)r:lobtl;czna Branzowa Szkota I Stopnia im. 72 Putku ul. Saska 4 71
Niepubliczna Branzowa Szkota Il Stopnia ul. Saska 4 1
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Liczba

Nazwa Placowki Adres uczniow
/dzieci
Ogolnoksztalgqca Szkota Muzyczna I Stopnia W Zespole Szko6t ul. 25 Czerwea 70 299
Muzycznych im. Oskara Kolberga
Ogolnoksztatcaca Szkota Muzyczna Il Stopnia w Zespole
Szkot Muzycznych im. Oskara Kolberga ul. 25 Czerwea 70 134
Ogolnoksztatcaca Szkota Sztuk Picknych al. Grzecznarowskiego 13 22

Zrédlo: Rejestr Szkot i Placowek Oswiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

W 2021 r. w Radomiu dziatato siedem uczelni wyzszych:
= Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu, ktorego baza dydak-
tyczna zlokalizowana jest pod nastgpujacymi adresami:
- ul. Malczewskiego 29;
- ul. Chrobrego 31;
- ul. Stasieckiego 54;
= Europejska Uczelnia Spoteczno-Techniczna im. Stugi Bozego Roberta Schumana:
- ul. Wodna 13/21;
=  Prywatna Wyzsza Szkota Ochrony Srodowiska w Radomiu:
- ul. Marii Fottyn 6c¢;
= Radomska Szkota Wyzsza:
- ul. 1905 Roku 26/28;
=  Wyzsza Inzynierska Szkota Bezpieczenstwa i Organizacji Pracy w Radomiu:
- ul. Grzybowska 4/6;
=  Wyzsza Szkota Handlowa, ktorej baza dydaktyczna zlokalizowana jest pod nastgpujacymi adresami:
- ul. Mazowieckiego 7a;
- ul. Traugutta 61a;
= Wyzsza Szkota Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka:
- ul. Kolejowa 22.
W tabeli 18 wyszczegolniono najwazniejsze zaktady pracy w Radomiu wraz z ich lokalizacja.
Wigkszos¢ zaktadow produkcyjnych i centrow logistycznych, stanowiacych najwieksze zaklady pracy w
miescie zlokalizowanych jest w obszarach SIM Dzierzkow, Gotebiow (obszar Podstrefy Radom Tarnobrzeskiej

Specjalnej Strefy Ekonomicznej), Potkanow, Wosniki i Zakowice.

Tab. 18. Lokalizacje najwiekszych zakladow pracy w Radomiu

Nazwa firmy Adres pralc_:v:::i&ll(éw
Trend Glass sp. z 0.0. ul. Marii Fottyn 11 719
Global Cosmed SA ul. Wielkopolska 3 672
Fabryka Broni "LUCZNIK" — Radom sp. z 0.0. ul. Grobickiego 23 570
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Nazwa firmy Adres pralc_(i)(v:::;(()w
REN Food Service & Logistic ul. Tartaczna 3 539
Aplisens SA ul. Hodowlana 6 477
Diirr Poland sp. z 0.0. ul. Zotkiewskiego 125 445
Zaktady Automatyki Kombud SA ul. Wroctawska 7 428
ITM Poland sp. z 0.0. ul. Stanikowskiego 2 402
PT Dystrybucja SA ul. Tartaczna 29 376
Techmatik SA ul. Zotkiewskiego 131-133 356

Zrédlo: Ztota Setka 2020, echodnia.eu, dostep: 1 pazdziernika 2021 r.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu w mieécie punktow nalezg takze obiekty ushugowe
0 znaczeniu ponadlokalnym. W tabeli 19 wyszczegdlniono lokalizacje centréw handlowych, hipermarketéw oraz
szpitali na terenie Radomia.

Najwazniejsze obiekty handlowe w miescie potozone sg w strefie srédmiejskiej lub w najblizszym otocze-
niu obszaré6w o intensywnej zabudowie mieszkaniowej. Szpitale, z wyjatkiem centralnie potozonego Radom-
skiego Szpitala Specjalistycznego zlokalizowane sg w duzym oddaleniu od centrum miasta i najwigkszych osiedli

mieszkaniowych.

Tab. 19. Lokalizacje najwazniejszych obiektow ustugowych w zakresie handlu i ochrony zdrowia w Ra-

domiu

Nazwa obiektu Adres
Galeria Stoneczna ul. Chrobrego 1
Centrum Handlowe M1 al. Grzecznarowskiego 28
Centrum Handlowe Echo ul. Zotkiewskiego 4
Omni Centrum ul. Mireckiego 14
Street Mall Vis a Vis ul. Chrobrego 2
Mazowiecki Szpital Specjalistyczny ul. Aleksandrowicza 5
Radomski Szpital Specjalistyczny im. dr Tytusa Chatubinskiego ul. Lekarska 4
Radomskie Centrum Onkologii im. Bohaterow Radomskiego Czerwca .
76 ul. Uniwersytecka 6a

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Wsrod innych waznych obiektow, ktore wptywaja na mobilno$¢ mieszkancow i majg charakter ruchotwor-
czy, nalezy wymieni¢ takze urzedy:
= Urzad Miejski w Radomiu — ul. Kilinskiego 30;
=  Starostwo Powiatowe w Radomiu — ul. Mazowieckiego 7;

=  Pierwszy Urzad Skarbowy w Radomiu — ul. Zbrowskiego 106;
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= Drugi Urzad Skarbowy w Radomiu — ul. Torunska 3;
»  Trzeci Mazowiecki Urzad Skarbowy — ul. Struga 26/28;
= Powiatowy Urzad Pracy — ul. ks. Lukasika 3;
= Sad Rejonowy w Radomiu — ul. Warszawska 1;
= Sad Okr¢gowy w Radomiu — ul. Warszawska 1.
Istotna role w generowaniu podrdzy lokalnych odgrywaja obstugujace ruch regionalny i dalekobiezny
dworce kolejowy i autobusowy potozone przy potudniowo-wschodniej granicy Srodmiescia, w poblizu skrzyzo-

wania ulic Beliny-Prazmowskiego, Poniatowskiego i Traugutta.

2.10. Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego wyzszego szczebla

Ogloszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, skladajacy si¢ z czgséci tekstowej w zakresie sieci komunikacyjnej
w migdzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii ko-
munikacyjnych w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, a takze z czesci graficz-
nej?°, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogloszonym, obowigzujacym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego™®, zwany da-
lej planem wojewodzkim.

Docelowa sie¢ komunikacyjng w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym, stanowigcg zatagcznik nr 3 do planu ministra ds. transportu przedstawiono na rysunku 6.

Obecny plan ministra wiasciwego do spraw transportu sporzgdzono wylacznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odréznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan dotychczas obo-
wigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu obecnego), podstawowym (uzu-
pehienie siatki polaczen) i pozadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwigk-
szej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploatacyjna w przewozach
kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowaniem ministra ds. transportu) wynosi w
2020 r. 47,1 mln pociggokilometrow, przy przewozie 25,2 mln pasazerow. Niska wielkos¢ przewozonych pasa-
zerow w 2020 r. jest jednym ze skutkow pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy
wzrost pracy eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 mln pociagokilometrow w 2025 .1 93,7
mln pociagokilometrow w 2030 r. (wzrost 0 29 1 99%). Szacowana liczba przewozonych pasazerow ma osiagnac

40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich prze-
wozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

% Plan przyjety uchwata nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego.
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Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen stopniowe;j
eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkow pandemii oraz z pozytywnych efektow realizowanych in-
westycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen na gtéwnych modernizowanych trasach oraz
modernizacji Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potaczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja stanowi¢ polacze-

nia codzienne.

T TENESROL (M Mae

3 v
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FOCRIFLES Prarald 4

Docelowa sie¢ komunikacyjna e
Stan pozadany 2030
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Punkly postoju
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Skala 1: 4 500 000

Rys. 6. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
Zrédto: Zatgeznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U.z2020 ., poz. 2328.

Stacj¢ Radom (od 12 grudnia 2021 r. — Radom Gtéwny) uznano w planie ministra wtasciwego do spraw
transportu jako kolejowy punkt postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewddzkich oraz potgczen
migdzynarodowych.
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Plan ministra wtasciwego do spraw transportu przewiduje na linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Radom od 8 do 11 par pociagéw codziennych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kole-
jowego, od 12 do 15 par pociggéow w latach 2026-2027, od 16 do 19 par pociggéw w latach 2028-2029 oraz od
20 do 23 par pociaggoéw jako stan pozadany w 2030 r. Natomiast na odcinku linii kolejowej nr 8 Radom — Skar-
zysko-Kamienna dokument przewiduje od 16 do 19 par pociagdw w okresie modernizacji Warszawskiego Wezla
Kolejowego, od 20 do 23 par pociggéw w latach 2026-2027 oraz od 24 do 31 par pociagéw w latach 2028-2029
i jako stan pozadany.

Z kolei na linii kolejowej nr 22 na odcinku Radom — Przysucha przewiduje si¢ od 4 do 5 par pociggdw
codziennych w calym okresie objetym planem i jako stan pozadany. Natomiast na linii kolejowej nr 26 na od-
cinku Radom — Dg¢blin przewidywane jest w dokumencie od 12 do 15 par pociaggéw w calym okresie objetym
planem i jako stan pozadany.

Jako pozadane skomunikowania komplementarne z pociggami wojewddzkimi plan wskazuje polgczenia
Radomia z D¢blinem, Skarzysko-Kamienng oraz Tomaszowem Mazowieckim.

,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego”
okresla gtowne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakte-
rze wojewodzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicznym transporcie
zbiorowym o charakterze wojewodzkim: pesymistyczny, rozwojowy i posredni. W wariancie rozwojowym prze-
widuje sie w 2030 r. w przewozach wojewddzkich (Koleje Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z
0.0. oraz transport autobusowy) przewiezienie 204,6 mln pasazerow, w posrednim 161,8 mln pasazeréw, a w
pesymistycznym tylko 125,1 mln pasazeréw.

Plan wojewddzki okresla dla organizatora przewozow wojewodzkich priorytety organizacji linii: I — za-
pewnienie potaczen osrodkow regionalnych, w tym Radomia, i subregionalnych z Warszawa, 11 — zapewnienie
polaczen kolejowych osrodkéw powiatowych z Warszawa oraz Il — zapewnienie potagczen miast powiatowych i
osrodkéw gminnych na trasach linii kolejowych z osrodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.

W ramach priorytetu | dla miasta Radomia przewidziano wytacznie potgczenie kolejowe R8. W ramach
priorytetu Il przewidziano bezposrednie potaczenie kolejowe Skarzyska-Kamienna — Warszawa, przez Radom.
Priorytet III obejmuje m.in. potaczenia Przysuchy i Dgblina z Radomiem.

Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion R8 obejmuje powiaty: lipski, zwo-
lenski, kozienicki, radomski, szydtowiecki, przysuski, biatobrzeski, grojecki, piaseczynski i Radom, w tym mia-
sta: Piaseczno, Warke, Szydtowiec, Przysuchg, Grojec i Biatobrzegi (Skarzysko Kamienna). W ramach tego ma-
kroregionu zaplanowano potaczenia:
= W ramach priorytetu I:

— R8 w relacji Warszawa — Piaseczno — Warka — Radom — granica wojewodztwa/Skarzysko-Kamienna,
czestotliwoscia kursowania 30-60 minut w szczytach przewozowych i 60-120 poza nimi;
= w ramach priorytetu IlI:
— R81 wrelacji Radom — Pionki — granica wojewoddztwa/Deblin;

— R82 w relacji Radom — Przysucha — granica wojewodztwa/Drzewica.
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Na rysunku 7 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewodztwie mazowieckim.
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Rys. 7. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714
-z-dn-2014-11-03.html, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.

Plan wojewodzki zaktada w gtdéwnych korytarzach transportowych, w tym korytarzu R8, 40% udziat
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym w ogodle realizowanych podrozy, zas na pozostatych trasach
obstugiwanych potaczeniami kolejowymi dazenie do udziatu w wysokosci 20%.

Miasto Radom zostalo uznane za kluczowy wezet transportowy, integrujacy przewozy wojewodzkie i kra-
jowe oraz transport miejski, multimodalny, indywidualny i w ograniczonym stopniu lotniczy. Lokalizacje wezta
stanowi zespot dworcow kolejowego i autobusowych.

Dla wezta kluczowego przewiduje si¢ dojscie pomiedzy peronami do 200 m, wyposazenie w parkingi
Bike&Ride, Kiss&Ride, w odlegtosci dojscia 150 m oraz Park&Ride z ok. 200 miejscami parkingowymi, w

odlegtosci dojscia do 250 m. Plan przewiduje pelne dostosowanie wezta do potrzeb oséb niepelnosprawnych,
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jego wyposazenie w system elektronicznej, drukowanej (w tym mapy i schematy) i gtlosowej informacji pasazer-
skiej, punkt informacyjny, kasy biletowe i automaty, poczekalnie, obiekty handlowe i gastronomiczne oraz za-
pewnienie dostepu do wi-fi.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie $rodkow transportu na
liniach wojewodzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie oczekiwania do 15 minut w godzinie
szczytu i 30 minut w okresach pozostatych.

W zakresie dostepu dla 0s6b niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dworcow, w tym usunigcie
barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejowego i autobusowego oraz zapewnienie
systemu informacji dzwigkowej i wWzrokowej.

W zakresie ochrony srodowiska dokument przewiduje zwigkszenie udzialu transportu zbiorowego, przede
wszystkim kolejowego, preferencje dla pojazdow zasilanych alternatywnymi zrédtami energii oraz z napgdami
niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie zamknictym.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez orga-
nizatoré6w na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzgdu uwzgled-
nia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczego6lnosci plan transportowy dla powiatu musi uwzglednié po-
stanowienia planu opracowanego przez ministra wlasciwego do spraw transportu oraz planu transportowego
uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra wtasciwego do spraw transportu oraz planu wo-

jewodzkiego, spetniajac powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos$¢ popytu w roku bazowym

Analizujac potrzeby przewozowe na ushugi komunikacji publicznej, wyrdznia si¢ popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach oferowa-
nych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy si¢ dodatkowo z czgsci podrozy realizowa-
nych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore z roznych wzgledéw nie sa realizo-
wane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego biedu, gdyz
bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych zachowan, mogg
znaczaco rozni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkow zmieniajacych si¢ po stronie po-
dazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow, ktora staje si¢ pod-
stawg do p6zniejszego ksztaltowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parametrow jakoscio-
wych, zwigzanych z realizacja ustug przewozowych. Wielkos$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specy-
fik¢ w poszczegodlnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w trakcie trwania roku szkol-
nego), w sobote oraz w niedziele.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w radomskiej komunikacji miejskiej w latach 2017-2020
oraz skalg ich zmian, przedstawiono w tabelach 20 i 21. W zwigzku z obostrzeniami obwigzujagcymi w Polsce
zwigzanymi z pandemia wirusa SARS-CoV-2 wywotujacego chorob¢ COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy
spadek liczby pasazeréw. Wynikiem wprowadzanych na terenie calego kraju restrykcji byto znaczne ogranicze-

nie mobilno$ci mieszkancdéw oraz mozliwosci korzystania z pojazdow komunikacji miejskie;j.

Tab. 20. Wielkos$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej radomskiej komunikacji
miejskiej w latach 2017-2020 i plan na 2021 r.

Rok Wielkos¢ popytu Praca eksploatacyjna Wskaznik

[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]|
2017 42 950 9590 4,5
2018 42 500 9 565 4,4
2019 42 075 9626 44
2020 27 003 9647 2,8

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych MZDiK.
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Tab. 21. Zmiana wielko$ci popytu i pracy eksploatacyjnej radomskiej
komunikacji miejskiej w latach 2017-2020

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazeréw] [%%6] [tys. wzkm] [%6]
2017 - - - -
2018 -450 -1,0 -25 -0,3
2019 -425 -1,0 61 0,6
2020 -15 072 -35,8 21 0,2

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK.

W poréwnaniu do 2017 r. popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej w 2019 r. zmniejszy? si¢ o
2,0%. W tym samym czasie ofert¢ przewozowa, mierzong wielko$cig pracy eksploatacyjnej, zwigkszono o 0,4%.

W 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az o 35,8%. Sytuacja ta
jest spowodowana obostrzeniami obowiazujacymi w Polsce w zwiazku z pandemia wirusa SARS-CoV-2, wy-
wotujacego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych na terenie calego kraju restrykcji byto, znaczne
ograniczenie mobilnosci mieszkancow i mozliwosci korzystania przez nich z pojazdow komunikacji miejskiej.

Biorac pod uwagg specyfike 2020 r., w ktérym liczba przewozonych pasazerow ulegla znacznej redukcji
oraz brak nowszych danych, do dalszej analizy wielko$ci popytu uzyte zostaty wyniki badan marketingowych,
wykonanych jesienig 2019 r. Badania marketingowe wielkosci popytu wykonano we wszystkich kursach kazdej
z linii radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim oraz na wybranych liniach w sobot¢ i w niedziele.

Sie¢ radomskiej komunikacji miejskiej, tworzyto w czasie badan 26 dziennych linii autobusowych (1, 2,
3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26) oraz 3 linie nocne (N1, N2 i
N3).

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych radomska komunikacjg miejskag w dniu
powszednim wyniosta 113 361 pasazeréw. Srednie wykorzystanie autobusoéw w przeliczeniu na kilometr w tym
rodzaju dnia wyniosto 4,1 pasazera.

W dniu powszednim najwigcej pasazeréw przewieziono na linii 7, z ktérej ushug skorzystato 15 219 osob.
Kolejna, pod wzgledem wielko$ci przewozoéw w tym rodzaju dnia, okazata si¢ linia 9, z przewozami dziennymi
na poziomie 11 548 osob. Prog 5 tys. pasazeréw w dniu powszednim przekroczyly nastepujace linie: 3 (7 094
0s0b); 13 (6 257 0sdb); 14 (5 700 0so6b); 23 (5 548 0s6b); 17 (5 505 0sob) i 11 (5 004 0sob). Z tych osmiu linii
skorzystato tacznie 49,7% wszystkich pasazerow radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, co po-
kazuje Ze sg to najwazniejsze potaczenia.

Najmniejsza liczbe pasazerow w dniu powszednim zanotowano na liniach: 22 (68 osob) i 20 (154 osoby).

Najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii 7 i 9, przewozace 7,8 pasazera w przeli-
czeniu na kilometr, czyli 0 91% wigcej od wartosci przecigtnej dla catej sieci komunikacyjne;j.

Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byty linie: 3 (5,1 pasazera/km); 1 (4,4 pasa-
zera/km); 4 (4,3 pasazera/km) i 13 (4,3 pasazera/km).
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W sobotg popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej uksztattowat si¢ na poziomie 47 428 pasaze-
row, czyli 41,8% wielkosci popytu w dniu powszednim. Badania przeprowadzono na 15 liniach z 29 tj. 1, 2, 3,
4,5,6,7,8,9,11, 12, 13, 23, 24, 25, 26. W sobot¢ takze najwigcej pasazeroOw przewieziono na linii 7 (8 627
0s0b), na a drugim miejscu znalazla si¢ linia 9 (6 656 0sdb).

Najmniej pasazerow w sobotg zarejestrowano na linii 24 (497 osob).

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace lini¢ 7, przewozace przeci¢tnie 6,2 pasazera w
przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie stabsze wyniki odnotowano w pojazdach na liniach: 9 (6,1 pasazera/km);
11 (4,6 pasazera/km) i 6 (4,3 pasazerow/km).

Pod wzgledem wykorzystania pojazdow najgorzej wypadly w sobote linie 18 (1,7 pasazera/km) oraz 24
(1,6 pasazera/km).

W niedziele popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej uksztattowat si¢ na poziomie 25 487 pasa-
zerow, czyli 22,5% wielkosci popytu w dniu powszednim i 53,7% wielkos$ci popytu w sobote. Badaniami w tym
rodzaju dnia tygodnia objety linie: 1, 2,3,4,5,6,7,8,9, 11, 12, 13, 23, 24, 25 oraz 26. W niedziel¢ najwigksze
napehienie bylo na linii 7, z ktorej ustug skorzystato 4 010 pasazerow. Kolejnymi pod wzgledem liczby pasaze-
réw byly linie: 9 (3 546 o0sdb); 13 (2 937 0s6b) i 4 (2 233 0sdb).

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 9 i 13, z przewozami na poziomie 3,6 pasazera W
przeliczeniu na kilometr. Prog 3,0 pasazerow na kilometr przekroczyta w niedzielg rowniez linia 7.

Najstabiej wypadta w tym rodzaju dnia linia nr 12 (1,0 pasazera/km).

Calkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr, przedstawiona
dla poszczeg6lnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 22.
W kolumnach z liczba pasazeré6w w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola

dotyczace linii o najwigkszej i najmniejszej liczbie pasazerow w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 22. Liczba pasazerow ogolem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii radomskiej komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela

na 1 wzkm ogoblem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm

2254 3,3
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Liczba pasazeréw w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela

ogobtem na 1 wzkm ogobtem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm

2925 2,3 1819 2,3 779

b.d.

3,4 b.d. b.d. b.d. b.d.
3.8 b.d. b.d. b.d. b.d.
39 b.d. b.d. b.d. b.d.
2,5 b.d. b.d. b.d. b.d.

b.d. b.d. b.d. b.d.

Linia nie funkcjonuje
b.d. b.d. b.d. b.d.

Linia nie funkcjonuje
2,7

29
2,6

25 3 346 3,4 1743 2,3 1045 15
26 2701 3,2 1694 3,4 558 1,6
N1 57 04 b.d. b.d. b.d. b.d.
N2 97 0,5 b.d. b.d. b.d. b.d.
N3 39 0,3 b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem 113 361 41 47 428 3,8 25 487 2,3

Zrédto: ,, Badania wielkosci popytu na ustugi przewozowe radomskiej komunikacji miejskiej ”, jesien 2019 1., s. 5-6.

W tabeli 22 kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii o tacznej liczbie pasazeréw w obydwu
kierunkach osiagajacej przynajmniej 5,0 tys. osob w dniu powszednim, 3,0 tys. oséb w sobotg i 2,0 tys. osob
W niedzielg. Dotyczyto to:
= wdniu powszednim — linii: 3,7, 9, 11, 13, 14, 17 i 23;
=  wsobote —linii: 3,4, 7,9, 11, 13 23;
= wniedzielg — linii: 4,7, 91 13.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazerow do 2,0 tys.
w dniu powszednim, do 1,0 tys. pasazeréw w sobote oraz do 500 pasazeréw w niedzielg. Wielko$¢ przewozow
rowna lub ponizej tych progéw granicznych odnotowano na nastgpujacych liniach:
= w dniu powszednim — linie: 10, 19, 20, 22 i 24;
= w sobote — linia 24;

* w niedziele — linia 24.

W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem zacieniowano natomiast

komorki dotyczace linii, na ktérych odnotowano wynik powyzej sredniej dla catej sieci komunikacyjnej w danym

rodzaju dnia tygodnia.
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Putap ten osiagnety:
= wdniu powszednim — linie: 1, 3,4, 6, 7,91 13;
= wsobote —linie2,3,6,7,9,11i13;
= wniedziele —linie 1, 2, 3,4, 7,91 13.

Kolorem czerwonym wyr6zniono za$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie wiecej niz 1,5
pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim i sobote oraz nie wigcej niz 1,0 pasazera w niedziele.
Dotyczyto to:
= w dniu powszednim — linii: 20 i 22;
= W niedziele — linia 12.

Na podstawie badan popytu opracowano wiezbg podrézy transportem zbiorowym w dniu powszednim
(rysunek 8). Najwicksza dobowg liczbe podrézy realizowano w 2019 r. w relacjach do Srédmiescia z kierunku:

Michatéw, Mtodzianéw, os. Akademickie, 0s. Nad Potokiem, Potudnie, Ustronie, Zamtynie i Zakowice.
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Rys. 8. Dobowa wieZba podroézy transportem zbiorowym w Radomiu w 2019 r.

Zrodto: materiaty MZDiK.

W dniu powszednim, wytacznie w granicach administracyjnych Radomia z komunikacji miejskiej skorzy-
stato 109 702 osoby, co stanowito 96,8% ogodtu pasazerow w tym rodzaju dnia. Poza Radom lub poza Radomiem
podrézowaly jedynie 3 659 0sob (3,2%). Liczbe pasazerow przekraczajacych granice administracyjng Radomia

w dniu powszednim przedstawiono w tabeli 23.
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Tab. 23. Liczba pasazerow przekraczajace granice administracyjna

Radomia w dniu powszednim — jesien 2019 r.

Linia Liczba pasazerow (kierunek do Ra- Liczba pasazerow
domia) (kierunek z Radomia)

5 110 80

6 557 608

8 106 101

14 63 99

15 109 124

18 40 31

22 44 19

23 96 71

24 301 266
26

do Janiszewa o8 60
26

do Mysliszewic 338 368

Zrédto: ,, Badania wielkosci popytu na ustugi przewozowe radomskiej komunikacji miejskiej”, jesien 2019 r., s. 26.

Udzial przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej liczbie pasazeréw

przewozonych w danym rodzaju dnia, przedstawiono na rysunku 9.

Biorac pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego transportu zbioro-

wego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali calej sieci linii radomskiej komunikacji miejskiej, mozna

stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

a

: 26EDA19E-FB74-483E-A32A-8063F0FD72EF. Uchwalony

zdecydowanie najwigksze przewozy — na poziomie 28 085 pasazeréw (24,8% ich ogotu w tym rodzaju dnia)
wystapity w porze godzinowej 11-14, a wiec w porze bezposrednio poprzedzajacej popotudniowy szczyt
komunikacyjny;

bardzo intensywne przewozy, ksztaltujace si¢ na poziomie 27 171 pasazerdw, tj. 24% calosci popytu odno-
towano w godzinach 14-17, czyli w porze popotudniowego szczytu komunikacyjnego;

roOwniez intensywne przewozy, ksztaltujace si¢ na poziomie 23 127 pasazerow, tj. 20,4% catosci popytu od-
przedpotudniowej godzinowej

notowano W migdzyszczytowej,

8-11;

porze

dopiero na czwartym miejscu uksztattowaty si¢ przewozy w porze godzinowej 5-8, przypadajacej na godziny
szczytu porannego, w ktorej odnotowano 19 486 pasazerow, tj. 17,2% catosci popytu (77% wielkosci popytu
w szczycie popotudniowym);

po godzinie 17 nastapito zatamanie popytu czyli: w porze godzinowej 17-20 przewieziono 11 172 osoby
(9,9% wszystkich pasazerow w dniu powszednim), a w porze wieczornej 20-23 — znacznie mniej, bo 3 263
osoby (2,9%);
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= marginalna wielko$¢ przewozow — 0,9% pasazerdéw (1 061 osob) — przypadta na kursy rozpoczynajace si¢ w

godzinach nocnych, tj. 23-5.

Dzien
. 17,2 20,4 24,8 24,0 9,9, [o \E

powszedni ! ! ! ! 729
Sobota | 9,8 24,2 26,1 19,8 150 |, ;

ulA
- - )
Niedziela |56 15,7 25,6 26,4 21,0 35

L4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazerow w danym dniu
w trzygodzinnych przedziatach

05-8 0O8-11 0O11-14 0O14-17 017-20 020-23 B23-5

Rys. 9. Udzial przewozow w trzygodzinnych przedzialach czasowych
w calkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych radomskiej
komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.
Zrédto: ,, Badania wielkosci popytu na ustugi przewozowe radomskiej komunikacji miejskiej”,

jesien 2019 r., s. 13.

W 2019 r. sprzedaz biletow radomskiej komunikacji miejskiej osiagneta wartos¢ 26,3 min zt. W wolume-
nie sprzedazy 49,7% przypadio na bilety 1-godzinne, 10-przejazdowe, 24-godzinne i sprzedawane u kierowcy.
Reszte stanowily bilety krotko- i dlugookresowe. W 2020 r. sprzedaz biletow osiagneta wartos¢ 15,4 min — na-
stapit wiec spadek az o 41% w poréwnaniu do 2019 r. W strukturze sprzedazy w 2019 r. dominowaly bilety
ulgowe, ktore stanowity 58,5% wszystkich sprzedanych biletoéw. W 2020 r. udziat biletow ulgowych spadt — do
52,5%.
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ulgowe
52,

normalne
47,5

Rys. 10. Udzial w sprzedazy biletéw normalnych i ulgowych obowiazujacych
w radomskiej sieci komunikacyjnej — 2020 r. [%0]

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztaltowal pod wptywem nastepujacych

czynnikow:

liczby mieszkancéw Radomia i gmin o$ciennych, objetych obstuga komunikacyjna;

liczby samochodow osobowych;

mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

dostepnosci komunikacji miejskiej liczonej liczbg wykonywanych wozokilometréw;

poziomu przecigtnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;

jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych
postulatow przewozowych;

wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometrow;

dostepnosci parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride;

wysoko$¢ optat za parkowanie w centrum miasta.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazerow zaktada standardowo wykorzystanie 10

zmiennych objasniajacych, a mianowicie:

liczby mieszkancow;
liczby samochodow osobowych;
przecig¢tnego wynagrodzenia;

liczby wozokilometrow;
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= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litrow paliwa;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
= liczby mieszkan;
= liczby bezrobotnych;
= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).
Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto nastepujacych 5 zmiennych:
= liczba mieszkancow;
= liczba samochodow osobowych;
= przecictne wynagrodzenie;
= liczba wozokilometrow;
= liczba bezrobotnych.
Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej, pole-
gajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancoéw, wskaznik bezrobocia, przecigtne
wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktore w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych
uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu
procedur obliczeniowych sktadajacych sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji prze-
dzialowej, badania hipotez o tacznej istotnosci parametrow strukturalnych, liniowo$ci modelu, normalnos$ci roz-
ktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje si¢ model opisu-
jacy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.
Sporzadzenie prognozy liczby pasazerow dla radomskiej komunikacji miejskiej dla najblizszych lat jest
szczegOlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwiazanych z pandemig COVID-19, bardzo istotnie wptywa-
jacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach komunikacji miejskiej, w tym wprowadzenie:
= od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu si¢ mieszkancow (zakaz wychodzenia z domu
obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mobilnosci mieszkancoéw, szczeg6lnie
mtodych i w wieku senioralnym;

= od potowy marca 2020 r. w placowkach oswiatowych nauki zdalnej lub hybrydowe;j, dla okreslonych grup
wiekowych uczniow, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych okresach obo-
wigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach publicznego transportu zbiorowego, jedynie
czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu catego kraju strefa czer-
wong i dlugo utrzymywanych az do 26 czerwca 2021 r.

Pomimo wprowadzonych ograniczen miasto Radom utrzymato zakres zlecanej pracy przewozowej, odpo-
wiednio korygujac podaz do zmieniajacego si¢ popytu poprzez zawieszenie linii przeznaczonej dla dowozu dzieci
1 mlodziezy do szkoét, a jednocze$nie wprowadzanie w miar¢ potrzeb zwigkszonej obsady taborowej i kurséw

bisowych.
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Jesienig 2019 r. przeprowadzono w Radomiu badania wielkos$ci popytu na liniach autobusowych radom-
skiej komunikacji miejskiej. Badania prowadzono technikami wewnatrzpojazdowego zliczania pasazeroOw oraz
przy uzyciu urzadzen elektronicznych zainstalowanych w pojazdach. Badaniami obj¢to niemal wszystkie kursy
w dniu powszednim (98%) oraz wigkszo$¢ kursow sobotnich (75%) oraz niedzielnych (73%). Okreslona w wy-
niku badan liczba pasazeréw linii komunikacji miejskiej wyniosta 113,36 tys. os6b w dniu powszednim, 47,43
tys. 0s6b w sobote i 25,49 tys. 0osob w niedzielg. Zastosowana metoda zliczania pasazerow oraz przy uzyciu
urzadzen elektronicznych w pojazdach charakteryzuje si¢ nie najwyzsza doktadnoscia, poziom btgdu moze prze-
kracza¢ nawet 5%.

Dla lat oszacowania liczby przewiezionych pasazerow w okresie planu, positkowano si¢ danymi o liczbie
przewiezionych pasazeréw w latach 2017-2020, przekazanymi przez MZDiK w Radomiu oraz liczba i struktura
sprzedanych biletow poszczegdlnych rodzajow.

W latach 2017-2019 liczba pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej w niewielkim stopniu spadata,
przy wahajacej si¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej w wymiarze od 9,57 do 9,65 mln wozokilometrow.

W 2020 r. nastagpito zatamanie liczby przewozonych pasazeréw, jako efekt wprowadzenia ograniczen w
przemieszczaniu si¢, z wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamknigcia wigkszosci punktow handlo-
wych i ustugowych, wprowadzonych w zwigzku z zaistniata pandemia COVID-19. Wprowadzanie od potowy
marca 2020 r. okresowych zakazow wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektéw handlowych, kulturalnych,
sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazeréw jakie mogty
przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwattownego spadku liczby pasazerow. W czasie
trwania zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po kilka osob. Miasta wprowadzity wige, dla zmniejszenia
poziomu ponoszonych kosztéw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej na liniach gdzie
liczba pasazerow byla znikoma, przy jednoczesnym uruchamianiu dodatkowych pojazdow na liniach o znacza-
cym oblozeniu. W Radomiu liczba wykonanych wozokilometrow w catym 2020 r. nie tylko nie zmalata w sto-
sunku do roku ubiegtego, ale nawet wzrosta o ok. 3%.

W catym okresie pandemii, nawet po czgSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyta si¢ mobil-
no$¢ mieszkancow, gtownie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu sig, ale 1 dos¢ powszechne upo-
wszechnienie si¢ pracy zdalnej w przedsigbiorstwach i urzedach oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydo-
wej w szkotach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazerow autobusow spowodowaty masowe rezygnacje z korzystania
z tego $rodka transportu na rzecz samochodow osobowych. Zmianie ulegta wigc jednocze$nie struktura podrozy
na korzy$¢ przejazdow indywidualnymi samochodami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na
zmiany zachowan mieszkancoéw, korzystajacych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z
oferty ustugowej i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac $rednig liczbe realizowanych podrozy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity pojemnosci pojaz-
dow komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza samocho-
dow osobowych. Samochody indywidualne umozliwiaja przemieszczanie si¢ w zasadzie bez kontaktu z innymi
osobami, ryzyko zakazenia wigc jest znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele osob uznaje za znaczng

ucigzliwo$¢. Liczba pasazeréw w Radomiu w 2020 r. spadta w porownaniu do 2019 r. o ok. 64%.
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W wyniku wprowadzonych ograniczen sprzedaz biletéw zmalata w 2020 r. w Radomiu o ok. ok. 59%, co
jest wynikiem wyzszym niz przecietny w skali kraju.

Prognozy narok 2021 i kolejne lata sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewidywan
dalszego przebiegu pandemii. W Il kwartale 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaty zmniejszone, jednak zmiana
zachowan komunikacyjnych znacznej czgéci mieszkancow ma charakter trwaly. Poniewaz nie sa znane terminy
i zakres obowigzywania ograniczen, a przy tym istnieje znaczne ryzyko ponownego ich wprowadzenia w znacz-
nej skali, nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie liczby pasazerow, ktorzy zostang przewiezieni komunikacja
miejskg w 2021 r. i w latach nastgpnych.

W zatozeniach do prognozy przyje¢to, ze do konca 2022 r. przestanie obowigzywac stan epidemii, a naj-
wigksze ograniczenia obowigzywac beda tylko w 2021 r. Zmiana zachowan transportowych mieszkancow utrwa-
lonych przez wielomiesigczny okres pandemii wymagaé bedzie okresu co najmniej kilku lat. Od poczatku 2022
r. przyjeto stopniowy powrot pasazerow komunikacji miejskiej, co w efekcie spowoduje, ze do 2030 r. zostanie
osiggniety wskaznik liczby pasazeréow na mieszkanca z 2019 r. Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy
ma takze wystepujacy obecnie oraz przewidywany wedlug GUS w dalszych latach spadek liczby mieszkancow
Radomia (o ponad 7,5% w 2030 r. w stosunku do 2019 r.).

Na rysunku 11 przedstawiono prognozg liczby pasazerow radomskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.
(do 2020 r. zaprezentowano wykonanie, a na lata 2021-2030 — prognozg).

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddzialywania warunkow zewnetrznych, popyt moze zmniej-
szy¢ si¢ —w stosunku do 2019 r. — 0 34% w 2021 r. (czyli o 14,43 mln pasazerow), 0 14% w 2025 r. (czyli 0 5,8
mln pasazerow) oraz o 8% w 2030 r. (czyli o 3,4 mln pasazerow). Zmniejszenie popytu w 2030 r. bedzie glownie
efektem zmian demograficznych, wedlug prognoz GUS liczba mieszkancow Radomia zmaleje w stosunku do
2019 1. o ok. 7,5%. Wobec jednak braku w marcu 2021 r. wiarygodnych danych co do dlugofalowych skutkow
wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkancow, dane te nalezy

potraktowa¢ z duza ostroznoscig.
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Rys. 11. Prognoza popytu radomskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wilasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, w ujeciu funkcjonalnym oraz marke-
tingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji i zachowan komu-
nikacyjnych mieszkancéw, do gtéwnych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikacji pu-
blicznej zalicza sig:
= bezposrednio$¢;
= punktualno$¢;
= czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna stanowi¢ mix
nastepujacych pigciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi pasazera,
gwarantujacych jej wysoka jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajaca coraz lepsze warunki podrézowania samochodem
osobowym, zwlaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasa-
zerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wigc zmiana tej polityki, w celu
osiggnigcia rownowagi pomigdzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowg. Celem inte-
gracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.
Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego obowiazujagcymi w Unii
Europejskiej, podzial zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztaltowac si¢ docelowo w pro-

porcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny. Biorac pod uwage specyfike miasta Radom (wy-
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soki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw spowodowa-
nych niekorzystnym odbiorem publicznego transportu zbiorowego, poziom ten bgdzie w najblizszych latach nie-
mozliwy do osiagnigcia.

Duze znaczenie w ksztaltowaniu popytu w transporcie zbiorowym beda miaty inwestycje w tabor autobu-
sowy oraz decyzje o ograniczeniach w poruszaniu si¢ w centrum pojazdoéw innych niz elektryczne.

Dazenie do zrbwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatah zmierzajacych nie
tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale i wzmocnienia tendencji prze-
noszenia si¢ pasazeroéw z transportu indywidualnego do zbiorowego. W obecnej sytuacji znaczacych ograniczen
dla funkcjonowania transportu zbiorowego oraz spotecznego odbioru wysokiego ryzyka korzystania z tych $rod-
kéw transportu, niezwykle wazne jest by w pierwszej kolejnosci zahamowac odptyw pasazerow ze §rodkow
transportu zbiorowego. Dzialania te bedg wymagaty co najmniej utrzymania parametréw oferty przewozowej —
zaroéwno w zakresie ilo§ciowym (liczba kursow i wozokilometrow), jak i jakosciowym (dogodne godziny pota-
czen, jakos$¢ obstugi) — bez wzgledu na liczbe korzystajacych pasazerow.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu zbiorowego. Przy
modernizacjach ulic objetych komunikacja miejska nalezy projektowa¢ odcinki z uprzywilejowaniem dla pu-
blicznego transportu zbiorowego — nie tylko pasy dla autobusow w korytarzach wysokiej jakosci obstugi, ale i
krotkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, $luzy utatwiajace wyjazd z przystanku na skrzyzowanie
z sygnalizacja $wietlng — lub (i) zapewnia¢ pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okre-

slonego pasa, niedostepne dla pozostatych uzytkownikéw ruchu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o cha-

rakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

W stanu na dzien 15 lipca 2021 r. sie¢ potaczen publicznego transportu zbiorowego, ktorych organizato-
rem jest miasto Radom (komunikacja miejska) tworzyto 29 linii autobusowych. Sie¢ obejmowata swym zasig-
giem 7 gmin: miasto Radom bedace miastem na prawach powiatu, gminy wiejskie: Gozd, Jastrzebia, Jedlnia-
Letnisko, Kowala i Zakrzew oraz gmine¢ miejsko-wiejska Skaryszew potozone w powiecie radomskim. Podstawa
funkcjonowania komunikacji miejskiej na terenie gmin sasiadujacych z Radomiem sg porozumienia miedzyg-
minne na mocy ktorych gminy powierzaja Miastu zadania w zakresie organizacji publicznego transportu zbioro-
wego.

Linie autobusowe dzienne oznaczono numerami od 1 do 26, natomiast linie nocne numerami N1, N2 i N3.

Wedhug kryterium zakresu funkcjonowania linie radomskiej komunikacji miejskiej dzielity si¢ na trzy ka-
tegorie:
= 24 calotygodniowe linie dzienne: 1-19, 21, 23-26;
= 2 linie dzienne funkcjonujace tylko w dni powszednie: 20, 22;
= 3 calotygodniowe linie nocne: N1, N2, N3;

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrgbnienie wsrod linii ra-
domskiej komunikacji miejskiej dwoch grup linii, ktore obejmowaty:
= 19 linii wewngtrzmiejskich dedykowanych obstudze Radomia (1, 2, 3,4, 7,9, 10, 11, 12, 13, 16, 17, 19, 20,

21, 25, N1, N2, N3);
= 10 linii podmiejskich taczacych miasto z sagsiednimi gminami (5, 6, 8, 14, 15, 18, 22, 23, 24, 26).

Trasy wszystkich linii radomskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 15 lipca 2021 r., przedsta-

wiono w tabeli 24. W tabeli nie uwzgledniono czasowych zmian tras poszczegdlnych linii spowodowanych pra-

cami remontowymi na sieci drog w miescie.

Tab. 24. Trasy linii radomskiej komunikacji miejskiej — stan na 15 lipca 2021 r.

Nr linii Przebieg trasy

0S. GOLEBIOW I — Struga — Szklana — Zeromskiego — 25 Czerwca —Sienkiewicza — Pitsudskiego
— Traugutta — Zeromskiego /z powrotem: Watowa — Lekarska — Tochtermana/ — Reja — Limanow-
skiego /z powrotem: Lukasika — 1905 Roku/ — Wierzbicka — Czarnoleska — Sycynska — OS. PO-
LUDNIE

OS. ZAMLYNIE - Planowa — Gléwna — Okulickiego — Limanowskiego — Narutowicza — Ko-
$ciuszki — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmowskiego — 25 Czerwca —
Stowackiego — Idalinska — Przejazd — Pickna — Mazowiecka — Wisniowa /z powrotem: Sadowa/ —
IDALIN

0S. MICHALOW - Krélowej Jadwigi — Mieszka | — Chrobrego — Rapackiego — Sempotowskiej
— Paderewskiego — Zbrowskiego — 11 Listopada — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca — Sienkiewicza —
3 Mickiewicza — Traugutta -Poniatowskiego — Grzecznarowskiego — Jana Pawta I — Wyscigowa —
Rzeszowska — Idalifiska — Wiertnicza /z powrotem: Sadowa — Mazowiecka — Laskowa — Wiertni-
cza/ — IDALIN
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Nr linii Przebieg trasy

OS. PREDOCINEK - Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawta I — Cymerysa-Kwiatkow-
4 skiego — Zagloby — Stowackiego — 25 Czerwca — Kelles-Krauza — Pileckiego — Struga — Kelles-
Krauza — Malczewskiego — Warszawska — Ofiar Firleja— FIRLEJ / CMENTARZ

WOJSKA POLSKIEGO/LUBELSKA — Lubelska — Zeromskiego — 25 Czerwca — Sienkiewicza
— Mickiewicza — Traugutta — Narutowicza — Limanowskiego — Okulickiego — Kielecka — Szyma-
nowskiego — PRUSZAKOW (Wybrane kursy: Kielecka — Konczyce-Kolonia— Koséw — Mtodocin
Mniejszy — Rozki — ROZKI)

GODOW — Wigjska — Mtodzianowska — Czarna — PCK — Grzecznarowskiego — Dowkontta — Po-
niatowskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmowskiego -25 Czerwca — Zwirki i Wigury — Kuso-
6 cinskiego — Chrobrego — Struga — Kelles-Krauza — Wernera — Mireckiego — Okulickiego — Mal-
czewskiej — Przytycka — Wacyn — Bielicha — Milejowice — MILEJOWICE / KASZTANOWA
(wybrane kursy: MILEJOWICE / CEREKIEWSKA)

OS. POLUDNIE - Sycynska — Wierzbicka /z powrotem: Warsztatowa — Wierzbicka/ — Lukasika
— 1905 Roku /z powrotem: 1905 Roku — Limanowskiego — Wierzbicka/ — Dowkontta — Poniatow-

7 skiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z powrotem: Watowa — Lekarska — Tochter-
mana/ -Malczewskiego — Kelles-Krauza — Chrobrego — Mieszka | — Krélowej Jadwigi — OS. M-
CHALOW

(wybrane kursy: OS. WOSNIKI — Wosnicka — Bulwarowa) HALINOW — Bulwarowa — Maraton-
ska — 1905 Roku — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP —Traugutta — Zeromskiego /z
powrotem: Watowa — Lekarska — Tochtermana/ — Reja — Okulickiego — Kielecka — Wolanowska —
KIERZKOW (wybrane kursy: Wapienna — Cerekiew — Zatopolice — Goledzin — GOLEDZIN)

OS. PREDOCINEK - Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawta 11 — Grzecznarowskiego —
Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z powrotem: Watowa —
Lekarska — Tochtermana/ — Malczewskiego — Kelles-Krauza — Struga — Andresa — OS. GOLE-
BIOW I

WACYN / OSIOWA - Osiowa — Langiewicza — Listopadowa — Malczewskiej /z powrotem: Lan-
giewicza/ — Okulickiego — Limanowskiego — Mariacka — Mtodzianowska — 1905 Roku —
Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Mickiewicza — Sienkiewicza —
25 Czerwca — Zeromskiego — Szklana — Struga — 11 Listopada — Zbrowskiego —Zétkiewskiego —
Holszanskiej — Zotkiewskiego— Kozienicka — Fottyn — GOLEBIOW / FOLTYN /z powrotem:
Kozienicka — Tarnobrzeska — Foltyn/

10

IDALIN — Wiertnicza — Sadowa /z powrotem: Wisniowa/ — Mazowiecka — Przejazd — Idalinska —
Stowackiego — Grzecznarowskiego — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Poniatow-
11 skiego — Dowkontta -1905 Roku — Mtodzianowska — Mariacka — Limanowskiego — Mireckiego —
Szarych Szeregow — 11 Listopada — Chrobrego — Rapackiego — Sempotowskiej — Paderewskiego —
0S. GOLEBIOW II / PADEREWSKIEGO

OS. POLUDNIE - Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka — Lukasika — 1905 Roku /z powrotem:
Limanowskiego/ — Maratonska — Kielecka — Czarnieckiego — Wernera — Malczewskiego — War-

12 .
szawska (wybrane kursy: Kasztelanska — Mroza — Kasztelanska — Warszawska) — Witosa — WIN-
CENTOW
(wybrane kursy: WOSNIKI / SAMORZADOWA — Samorzadowa — Kielecka — Wosnicka /z po-
wrotem: Wosnicka — Hodowlana — Samorzadowa/) WOSNIKI / SZKOEA — Wosnicka — Sucha —
13 Kosowska — Debowa — Maratonska — 1905 Roku — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP

— Beliny-Prazmowskiego — 25 Czerwca — Zwirki i Wigury — Kusocifskiego — Chrobrego — Mieszka
| — Aleksandrowicza — JOZEFOW / SZPITAL (wybrane kursy: Aleksandrowicza — Warszawska
— Ofiar Firleja— FIRLEJ / CMENTARZ)
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Nr linii Przebieg trasy

(wybrane kursy: SADKOW — Sadkéw — Natolin — Poranna — Chorzowska — Wroctawska) WOJ-
SKA POLSKIEGO/LUBELSKA — Lubelska — Chorzowska — Wroctawska — Matgczynska — Ko-
chanowskiego /z powrotem: Zwolenska — Kaszubska — Lubelska/ — Pomorska — Dtugojowska —
Miedziana — Stowackiego — 25 Czerwca — Sienkiewicza — Mickiewicza — Traugutta /z powrotem:
Dworzec PKP/— Poniatowskiego — Dowkontta— 1905 Roku — Limanowskiego — Toruniska — Wierz-
bicka — Czarnoleska — Sycynska — OS. POLUDNIE (wybrane kursy: Sycyfska — Wierzbicka —
Warsztatowa — Lipskiego — Potkanowska — Starokrakowska — Stalowa — POTKANOW / STA-
LOWA)

14

KAPTUR - Folwarczna /z powrotem: Chtodna/ — Okulickiego — Reja — Watowa — Lekarska —
Tochtermana /z powrotem: Zeromskiego/ — Traugutta — Pitsudskiego — Sienkiewicza — 25 Czerwca
— Stowackiego — JANISZPOL (wybrane kursy: Makowiec — Radomska — Ko$cielna — MAKO-
WIEC)

0S. GOLEBIOW II / SEMPOLOWSKIEJ — Sempotowskiej — Paderewskiego — Zbrowskiego —
11 Listopada — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca — Kelles-Krauza — Pileckiego — Struga — Kelles-
Krauza — Wernera — Mireckiego — Limanowskiego (wybrane kursy: Wierzbicka /z powrotem: Lu-
kasika — 1905 Roku/ — Torunska — Limanowskiego) — Sucha — Wosnicka — OS. WOSNIKI

GOLEBIOW / FOLTYN — Kozienicka — Zotkiewskiego — Kozienicka — Struga — 25 Czerwca —
17 Kelles-Krauza — Pileckiego — Struga — Kelles-Kruza — Malczewskiego — Reja — Limanowskiego —
Starokrakowska — Stalowa — POTKANOW STALOWA

15

16

PRUSZAKOW — Szymanowskiego — Kielecka — Szydtowiecka — Starokrakowska — Limanow-
skiego — 1905 Roku — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Beliny-Prazmowskiego —
25 Czerwca — Struga — 11 Listopada — Zbrowskiego — Energetykow — Stara Wola Gotebiowska —
Potkanskiego (wybrane kursy: Koztow — Potkanskiego) — Nowa Wola Got¢biowska — Energetykow
— Gajl — Energetykow — Zbrowskiego — 11 Listopada — Struga — 25 Czerwca — Beliny-Prazmow-
skiego — Dworzec PKP — Poniatowskiego — Dowkontta — 1905 Roku — Limanowskiego — Starokra-
kowska — Szydtowiecka — Kielecka — PRUSZAKOW

18

Linia okre¢zna, jednokierunkowa

MALENICE - Malenicka — Stowackiego — Grzecznarowskiego — Dowkontta — Poniatowskiego —
19 Dworzec PKP — Traugutta — Sienkiewicza — 25 Czerwca — Stowackiego — Zeromskiego —Niedzial-
kowskiego — Kilinskiego — Stanczyka — Malczewskiego— Rodziny Winczewskich — OBOZISKO

MALCZEW - Witkacego — Kuronia — Grzebieniowa — Idalinska — Wys$cigowa /z powrotem:
20 Swierkowa — Biata — Wyscigowa/ — Radomskiego — USTRONIE / RADOMSKIEGO

Kursuje tylko w okresie nauki szkolnej

OS. PREDOCINEK - Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawta 11 — Grzecznarowskiego —
Wojska Polskiego — Zotkiewskiego — Kozienicka — Struga — Zwirki i Wigury — Kusocinskiego —

21 . i
Chrobrego — Zotkiewskiego — Warszawska — Klwatecka — WOLKA KLWATECKA (wybrane
kursy: Klwatecka — Warszawska — Witosa — WINCENTOW)
OBOZISKO - Rodziny Winczewskich — Malczewskiego — Kelles-Krauza — Struga — Kozienicka
22 — Zotkiewskiego — Zwolinskiego — Rajec Szlachecki — Lasowice — LASOWICE

Kursuje tylko w dni powszednie, nie kursuje w okresie wakacyjnym

WOLKA KLWATECKA / MROZA — Mroza — Kasztelanska — Warszawska — Aleksandrowicza
— Mieszka | — Chrobrego — 11 Listopada — Warszawska — Malczewskiego — Wernera — Mireckiego
23 — Limanowskiego — Narutowicza — Traugutta /z powrotem: Dworzec PKP/ — Poniatowskiego —
Dowkontta — Grzecznarowskiego — Jana Pawta II — Poludniowa — Wiejska — Godowska — Witka-
cego — MALCZEW (wybrane kursy: Soltykow — Skaryszewska — Zenonéw — ZENONOW)
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Nr linii Przebieg trasy

0S. MICHALOW - Krolowej Jadwigi (wybrane kursy: JOZEFOW / SZPITAL — Aleksandro-
wicza) — Mieszka | — Chrobrego — Kusocinskiego — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca — Zeromskiego
24 — Lubelska — Srednia /z powrotem: Gorna — Kaszubska/ — Stowackiego — Skaryszewska — DEU-
GOJOW GORNY (wybrane kursy: Janéw — Maleczyn Stary — Radomska — Makowska — Lubelska
—MALECZYN NOWY lub Radomska — Grzmucin —- GRZMUCIN)

POTKANOW / STALOWA - Stalowa — Lipskiego — Zelazna — Warsztatowa — Wierzbicka —
Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka — Wjazdowa — Gajowa — Potudniowa — Jana Pawta II —
25 Grzecznarowskiego — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z
powrotem: Watowa — Lekarska — Tochtermana / — Reja — Okulickiego — Malczewskiej — Przytycka
— Uniwersytecka — WACYN / SZPITAL

MYSLISZEWICE — Mysliszewice — Groszowice — Antoniéwka — Rajec Poduchowy — Kozienicka
26 — Zotkiewskiego — Kozienicka — Struga — Kelles-Krauza — Wernera — MOKRA / WERNERA
(wybrane kursy: Wernera — Zielona — Janiszew — JANISZEW)

JOZEFOW / SZPITAL — Aleksandrowicza — Mieszka I /z powrotem: Krolowej Jadwigi — Os.
Michatéw — Krélowej Jadwigi) — Chrobrego — Kusocinskiego — Zwirki i Wigury — 25 Czerwca —
N1 Kelles-Krauza — Niedziatkowskiego /z powrotem: Stowackiego/ — Zeromskiego — 25 Czerwca —
Beliny-Prazmowskiego — Dworzec PKP — Poniatowskiego — Dowkontta — Grzecznarowskiego —
Jana Pawta IT — Michalczewskiego — Brata Alberta — OS. PREDOCINEK

WIERZBICKA / WARSZTATOWA — Wierzbicka — Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka —
Lukasika — 1905 Roku /z powrotem: 1905 Roku — Limanowskiego — Wierzbicka/ — Dowkontta —
Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Zeromskiego /z powrotem: Watowa — Lekarska —
N2 Tochtermana / — Malczewskiego — Kelles-Krauza — Struga — Pileckiego — Kelles-Krauza — 25
Czerwca — Zeromskiego — Zbrowskiego — Katowicka — Szklana /z powrotem: Struga — Andersa —
Os. Gotebiow I — Andersa/ — Struga — 11 Listopada — Zbrowskiego — Paderewskiego — Sempotow-
skiej — OS. GOLEBIOW II / SEMPOLOWSKIEJ

OS. ZAMLYNIE - Planowa — Gtéwna — Okulickiego — Limanowskiego — Narutowicza — Ko-
$ciuszki — Dowkontta — Poniatowskiego — Dworzec PKP — Traugutta — Mickiewicza — Sienkiewicza
— 25 Czerwca — Stowackiego — Idalinska — Przejazd — Mazowiecka — Wisniowa /z powrotem: Sa-
dowa/ — IDALIN

N3

Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK.

Trasy wszystkich linii dziennych, oprocz funkcjonujacej tylko w dni powszednie linii 20, przebiegaty przez
centralny obszar miasta (obszary MSI Srodmiescie i Miasto Kazimierzowskie) i taczyly peryferyjnie potozone
obszary po dwoch stronach $cistego centrum.

W tabeli nr 25 przedstawiono prace eksploatacyjng wyrazong w wozokilometrach wykonywana na kazdej
z linii w poszczeg6lne rodzaje dni tygodnia (dzien powszedni nauki szkolnej, sobota, niedziela) oraz w skali
przecigtnego miesiaca (przyjeto 22 dni powszednie, 4 soboty i 4 niedziele).

Najwieksza praca przewozowa w skali przecietnego miesigca wykonywana byta na liniach 7, 9, 13, 14, 17
i 23. Na kazdej z tych linii wykonywane byto ponad 40 tysiecy wozokilometrow w skali miesigca (najwigcej na
linii 7 — 58 822 wzkm) i ponad 1 500 wzkm w ciagu dnia powszedniego nauki szkolnej (najwiecej na linii 7 — 2
146 wzkm). Jednocze$nie wymienione linie charakteryzujg si¢ najwickszg wykonywang liczba kursow w skali
dnia powszedniego nauki szkolnej. Rekordowe pod wzgledem liczby kurséw w dzien powszedni nauki szkolnej

sa linie 7 i 9, ktore tacza najgesciej zaludnione obszary zabudowy wielorodzinnej potozone na potudnie i potnoc
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od Srédmiescia przebiegajac przez Sciste centrum (liczba kursow ponad 100 w kazda strone, przy 10-minutowej
czestotliwosci w porach szczytow przewozowych i 15-minutowej w pozostatych porach dnia.

Dla wigkszosci linii miejskich praca eksploatacyjna w dniu powszednim wahata si¢ od ok. 600 do 2 100
km. Najwicksza praca eksploatacyjna w dniu powszednim wykonywana byta na liniach: 7 (2 146 km), 23 (2 104
km), 14 (1 864 km) i 17 (1 760 km), a najmniejsza na liniach 22 (149 km) i 20 (129 km).

Tab. 25. Praca eksploatacyjna wyrazona w wozokilometrach wykonywana
na poszczegOlnych liniach radomskiej komunikacji miejskiej wedlug rozkladu jazdy waznego na dzien 15

czerwca 2021 r.

Praca eksploatacyjna [wzkm]

Linia d;;euﬁk?;):vks;;:leljli S, niedziela w skali prz;e:ie;tnego mie-
1 1142 706 616 30420
2 884 479 442 23137
3 1449 895 733 38393
4 1279 1164 1007 36 825
5 1463 632 582 37 032
6 1266 558 528 32 200
7 2146 1551 1351 58 822
8 1420 680 666 36 616
9 1623 1182 1054 44 657
10 820 461 461 21724
11 1379 810 640 36 135
12 1358 825 790 36 342
13 1637 1056 921 43933
14 1 864 798 798 47 390
15 970 499 481 25 257
16 609 248 229 15 317
17 1760 1070 956 46 815
18 1025 603 559 27191
19 709 478 446 19 297
20 129 0 0 2836
21 1158 633 587 30348
22 149 0 0 3268
23 2104 1238 1051 55434
24 922 357 320 22993
25 1197 916 810 33237
26 1115 520 331 27943
N1 176 176 176 5276
N2 213 213 213 6 381
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Praca eksploatacyjna [wzkm]
Llnia o . . . s
dzien Powszedl_n sobota niedziela w skali prz?cu;tnego mie
nauki szkolnej siaca
N3 151 151 158 4 555
Razem 32116 18 901 16 907 849 773

Zroédto: dane MZDiK.

W sobote najwigksza prace eksploatacyjng wykonywano takze na linii 7 (1 551 km), a ponadto na liniach
23 (1238 km), 9 (1182 km), 4 (1 164 km) i 17 (1 070 km). W niedziel¢ najwigksza praca eksploatacyjna wyko-
nywana byta na linii 7 (1 350 km) i na linii 9 (1 054 km), a najmniejsza na linii 16 (230 km). Na wi¢kszosci
pozostatych funkcjonujacych w weekendy liniach wykonywano w soboty i niedziele od ok. 440 do 1 000 km
dziennie.

Wg stanu na dzien 4 sierpnia 2021 r. Miasto zlecato realizacj¢ ustug przewozowych trzem operatorom. Jed-
nym z nich byto MPK sp. z 0.0., bedace jednoosobowg spotka Gminy Miasta Radomia posiadajaca status pod-
miotu wewnetrznego. Umowa z operatorem zostata zawarta w trybie okreslonym w art. 22 ust. 1 ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym (bezposrednie zawarcie umowy z podmiotem wewnetrznym). Pozostatych
dwach operatorow zostato wybranych w trybie przetargu. Byly to konsorcjum firm Dolno$laskie Linie Autobu-
sowe sp. z 0.0., Irex-4 sp. z 0.0. i Meteor sp. z 0.0. oraz Michalczewski sp. z 0.0. W tabeli 26 przedstawiono
podziat zadan przewozowych pomigdzy operatorow (obstugiwane linie) oraz wielkos$¢ pracy przewozowej pla-

nowanej do wykonania przez nich w 2021 r.

Tab. 26. Praca eksploatacyjna wyrazona w wozokilometrach planowana

do wykonania przez poszczegélnych operatoréw w 2021 r.

Praca .
. . Udzial . ..
Przewoznik eksploatacyjna %] Obstugiwane linie
(0]
[wzkm]
1,3,4,7,9,610, 12, 14, 15, 16, 17, 18,
MPK sp.z0.0. 6776656 68 19,20, 21, 23, 24, 26, N1,N2, N3
Michalczewski sp. z 0.0. 1803601 18 2,5,6,22, 25,26
Konsorcjum Firm:
DLA sp. z 0.0.
%P2 00 1358 889 14 8,11, 13
Irex-4 sp. z 0.0.
Meteor sp. z 0.0.
RAZEM 9939 146 100 -

Zrodto: dane MZDiK.

W tabeli 27 przedstawiono nastepujace dane charakteryzujace radomskg komunikacje miejska (wykonanie
w latach 2018-2020 oraz plan na 2021 r.):
= liczbe wozokilometrow — w podziale na tabor elektryczny i pozostaly;
= S$rednig liczbg autobuséw w inwentarzu i w ruchu — z wyodrebnieniem pojazdow elektrycznych;

= szacunkowgq liczbe pasazerow;
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= przychody z biletow.

Tab. 27. Podstawowe parametry charakteryzujace radomska komunikacje

miejska w latach 2017-2021

Rok
Wyszczegoélnienie Jedn.
Y 8 2017 2018 2019 2020 2021
- plan
Liczba wozokilometrow 9590 9 565 9626 9647 9939
. tys.
~ wtym pojazdy elektryczne |2/m 0,0 0,0 0,0 285 505
- w tym pojazdy pozostale 9590 9 565 9626 9 362 9434
Srednia liczba pojazdow we flocie 183 183 187 197
- w tym pojazdy elektryczne szt. b.d. 0 0 10 18
- w tym pojazdy pozostale 183 183 177 179
Srednia liczba pojazdow w ruchu szt, b.d. 144 145 146 147
w komunikacji miejskiej
Udzial w pracy eksploatacyjnej:
- autobusy elektryczne % 0,0 0,0 0,0 3,0 5,0
- autobusy pozostate 100,0 100,0 100,0 97,0 95,0
: . tys.
Liczba pasazerow b 42 950 42 500 42 075 27 003 b.d.
080
Przychody z biletow brutto tys. zt 29271 27 623 26 341 15412 b.d.

Zrodto: dane MZDiK.

Jak wynika z tabeli 27, w ostatnich czterech latach wielko$¢ oferty przewozowej, wyrazona liczba wozo-
kilometréw i pojazdow w ruchu, ulegata tylko niewielkim wahaniom — mozna uznac¢, ze byta ona ustabilizowana.
Wzrost liczby wykonywanych wozokilometréw planowany na 2021 r. wynika z licznych planowanych prac re-
montowych na sieci drog w miescie i zwigzanych z tym objazdow.

W 2020 r. wzgledem 2019 r. nastapit nagly spadek liczby pasazerow i przychodéw ze sprzedazy biletow,
wynikajacy z wprowadzonych ograniczen w mobilnos$ci mieszkancow oraz zdalnego nauczania w szkotach. Stan
ten okresowo utrzymywat sie rowniez w 2021 r.

Miejscowosci w gminach o$ciennych wraz z intensywno$cia funkcjonowania poszczegdlnych obstuguja-
cych je linii, mierzong liczbg wykonywanych kursow — wg stanu na dzien 12 wrzeénia 2021 r. — przedstawiono
w tabeli 28.
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Tab. 28. Miejscowosci w gminach oSciennych wraz z dobowa liczba kurséw
wykonywanych w ramach radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

— stan na 12 wrzes$nia 2021 r.

Dzienna liczba kursow z i do
danej miejscowosci
Miejscowos¢ Gmina Linia dzien powszedni sobota niedziela
z do z do z do

Grzmucin 24 6 6 1 1

Maleczyn Nowy Gozd 24 11 11 6 6 6 6
Mateczyn Stary 24 17 17 7 7 6 6
Koztow Jastrzebia 18 8 8 3 3 3 3
Natolin 14 10 10 4 4 4 4
Sadkow 14 10 10 4 4 4 4
Rajec Szlachecki 22 6 6 - - - -
Lasowice Jedlr?ia—Let— 22 6 6 - - - -

nisko

Groszowice 26 31 31 16 16 10 10
Antoniéwka 26 31 31 16 16 10 10
Mysliszewice 26 31 31 16 16 10 10
Konczyce-Kolonia 5 7 7 - - - -
Kosoéw 5 7 7 - - - -
Mtodocin Mniejszy Kowala 5 7 7 - - - -
Rozki 5 7 7 - - - -
Zenonow 23 13 13 6 6 5 5
Makowiec 15 10 10 6 6 6 6
Sottykoéw Skaryszew 23 13 13 6 6 5 5
Janow 24 17 17 7 7 6 6
Bielicha 6 38 38 18 18 16 16
Milejowice 6 38 38 18 18 16 16
e IEEEEEE
Cerekiew Zakrzew 8 7 7 3 3 2 2
Goledzin 8 7 7 3 3 2 2
Zatopolice 8 7 7 3 3 2 2
Janiszew 26 12 12 6 6 5 5

Zroédto: dane MZDiK.

Linie podmiejskie zapewniaty potaczenia z Radomiem 26 miejscowosciom potozonych w 6 gminach sg-
siadujacych z miastem — sie¢ polagczen pozamiejskich mozna wiec uznaé za dobrze rozwinietg. Oferta radomskie;j
komunikacji miejskiej dla poszczegdlnych miejscowosci byta zroznicowana. Najwigcej kursow wyjezdzajacych
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poza granice miasta przewidziano w rozktadzie linii nr 6. Do miejscowos$ci Bielicha i Milejowice docierato 38
par kursow w dni powszednie, 18 w soboty i 16 w niedziele. Kolejnymi pod wzgledem liczby kursow pozamiej-
skich liniami byty linie 24 i 26 obslugujace miejscowosci Maltgczyn Stary i Janéw oraz Groszowice, Antoniowka
1 Mysliszewice. Najmniej kursow docierato do Rajca Szlacheckiego i Lasowic obstugiwanych linig 22 (6 par
kurséw w dniu powszednim, brak obstugi w weekendy) oraz Grzmucina, do ktérego dojezdzaty tylko wariantowe

kursy linii 24 (6 par w dniu powszednim i jedna para kurséw w soboty).

Tab. 29. Liczba wozokilometrow realizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obslugiwanych liniami radomskiej komunikacji miejskiej w poszczegolne
rodzaje dni tygodnia oraz w skali roku (wedlug

stalego rozkladu jazdy na 2021 r.)

Liczba wozokilometréow
Jednostka .
administracyjna w dniu w sobote w niedziele w ciagu roku
powszednim i $wieta
Gmina m. Radom 30 795,0 18 404,0 16 504,3 9563991,3
Gmina Gozd 168,6 65,6 49,6 48 800,8
Gmina Jastrzgbia 30,8 11,0 11,2 8987,0
Gmina Jedlnia-Letnisko 437,4 170,4 128,3 126 605,2
Gmina Kowala 116,6 17,5 12,8 312178
Gmina Skaryszew 160,7 71,2 59,4 47 719,6
Gmina Zakrzew 377,4 161,0 140,9 111 824,4

Zrodto: dane MZDIK.

Dominujgcy udziat w pracy eksploatacyjnej w skali roku przypada na miasto Radom (96,2%). Praca eks-
ploatacyjna planowana do wykonywana na terenie gmin o$ciennych stanowi pozostate 3,8%, z czego najwigcej
przypada na gminy JedInia-Letnisko i Zakrzew (odpowiednio 1,3% i 1,1%). Udziat pozostatych gmin nie prze-
kracza 1%.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organizowanego przez
miasto Radom obejmuje obszary:
= Radomig;
= gmin o$ciennych, z ktérymi Gmina Miasta Radomia zawarta porozumienia w zakresie organizacji publicz-

nego transportu zbiorowego, tj. gminy miejsko-wiejskiej Skaryszew oraz gmin wiejskich: Goézd, Jastrzgbia,
JedInia-Letnisko, Kowala i Zakrzew.

Biorac pod uwage czestos¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji na sygnaty z
rynku, nieuzasadnionym jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszczegdlnych linii skta-
dajacych si¢ na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwroci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras
linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej powoduje, ze
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kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej uwzgledniona w ,,Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia na lata 2022-2030”.
Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmianeg trzeba do planu wprowa-
dzi¢, zachowujac dtugotrwata procedurg obowiazujaca w tym zakresie.
Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w Sprawie szczegdto-
wego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wydanego na podstawie art.
12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na fakt, ze przewozy
objete niniejszym planem maja charakter przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji
miejskiej, odstepuje si¢ od sporzadzenia czgsci graficznej planu transportowego.
Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujacg koniecznos$cig
wprowadzania biezacych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznos$ci sieci komunika-
cyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy si¢ popyt i zmieniajgce si¢ specyficzne wymagania pasazerow, odste-
puje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia tras linii, na ktérych maja si¢ odbywa¢ przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej. Zgodnie z przywotanym Rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktorym
w okresie planowania funkcjonowaé bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Radomiu i gminach, ktore z miastem
Radom podpisaty porozumienia. Granice obszaru, na ktérym ma si¢ odbywaé przewdz o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej w ramach radomskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Radomia oraz gmin
Goézd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew i Zakrzew.
Jak juz kilkukrotnie zaznaczono, w kontekscie zatozen do planowania przebiegdw tras poszczeg6élnych
linii komunikacyjnych i zwazywszy na przyjety okres planowania do 2030 r., wyjatkowo istotng role odgrywac
bedzie wptyw pandemii SARS-CoV-2 na popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Radomiu i gminach o$cien-
nych oraz zachowania spoleczne mieszkancow obszaru objetego planem transportowym. Wedtug stanu na mie-
sigc pazdziernik 2021 r., stan pandemii w Polsce pozostaje utrzymany, a jego dtugofalowe skutki dla gtéwnych
zagadnien opisywanych w niniejszym dokumencie pozostaja trudne do sprecyzowania. Wobec powyzszego, za-
znaczono koniecznos$¢ przeprowadzenia szczegdtowych badan potokoéw pasazerskich na obszarze catej sieci ko-
munikacji miejskiej w roku nastgpnym po zniesieniu stanu pandemii przez rzad. Niezbedne jest wlasciwe zazna-
czenie mozliwego wptywu pandemii na funkcjonowanie komunikacji miejskiej, a podobne kwestie bedg wyma-
galy analiz we wszystkich polskich sieciach komunikacyjnych. Potencjalnie pandemia moze wyptynac na szereg
uwarunkowan dla publicznego transportu zbiorowego, a wsrdd tych najwazniejszych nalezy wskazac:
= wzrost popularnosci i zapotrzebowania na prace zdalng Iub hybrydowa;
= wzrost popularnosci i zapotrzebowania na zatatwianie spraw administracyjnych i wielu ustug z wykorzysta-
niem drogi elektronicznej lub telefonicznej;

= potencjalny wzrost populacji w obszarze objetym planem, z uwagi na migracje wewngtrzne, zwigzane z
umozliwieniem pracy zdalnej przez odlegle firmy, zatrudniajgce mieszkancow Radomia;

= wzrost wymagan pasazerow odno$nie dostepnej, niezajetej przestrzeni w autobusach, zwigzanej z wigkszym
poczuciem komfortu i obawami przed przenoszeniem choréb w miejscach zattoczonych;

= spadek zaufania do komunikacji zbiorowej jako rodzaju transportu w ogoéle, z uwagi na duze liczby pasaze-
row 1 ich anonimowos$¢.
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Na podstawie wynikow przeprowadzonych jesienig 2019 r. badan marketingowych wielkosci popytu
Mozna stwierdzi¢, ze — w ujeciu sumarycznym — obecna wielko§¢ podazy ustug przewozowych jest w miarg
dobrze dostosowana do wystepujacego popytu efektywnego. Wystepujace pojedyncze przypadki nadmiernego
napehienia, majg charakter zjawisk do$¢ rzadkich, zwigzanych z naturalnymi dziennymi spigtrzeniami wielko$ci
popytu.

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej (zmiany w popycie, ktore
nastgpily od ostatnich badan, skala zr6znicowania wielko$ci przewozow oraz wykorzystania pojazdéw na po-
szczegoblnych liniach) nie wskazuja na potrzebe daleko idacych zmian w zorganizowaniu podazy ustug. W
zwigzku z powyzszym miasto Radom zamierza w kolejnych latach prowadzi¢ polityke stabilizacji wielkosci
pracy eksploatacyjnej. Prognoze rocznej pracy eksploatacyjnej w perspektywie do 2030 r. przedstawiono w tabeli
30.

Tab. 30. Prognoza rocznej pracy eksploatacyjnej realizowanej na liniach
radomskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Rok Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej [tys. wzkm]

2022 9930,5
2023 9930,5
2024 9930,5
2025 9930,5
2026 9930,5
2027 10032,8
2028 10032,8
2029 10 032,8
2030 10 032,8

Zrodto: dane MZDiK.

W najblizszym czasie (stan na pazdziernik 2021 r.) planowane sg nastgpujace drobne zmiany w przebiegu

linii komunikacji miejskiej w Radomiu:

=  po oddaniu do uzytku Portu Lotniczego Warszawa-Radom planuje si¢ zmiany w komunikacji miejskiej, za-
pewniajace szybkie potaczenie portu lotniczego ze stacja kolejowa Radom Gtéwny, przystankiem kolejo-
wym Radom Wschodni, dworcem autobusowym oraz ze $cistym Srédmiesciem;

= po oddaniu do uzytku przystanku kolejowego Radom Gotebidow, planowane jest wprowadzenie obstugi ko-
munikacyjnej tego przystanku;

= linia 10 — po wybudowaniu petli docelowej Wacyn/Szpital przy ul. Uniwersyteckiej oraz drog dojazdowych
w obrebie nowego osiedla Radiostacja, w tym tgcznika pomiedzy ulicami Osiowa i Przytycka, planowane
jest wydhuzenie trasy od ul. Osiowej do nowej petli;

= linia 17 — po wybudowaniu nowej petli autobusowej przy ul. Holszanskiej i przebudowie ul. Fottyn planuje

si¢ przedtuzenie trasy wzdtuz ul. Foltyn do nowej petli — rok 2022
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= linia 20 — po wybudowaniu ul. Sottykowskiej (na odcinku od ul. Zrodtowej do ul. Zbozowej lub Jastrzeb-

skiego planowane jest wydtuzenie trasy do dzielnicy Nowiny Malczewskie).

4.3. Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Z zapisow art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy 0 ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wskazania linii komuni-
kacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdoéw elektrycznych lub pojazdéw napgdzanych
gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywotanej ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego
gminy nalezy uwzgledni¢ rowniez wyniki analizy, o ktorej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018
r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez t¢ gmine.
W sporzadzonej w sierpniu 2021 r. takiej analizie kosztow i1 korzysci, w koncepcji elektryfikacji linii ra-
domskiej komunikacji miejskiej przyjeto rozwiazanie stanowiace synteze efektow wdrozonych i wdrazanych
projektow inwestycyjnych oraz propozycji Urzedu Miejskiego w Radomiu, dotyczacego przeprowadzenia ana-
lizy przysztych rozwigzan form funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w miescie.
W opracowanej w 2018 r. ,,Analizie kosztow i korzysci zwiazanych z wykorzystaniem przy §wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasta Radomia” do obstugi taborem zero-
emisyjnym wskazano okreslone linie komunikacyjne wdrazane w szesciu etapach:
= W pierwszym etapie — linia 1, ze stanowiskami do szybkiego fadowania autobuséw na petlach Os. Gotgbiow
11 Os. Potudnie, z uzupemiajaca obstugg linii 12;

= wdrugim etapie — linia 3, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania na petli Os. Michatow;

= W trzecim etapie — linia 7, z dodatkowymi stanowiskami do szybkiego tadowania autobuséw na petlach: Os.
Michatdéw i Os. Potudnie;

= W czwartym etapie — linia 9, z dodatkowym stanowiskiem do szybkiego tfadowania autobusow na petli Os.
Gotebiow I oraz ze stanowiskiem na petli Os. Predocinek;

= W pigtym etapie — linia 2, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania na petli Zamtynie;

= W etapie szostym — linia 15, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania autobusow na petli Kaptur lub alter-
natywnie — linie 21 i 25, z dodatkowym stanowiskiem szybkiego tadowania autobuséw na petli Os. Predoci-
nek (rozwiagzanie mniej preferowane od elektryfikacji linii 15).

Etap pierwszy zostat juz zrealizowany w ramach projektu ,,Rozwdj infrastruktury w zakresie zrownowa-
zonej mobilno$ci miejskiej na terenie Gminy Miasta Radomia oraz Powiatu Radomskiego”, autobusy elektryczne
obstuguja linie 11 12. Etap drugi zostat zrealizowany w ramach projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w Radomiu poprzez zakup autobuséw elektrycznych wraz z infrastruktura”, gdzie jeszcze
w 2021 r. zakupione 9 autobuséw zeroemisyjnych przeznaczonych do obstugi linii 3.

Etap 111 zawarty jest we wniosku o dofinansowanie z programu NFOSiGW ,,Zielony transport publiczny”
projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym miasta Radomia, poprzez zakup
11 autobusow elektrycznych 18 m wraz z infrastruktura”, w ktéorym lini¢ 7 okre$lono jako obshugiwang przez
autobusy zeroemisyjne.

Na rysunku 12 przedstawiono przebieg linii obecnie obstugiwanych oraz linii planowanych do obstugi

autobusami elektrycznymi w latach 2021 i 2023 r., po zrealizowaniu powyzszych projektow inwestycyjnych.
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Legenda:

=mms linia nr 1, funkcjonujaca

wne linia nr 12, funkcjonujgca

s linia nr 3, do uruchomienia w 2021 r.
mimm linia nr 7, do uruchomienia w 2023 r.

tadowarka autobuséw elektrycznych
A uruchomiona w 2021 r.

tadowarka autobusdw elektrycznych
® planowana do uruchomienia w 2021 r.

tadowarka autobuséw elektrycznych
=] planowana do uruchomienia w 2023 r.
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Rys. 12. Przebieg linii radomskiej komunikacji miejskiej obstugiwanych

i planowanych do obslugi taborem zeroemisyjnym

Zrbdto: opracowanie wlasne.

W rozktadach jazdy wszystkich linii autobusowych radomskiej komunikacji miejskiej wystepuje zasada
rytmicznos$ci odjazdow. Do zapewnienia pasazerom rytmiczno$ci odjazdow, a z drugiej strony do optymalizo-
wania dlugos¢ postoju na petlach, w Radomiu w szerokim zakresie stosuje si¢ zmiany w przypisaniu pojazdow
do linii. Z tego wzgledu do tadowania autobusow elektrycznych przewidziano w ww. projektach petle obstugi-
wane przez kilka linii radomskiej komunikacji miejskiej. Umozliwi to obshuge taborem zeroemisyjnym takze
pojedynczych zadan na innych liniach, optymalizujac wykorzystanie pojazdow w ciggu dnia ich pracy.

W zwigzku z tym, nie jest rozwigzaniem optymalnym organizacyjnie i kosztowo aby wskazywac dla catej
sieci jedynie konkretnych linii, ktore zostang poddane elektryfikacji.

Dokumenty strategiczne dla ROF oraz dotychczas obowigzujagcy plan transportowy dla miasta Radomia
wskazuja na potrzebe wyznaczenia i wdrozenia korytarzy wysokiej jakosci obstugi transportem zbiorowym. Wy-

znaczenie takich korytarzy wymaga wprowadzenia istotnych zmian w organizacji ruchu, systemach sterowania
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na skrzyzowaniach, a takze poniesienia nakladéw inwestycyjnych na przebudowg tych skrzyzowan. Istotne w
takim przypadku jest przygotowanie analiz techniczno-ekonomicznych ich przebiegu wraz z propozycjami kom-
pleksowych zmian organizacji ruchu w ich otoczeniu oraz okre$leniem poziomu niezb¢dnych naktadow inwe-
stycyjnych do poniesienia. W niniejszej analizie przedstawiono wstepna ocene mozliwego przebiegu takich ko-
rytarzy.
Miasto Radom przewiduje utworzenie sze$ciu korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, o na-
stepujacym przebiegu:
= nrI: Predocinek — Brata Alberta — Michalczewskiego — Jana Pawta II — al. Grzecznarowskiego — Dowkontta
— Poniatowskiego — Dworzec PKP;

= nr II: Potudnie — Sycynska — Czarnoleska — Wierzbicka — Limanowskiego — 1905 Roku — Dowkontta —
Poniatowskiego — Dworzec PKP;

= qr [II: Golebiéw I — Struga — pl. Jagiellonski;

= nrIV: Jozefow — Aleksandrowicza — Mieszka I (wraz z odgatezieniem ul. Krélowej Jadwigi do petli Micha-
tow) — Chrobrego (wraz z odgalezieniem ul. Rapackiego do petli Gotebiow 1) — pl. Jagiellonski;

= nr V: Zamtynie/Wacyn (nie sprecyzowano jednak z ktorych petli) — Okulickiego — Mireckiego — Wernera —
pl. Jagiellonski;

= nr VI: Port Lotniczy Warszawa Radom — Lubelska — wezet Radom Wschodni — trasa N-S — Dworzec PKP
lub Zeromskiego — 25 Czerwca — Beliny-Prazmowskiego — Dworzec PKP.

Ponadto, planowane jest wyznaczenie dodatkowego korytarza w relacji poétnoc-potudnie przez Srodmie-
Scie. Ostateczny przebieg korytarza zostanie wyznaczony po przeprowadzeniu odpowiednich analiz.

Wymienione korytarze zostalyby wyposazone w rozwiazania zapewniajace priorytet pojazdom transportu
zbiorowego (np. buspasy, ITS, BRT, wydzielone jezdnie, zatoki autobusowe z pierwszenstwem wyjazdu oraz
priorytety na skrzyzowaniach). Przedstawione plany sa niezwykle ambitne, jezeli chodzi o ich rozmiary — i cho-
ciazby z tego powodu nalezy przyjac ich wdrazanie etapowe.

Skupienie tras najwazniejszych linii w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej zwicksza
efektywnos¢ ewentualnych inwestycji w infrastrukture stuzgcg publicznemu transportowi zbiorowemu, takze ze-
roemisyjnemu. Miejska Pracownia Urbanistyczna bierze nawet pod uwagg budowe napowietrznej sieci tadujace;j
pojazdy zeroemisyjne, poruszajace si¢ w takich korytarzach.

Opisane rozwigzanie oznaczatoby budowe sieci trakcyjnej dla trolejbusow lub tramwajow wyposazonych
w baterie, superkondensatory lub inne zasobniki energii, ktore czg$¢ trasy podczas pracy na poszczegdlnych
liniach pokonywatyby pobierajgc energi¢ elektryczng z napowietrznej sieci trakcyjnej, jednoczesnie tadujac ba-
terie, z ktdrych energia wykorzystywana bytaby podczas jazdy odcinkami pozbawionymi sieci trakcyjnej. Takie
rozwigzania sg coraz powszechniej stosowane — zaréwno w Polsce, jak i w Europie Zachodniej. We wszystkich
trzech polskich sieciach trolejbusowych coraz dtuzsze odcinki tras pokonywane sa przez trolejbusy na bateriach.
Ostatnie inwestycje taborowe w Gdyni pozwolity na wyznaczenie trasy linii trolejbusowej w taki sposob, ze
przejazd poza siecig trakcyjng — z wykorzystaniem dodatkowych zasobnikow energii — umozliwia pokonywanie

ponad potowy dlugosci trasy linii. W Europie Zachodniej realizowane sg od podstaw zupelnie nowe, pilotazowe
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sieci trolejbusowe (np. w Pradze i w Berlinie) lub tramwajowe (np. w Sewilli, Newcastle), z zalozeniem znacz-
nego udzialu tras poza siecig trakcyjna.
Przez opisane wyzej korytarze ulic prowadza obecnie trasy najwazniejszych linii autobusowych radom-
skiej komunikacji miejskiej, a mianowicie linii:
= 9 — funkcjonujacej z priorytetowg czgstotliwoscia kursowania, w godzinach porannego i popoludniowego
szczytu przewozowego wynoszacg 10 minut, a przez wieksza cze$¢ dnia powszedniego oraz prawie cala
sobote 1 niedziele — 15 minut, z trasg zawierajacg si¢ w catosci korytarzy nr I i nr Il1;

= 7 -2z analogicznymi standardami czestotliwosci kursow jak linia 9, z trasg zawierajaca si¢ w znacznej czesci
korytarzy nr 1l i nr IV.
Gdyby w powyzszych korytarzach zbudowana zostataby sie¢ trolejbusowa, to pojazdy z bateriami mo-
glyby zosta¢ — poza liniami 7 i 9 — wprowadzone rowniez do obstugi nastepujacych linii:
= 1-—2z kursami co 20/30 minut — z trasa zawierajaca si¢ na znacznej czgsci korytarza nr I1;
= 3 — charakteryzujacej si¢ czgstotliwoscig kursow co 20 minut w godzinach szczytow przewozowych dnia
powszedniego i co 30 minut w pozostaltych godzinach w tym rodzaju dnia oraz co 30 minut w soboty i
niedziele, z trasg zawierajaca si¢ w czesci korytarzy nr 11 nr 1V

= 5z kursami co 20/30 minut w dni powszednie oraz co 40 minut w soboty i niedziele — z trasa przebiegajaca
czgsciowo przez korytarze nr Vi nr VI;

= 13123 - kursami co 20/30 minut — z trasg zawierajacg si¢ prawie w catosci korytarza nr 1V;

= 17—z kursami co 20/30 minut — z trasg przebiegajaca czg¢$ciowo przez korytarze nr IIT i nr VI,

= 21—z kursami co 20/30 minut w dni powszednie oraz co 60 minut w soboty i niedziele — z trasa przebiegajaca
czgsciowo przez korytarze nr I, nr Il i nr VL.

Technicznie mozliwe byltoby tez skierowanie trolejbusow na inne trasy, ktore chociaz na dystansie Kilku
kolejnych przystankow prowadza jednym z opisanych korytarzy, np. na linie: 4, 12 lub 14. Przejazd nawet kil-
kuminutowy w kazdym kierunku pod siecia trakcyjng umozliwilby skrocenie niezbednego czasu tadowania po-
jazdow na petli.

Pomimo atrakcyjnos$ci systemu tadowania ,,In Motion Charging” — minimalizujgcego czas niezbgdny na
tadowanie pojazdow elektrycznych, gdyz takowe odbywa si¢ podczas jazdy — w dostepnych w ostatnim czasie
programach dofinansowania pojazdow zeroemisyjnych wyraznie preferowano elektrobusy tadowane stacjonar-
nie, przede wszystkim podczas nocnego postoju w zajezdni, gdyz bardzo mocno zlimitowano udziat wydatkoéw
kwalifikowanych na infrastrukture fadowania w catosci wydatkow inwestycyjnych (np. do 10%) lub (i) zreduko-
wano maksymalne dofinansowanie do infrastruktury fadowania (np. do 25%). Przedstawione uwarunkowania
spowodowaly, ze w zadnym z polskich miast nie zdecydowano si¢ na budowe nowych odcinkdéw trolejbusowe;j
sieci trakcyjnej o istotnej dlugosci. Wiekszos¢ sktadanych aplikacji, takze w miastach posiadajacych trolejbusy,
dotyczyta ,.klasycznych” elektrobusow.

Limitacja wydatkow na infrastruktur¢ ze srodkow pomocowych stanowi powazng barier¢ rozwoju trolej-
busow. Z uwagi na znaczace koszty infrastruktury trolejbusowej, jej budowa i eksploatacja ma sens, gdy jest

wykorzystywana przez wiele pojazdow. W Gdyni przeprowadzone analizy wykazaty racjonalno$¢ utrzymywania
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komunikacji trolejbusowej tylko w sytuacji, gdy liczba pojazdéw w ruchu wyniesie przynajmniej 100. W rezul-
tacie podjeto decyzje o znaczacym zwigkszeniu liczby eksploatowanych trolejbusow, aby osiagna¢ rekomendo-
wane minimum. W tym konteks$cie planowanie komunikacji trolejbusowej na kilka lub kilkanascie pojazdow w
ruchu, nie znajduje uzasadnienia.
W kontekscie powyzszych rozwazan, niezaleznie od mozliwosci elektryfikacji poszczeg6lnych zadan
przewozowych, potagczonych wspolnym obiegiem taboru na réznych liniach, mozna wskaza¢ nastepujacy przy-
dziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym:
= w pierwszej kolejnosci — obecnie juz obstugiwane taborem zeroemisyjnym linie 1 1 w czgéci 12, z juz zain-
stalowanymi tadowarkami pantografowymi na petlach Os. Golebiow I i Os. Potudnie;

= wdrugiej kolejnosci — obshugiwana od III kwartatu 2021 r. linia 3, z instalacjg tadowarki na petli Os. Micha-
tow — w ramach realizacji projektu ,,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Radomiu poprzez zakup
autobusow elektrycznych wraz z infrastruktura”;

= w trzeciej kolejnosci — linia 7, z instalacja dodatkowych tadowarek na petlach os. Michatéw i Os. Gotebiow
— w ramach realizacji projektu ,,Rozwdj elektromobilnosci w transporcie zbiorowym miasta Radomia, po-
przez zakup 11 autobusow elektrycznych 18 m wraz z infrastruktura” — pod warunkiem uzyskania dofinan-
sowania do tego projektu;

= w czwartym etapie — linia 9, z dodatkowym stanowiskiem do tadowania autobusow na petli Os. Gotebiow I
oraz ze stanowiskiem na petli Os. Predocinek;

= w pigtym etapie — linia 2, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania autobuséw na petli Zamtynie;

= w etapie szostym — linia 15, ze stanowiskiem do szybkiego tadowania autobuséw na petli Kaptur oraz linia
11, ktorej elektryfikacja nastapi po wprowadzeniu zmiany planowanej trasy — polegajacej na jej skierowaniu
do petli Os. Gotgbiow I wraz z budowa dodatkowego stanowiska tadowania pantografowego.

Autobusy elektryczne obstugiwatyby w ten sposob linie z trasami prowadzacymi przez korytarze wysokiej
jakosci obstugi transportem publicznym — po ich wyznaczeniu — a takze przez Srédmiescie i Miasto Kazimie-
rzowskie.

W przypadku znacznej przebudowy uktadu potaczen komunikacyjnych na terenie Radomia, wyznaczenie
linii do elektryfikacji nastapi ponownie, przy czym dopuszcza si¢ wykorzystanie zakupionych pojazdéow do ob-
stugi innych linii lub — w przypadku zadan wieloliniowych na kilku liniach ze wspdlnym przystankiem konco-
wym wyposazonym w stacj¢ tadowania szybkiego. L.aczna liczba autobuséw zeroemisyjnych bedzie zawsze ade-
kwatna do progéw wymaganych dla danego okresu ustawg o elektromobilno$ci, natomiast trasy linii (uktad po-
laczen) beda dostosowywane do sieci drogowej, rozwoju miasta i korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunika-
cyjnej.

Niezaleznie od powyzszego, na terenie zajezdni przy ul. Wjazdowej 4 proponuje si¢ lokalizacje tadowarek
zajezdniowych do nocnego dotadowywania baterii — po jednej na kazdy uzytkowany przez MPK sp. z 0.0. auto-
bus zeroemisyjny. Podobnie autobusy zeroemisyjne wprowadzane do eksploatacji przez operatorow zewnetrz-
nych w ramach nowych kontraktéw powinny by¢ dotadowywane w okresie nocnego postoju na terenie ich par-

kowania.
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W Radomiu funkcjonuje stacja tankowania CNG zainstalowana na terenie zajezdni MPK sp. z 0.0. przy
ul. Wjazdowej 4. Stacja ta jest wykorzystywana przez pojazdy zasilane CNG, eksploatowane przez operatora
wewnetrznego oraz przez pojazdy operatora zewngtrznego.

Autobusy zasilane CNG maja podobny charakter pracy na liniach jak pojazdy zasilane olejem napedowym.
Ich tankowanie odbywa si¢ jeden raz w ciaggu doby albo przed wyjazdem na trasg, albo bezposrednio po przyjez-
dzie z trasy. Tak zatankowana ilos¢ paliwa wystarcza na calty dwuzmianowy dzief pracy. System tankowania
jest wiec identyczny jak dla standardowych pojazdow zasilanych olejem napgdowych, jedynie paliwo jest inne.
Obecnie wykorzystywane pojazdy z napedem zasilanym CNG kierowane sg — podobnie jak pojazdy zasilane
olejem napedowym — do obstugi wielu linii, takze w ciggu dnia, dla optymalizacji kosztéw komunikacji miej-
skiej, z uwzglednieniem potrzeb pasazeréow. Nie mozna wigc wskaza¢ obecnie obstlugiwanych linii taborem za-
silanym CNG, bowiem moze by¢ to kazda linia radomskiej komunikacji miejskiej, poza liniami obstugiwanymi
wylacznie autobusami zeroemisyjnymi.

Podobnie wigc jak dla pojazdéw z silnikami na olej napgdowy nie ma zadnego uzasadnienia dla wyzna-
czania konkretnych linii obstugiwanych taborem zasilanym CNG. Napedy zasilane gazem ziemnym spetniaja te
same normy czystosci spalin (EURO V, EEV lub EURO VI) i sa podobnie ucigzliwe dla otoczenia (pojazdy
zasilane CNG emituje mniejszy poziom halasu). Optymalizacja kosztow funkcjonowania komunikacji miejskiej
wymaga by jak najwiecej pojazdow moglo elastycznie zmienia¢ przydziat do linii w ciggu dnia ich pracy, kazde
rozwiazanie ,,usztywniajace” wykorzystanie pojazdéw CNG de facto powodowato by wzrost kosztow, a wiec
nie bytoby efektywne ekonomicznie. Z tego powodu zrezygnowano ze wskazywania konkretnych linii do obstugi

taborem zasilanym CNG.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédla i formy finansowania ustug, odplatno$¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezplatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan orga-
nizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy.
Zasady finansowania regularnego przewozu osob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym trans-
porcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego w Radomiu, re-
alizowane jest z trzech zrodet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletow, drugie — rekompensata
przekazywana operatorom — MPK sp. z 0.0. bedagcemu podmiotem wewngtrznym oraz operatorom zewnetrznym
wytonionym w postepowaniach przetargowych. Rekompensata pokrywana jest z budzetu miasta Radomia, ze
wsparciem finansowym gmin os$ciennych, z ktorymi miasto Radom zawarto porozumienia komunalne. W mo-
delu zarzadzania komunikacja miejska obowigzujacym w Radomiu organizator jest emitentem biletow, ktore
dystrybuowane sa w uruchamianych przez niego kanatach sprzedazy. Przychody ze sprzedazy biletow stanowia
dochdd Miasta. Organizator wyptaca operatorom stosowne wynagrodzenie stanowiagce rekompensate za wyko-
nane ustugi przewozowe. Miasto Radom, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujacg komunikacjg miejska,
zmuszone jest przeznaczac $rodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r. potaczenia sieci linii radomskiej komunikacji miejskiej obejmu-
jace miasto Radom oraz gminy Gozd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew oraz Zakrzew funkcjo-
nowaty na podstawie zawartych w dniu 29 stycznia 2019 r. porozumien mi¢dzygminnych (Dz. Urz. Woj. Mazo-
wieckiego z 2019 r., poz. 2819, 2820, 2852, 2853, 2855 1 2856). W ramach tych porozumien Gminy przekazaty
Miastu realizacj¢ zadan publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w zakresie ustug komunikacji
migjskiej okreslonym w zatgczniku do porozumienia. W dokumentach jako jednostke realizujaca zadania Prezy-
denta Miasta Radomia wskazano MZDiK. Na podstawie porozumien i aneksé6w do nich okreslano wysoko$¢
doplaty budzetowej (dotacji celowej) wnoszonej przez dang Gming oscienng. Gminy udzielajag Miastu dotacji
wyliczonych dla danego roku jako iloczyn zaplanowanej liczby wozokilometrow oraz ustalonej dla tego roku
stawki jednostkowej za wozokilometr.

Kolejnym zrédlem finansowania publicznego transportu zbiorowego sa srodki z budzetu Miasta, przezna-
czone na funkcjonowanie stuzb organizatora oraz na wydatki inwestycyjne w zakresie lokalnego transportu zbio-
rowego. Zewngtrznym zrodlem finansowania wydatkow inwestycyjnych sg ponadto dotacje ze srodkoéw pomo-
cowych krajowych i Unii Europejskiej.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie¢ poprzez wydatko-
wanie $rodkow z budzetu miasta — organizatora (do ktérego wplywaja takze doplaty z gmin o$ciennych). Srodki
te pokrywaja wydatki biezgce na:
= zakup uslug przewozowych od operatoréow (w tym od podmiotu wewngtrznego);
= funkcjonowanie stuzb organizatora;
=  wytwarzanie, dystrybucje¢ i kontrole biletow;
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= zamieszczanie i biezace aktualizowanie informacji pasazerskie;j;
= utrzymanie infrastruktury, w tym przystankowej i systemu informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup jednostek taborowych i infra-
struktury zasilajacej, modernizacje i rozbudoweg systemu informacji pasazerskiej, zakup i odnowe wiat przystan-
kowych itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowe;j jest takze udostgpnienie operatorom przez or-
ganizatora Srodkow transportu na realizacj¢ przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz urza-
dzen do ich zasilania. W Radomiu taka forma wynagradzania wystapita jako przekazanie przez Miasto aportem
MPK sp. z 0.0. — jako operatorowi wewnetrznemu jednostek taborowych oraz infrastruktury do tadowania naby-
tej w ramach realizacji projektu Rozwdj infrastruktury w zakresie zrownowazonej mobilno$ci miejskiej na terenie
Gminy Miasta Radomia oraz Powiatu Radomskiego” (10 autobusow Solaris Urbino 12 electric, dwoch stacji
tadowania szybkiego na petlach Os. Potudnie oraz Os. Gotebiow I oraz dziesigciu tadowarek zajezdniowych).
Przekazanie majatku jest w odpowiedni sposdb uwzgledniane w wyliczeniach rekompensaty.

Przychodami Miasta sg przychody ze sprzedazy biletow oraz z natozonych optat dodatkowych za przejazd
bez waznego biletu. Z uwagi na dosy¢ szeroki zakres ustanowionych uprawnien do przejazdéw bezptatnych
i ulgowych wplywy z biletow osiggaja w Radomiu stosunkowo niewielki poziom. Wszystkie te wptywy nie po-
krywaja w catosci ponoszonych wydatkoéw. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomiu

w latach 2017-2020 oraz przewidywane wykonanie na 2021 r. przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
w latach 2017-2020 oraz plan na 2021 r.

Doplaty z budzetu gminy [tys. z1]
Przychody
Koszty , .
rZ6W0- ze sprze- = o , = = Wskaznik
Rok P ; dazy g -q-;)a =23 = N ] odplatno-
0w J £z
sl biletow S & s £ E - < Sci [%]
ys-2 [tys. z1] S = % N
2017 62 795 29271 171 41 229 123 198 236 46,6
2018 64 287 27623 194 46 258 123 207 243 43,0
2019 69 595 26 341 269 51 447 135 254 351 37,8
2020 77053 15412 271 51 498 149 259 363 20,0
2021
plan)( 65 000* 28 100* 280 55 510 158 267 440 43,2

Zrodio: dane MZDIK oraz * — uchwata budzetowa na 2021 r.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig i strukturg cen
oraz relacjg cen biletow jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptatnosci obrazuje stopien pokrycia
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kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletow. W latach 2017-
2018 koszty przewozdéw pokryto przychodami z biletéw w ponad 40%. W 2020 r. wskaznik odptatnosci, w sto-
sunku do osiagnigtego w 2017 r., znacznie zmniejszyl si¢ i wyniost jedynie 20%. Tak niski wskaznik odptatnosci
w 2020 r. byt skutkiem znacznego obnizenia mobilno$ci mieszkancéw wynikajacej z wprowadzonych ograniczen
W przemieszczaniu si¢, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazeréw w pojaz-
dach, z powodu stanu epidemii COVID-19. Plan na 2021 r. zaktadat wstgpnie ponowne osiggniecie wskaznika
odplatnosci ponad 40%, co W wyniku przedtuzenia ograniczen pracy szkot nie bedzie mogto by¢ zrealizowane.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci uslug zdeterminowane sg w najwigkszym stopniu zmiang
struktury demograficznej spoleczenstwa oraz ciagtym wzrostem motoryzacji indywidualnej — w tym skali uzyt-
kowania samochodow osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wptywaja na systematyczny spadek
udziatu pasazeréw wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwol-
nien z optat w coraz wigkszym stopniu decydujg si¢ na korzystanie z samochodow osobowych w podrézach
miejskich. Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazerow niewnoszacych pelnej
optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazerow posiadajacych prawo do przejazdow bezptatnych, wpty-
wajacy na systematyczne obnizanie si¢ wskaznika odptatnosci ustug komunikacji miejskiej we wszystkich mia-
stach w Polsce. Trend ten wystgpowat takze w Radomiu.

W okresie planowania zaklada si¢ utrzymanie zasady pokrywania kosztow organizowania i §wiadczenia
ustug przewozowych radomskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow i doptatami z budze-
tow miasta Radomia oraz obstugiwanych komunikacja miejska gmin o$ciennych.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. System tary-
fowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stad wynikajace z niego
rodzaje biletow i ich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajagcym pokrycie catosci kosz-
tow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym,
ktére nie wnoszg w ogole oplaty za przejazd albo pokrywaja koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te
beda rowniez konkurencyjne do kosztow zwigzanych z uzytkowaniem pojazdoéw indywidualnych. Taka polityka
taryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne beda przewyzsza¢ wysokos¢ wptywow ze sprzedazy bi-

letow.

5.2. Zrédla i formy finansowania inwestycji

Realizowany przez MPK sp. z 0.0. projekt ,,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Radomiu po-
przez zakup autobuséw elektrycznych wraz z infrastruktura” ma juz wyznaczone zrodla finansowania. Projekt
dofinansowany jest w wysokosci 85% kosztow kwalifikowanych $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet 6. — ,,Rozwoj niskoe-
misyjnego transportu zbiorowego w miastach”, Dziatanie 6.1 — ,,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w
miastach”. Dofinansowanie dotyczy zakupu 9 autobusow zeroemisyjnych klasy maxi, budowy stacji tadowania
szybkiego o mocy 250 kW na petli Os. Michatéw, zakupu tadowarek zajezdniowych oraz zakupu pojazdu tech-
nicznego o napedzie spelniajacym norme czystosci spalin EURO VI, wyposazonego w mobilng stacje tadowania

autobusow.
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Dostawa pojazdéw zostata zrealizowana w I1I kwartale 2021 r., zakupione pojazdy zostang wykorzystane
do obstugi linii 3.

O finansowanie, w formie dotacji oraz pozyczki w ramach programu ,,Zielony transport publiczny”, reali-
zacji projektu ,,Rozwoj elektromobilno$ci w transporcie zbiorowym miasta Radomia, poprzez zakup 11 autobu-
sow elektrycznych 18 m wraz z infrastruktura” ubiega si¢ MPK sp. z 0.0. Wniosek przeszedt pozytywnie oceng
formalna i jest obecnie na dalszym etapie procedowania. Projekt obejmuje:
= zakup 11 autobuséw zeroemisyjnych klasy mega z napgdem elektrycznym, wyposazonych w baterie;
= zakup 5 dwustanowiskowych tadowarek zajezdniowych o mocy do 2x40 kW oraz jednej tadowarki jedno-

stanowiskowej 0 mocy 40 kW,
= wybudowanie dwoch stacji pantografowych szybkiego fadowania z niezbedng infrastrukturg na petlach au-
tobusowych: Os. Michatow oraz Os. Poludnie, o mocy 400 kW kazda.

Przewiduje sie, ze zakupione autobusy beda eksploatowane przez MPK sp. z 0.0. na linii 7 radomskiej
komunikacji miejskiej.

Przyjety we wniosku wstepny harmonogram zaktada zakup tadowarek oraz wykonanie prac budowlanych
do konca 2022 r. oraz zakup taboru do konca 2023 r.

Niezaleznie od powyzszego zaklada sie, ze MPK sp. z 0.0. jako operator wewnetrzny bedzie, zgodnie z
postanowieniami umowy wykonawczej Bi/7/2012, ze srodkow whasnych dokonywat zakupoéw jednostek taboro-
wych nowych i uzywanych, uwzgledniajac plan inwestycyjny w zakresie wymiany taboru, stanowiacy aktualny
zatacznik nr 2 do umowy wykonawczej. MPK sp. z 0.0. realizujac program wymiany taboru bedzie podejmowat
kazdorazowo starania o pozyskanie srodkéw pomocowych krajowych i europejskich.

W zaleznos$ci od wymogow stawianych w ramach programow wsparcie srodkami krajowymi i europej-
skimi nie wyklucza si¢ zakupu jednostek taborowych i urzadzen do ich zasilania przez Miasto, o ile bedzie to
wymagane. Nabyte przez Miasto pojazdy i urzadzenia beda udostepnione MPK sp. z 0.0. w celu ich uzytkowania
na liniach radomskiej komunikacji miejskiej, z zachowaniem zasady nieprzekazywania rekompensaty nadmier-
nej.

Miasto oraz Gminy bedg dazyly do utrzymywania w sprawnos$ci oraz rozwoju infrastruktury przystanko-
wej 1 weztow przesiadkowych, systemow informacji dla pasazerow, parkingdw integrujacych rézne formy trans-
portu i innych obiektow i urzgdzen stuzacych publicznemu transportowi zbiorowemu. Wydatki te beda finanso-
wane z budzetow miasta i gmin z wykorzystaniem $rodkéw pomocowych krajowych i europejskich jesli bedzie
to mozliwe.

W przypadku operatoréw zewnetrznych zaktada si¢, w procesie ich wyboru w postepowaniu konkurencyj-
nym okreslone zostang warunki wyposazenia uzytkowanej floty w jednostki taborowe spetniajace oczekiwania
Miasta 1 wymogi ustawowe. Przyjmuje sie, ze operatorzy zewnetrzni, w przypadku wymogu eksploatacji auto-
busow zeroemisyjnych, we wlasnym zakresie zapewnig urzadzenia do tadowania swoich pojazdow.

Nabywane pojazdy beda wyposazone w catkowicie niska podloge, systemy antyposlizgowe, klimatyzacje
catopojazdowa, przyklek i miejsce na wozek, monitoring, system informacji pasazerskiej z zapowiedziami gto-
sowymi, urzadzenia do poboru optat za przejazd (kasowniki, biletomaty) i opcjonalnie urzadzenia systemu zli-

czania pasazerow. Autobusy beda wymalowane w jednolite barwy miejskie.
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MPK sp. z 0.0. oraz pozostali operatorzy zobowigzani bedg takze nadal do ponoszenia niezb¢dnych nakta-
déw na odtworzenie pozostatego posiadanego majatku — w celu utrzymania jego statej sprawnosci i technolo-
gicznej przydatnosci.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnos$ci (art. 64 ust. 1), budowa ogo6lnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych nie jest zadaniem Miasta, lecz nalezy do zadan operatora wlasciwego sys-

temu dystrybucyjnego energetycznego.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu

6.1. Podzial zadan przewozowych

W okresie planowania zaktada si¢ aktywne oddzialywanie na postawy mieszkancow w celu ksztattowania
pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podr6zy miejskich w sposéb zréwnowazony,
czyli uwzgledniajacy zarowno kwestie ochrony §rodowiska naturalnego, zaspokojenie potrzeb spolecznych
oraz gospodarczych. Rolg samorzadu i jego organdow (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na pro-
cesy kreowania pozadanych postaw m.in. poprzez:
= adaptacj¢ prawa migjscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkingowa, zarzgdzanie
ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotow realizujacych zadania w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci;,

= opracowanie i wdrozenie programoéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych korzysci ptyna-
cych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilno$ci miejskiej, kierowane do dzieci i mtodziezy oraz do do-
rostych mieszkancow Radomia;

= systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace obserwacje rzeczy-
wistych warunkow ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz ewaluacje, a takze progno-
zowanie skutkéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwiazana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podzial zadan prze-
wozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego —
odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrozach miejskich i pozamiejskich.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast duzych — do ktérych mozna zaliczy¢ Radom —
oraz przylegtych do nich obszarow objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji
potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%3%. W gminach wiejskich udziat transportu zbioro-
wego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie
wskazniki sg jednak bardzo trudne do osiggnigcia — udzial motoryzacji indywidualnej bywa z reguty wyzszy.

Podziat podrézy dla Radomia, tzw. ,,modal split” — opracowany na potrzeby ,,Zintegrowane planowanie
transportu zrbwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” — etap 11l w 2014 r. —
wykazat, ze 47,7% podrézy realizowano samochodami osobowymi, a 20,6% — publicznym transportem zbioro-
wym (autobusami i koleja). Ruch rowerowy miat 2,9% udziatu w podrozy, a ruch pieszy az — 28,3%.

Podziat zadan przewozowych w Radomiu uzyskany w 2014 r. zaprezentowano na rysunku 13.

3L Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,
Warszawa 2011, s. 30.
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Rys. 13. Podzial zadan przewozowych w Radomiu w 2014 r. [%0]

Zrédto: ,,Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego

(ROF)” —etap I, TOM I, 2014 1., 5. 52.

Zmiany zachowan transportowych mieszkancow obszaru objetego planem transportowym spowodowane
pandemig wirusa COVID-19, wskazuja na konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezentatywnej
probie mieszkancow po ustaniu stanu pandemii, najwczesniej wiosng 2022 r. Prowadzenie takich badan w sytu-
acji powtarzajacych si¢ fal zakazen i wystepujacych obostrzen sanitarnych, jak réwniez dynamicznie zmieniaja-
cych si¢ zachowan transportowych ludnos$ci sprawiaja, iz wczes$niejsze ankiety i analizy mogg nie odzwierciedlaé¢
we whasciwy sposob sytuacji dtugofalowej. Dlatego, przy wystapieniu korzystnych warunkow pandemicznych
w 2022 r. — nalezy przeprowadzi¢ badania, w tym réwniez ankiety w zakresie wyboru srodkow transportu przy
podrézach w Radomiu i gminach, ktore zawarty z Gming Miasta Radomia porozumienia w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, bioragc pod uwage respondentéw korzystajacych z transportu zbiorowego
oraz indywidualnego. Dopuszczalne jest rowniez wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej,
lecz ze $wiadomoscig braku pelnej wiarygodnosci i reprezentatywnosci wynikow takich uproszczonych badan,

ewentualnie traktowac je jako rozszerzenie badan prowadzonych poprzez ankietowanie bezposrednie.
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Podzial zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie maksymalnego
spetniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Komunikacja miejska ob-
stuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujaca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Zasadnicza
réznica w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i pozostatych przewozow gminnych, powiatowych albo po-
wiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji miejskiej w ustawach nadajacych pasazerom prawo
do przejazdow z okreslonymi w nich ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefiniowane szczegdétowo, bardzo czesto
jednak okreslone przepisy nie obowiazuja w komunikacji miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przy-
padku organizacji przez jednostke samorzadu terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci publicznej z
dofinansowaniem z budzetu panstwa ze $srodkow FRPA. Dofinansowanie to nie przystuguje bowiem w przy-
padku organizowania linii komunikacji miejskiej, nawet jesli jej trasa przebiega gldwnie po terenach gminy wiej-
skiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miejska, rolg tej ostat-
niej staje si¢ obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w ktorych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ushug
innych przewoznikow — z powodu przepehienia pojazdéw przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz w kto-
rych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — Z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicz-
nej. Nie bez znaczenia jest rowniez zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i roz-
ktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla calego obstugiwanego ob-
szaru, ktorej nie mogg zapewni¢ przewozy realizowane w formule komunikacji regionalne;.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan marketingo-
wych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie oczekiwanych rezultatow mozli-
wie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie
tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze oznacza¢ (o ile nie zostato to potwier-
dzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym
stopniu.

Zwazywszy na sytuacje spoteczng i ekonomiczng na poczatku IV kwartalu 2021 r., coraz wigkszym pro-
blemem gospodarstw domowych staja si¢ ciggle rosnace ceny paliw konwencjonalnych — benzyny, oleju nape-
dowego 1 gazu ziemnego LPG. Kazdy z tych rodzajow paliwa w ciagu roku zdrozat o kilkadziesigt procent, no-
tujac historyczne rekordy cen na polskim rynku. Sytuacja ta w dtuzszej perspektywie czasu i w przypadku utrzy-
mania si¢ zwyzkowych tendencji cenowych w segmencie paliw, przynajmniej cz¢Sciowo wplynie na strukture
wybieranych rodzajow $rodkow transportu. Mato tego, doraznie nie mozna wykluczy¢ zahamowania wzrostu

ilosci samochodow osobowych na obszarze objetym opracowaniem, whasnie z powodu wysokich cen paliw.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrobwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych dzia-
tan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposob, aby nie pogarszac stopnia spetniania

podstawowych postulatow przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci 1 niskiego kosztu.
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Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich zmiang, zwlaszcza
na niekorzy$¢ pasazer6w, nalezy analizowaé z punktu negatywnego oddziatywania takze na cztery najwazniejsze
postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kursowania pojazdow komunikacji miejskiej, bedzie rowniez
negatywnie wptywac¢ na oceng czestotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy uni-
ka¢ powstawania sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, bedg jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu, co moze wptynaé na pogorsze-
nie oceny ogodlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, w rezultacie prowadzac do zmniejszenia si¢ popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna prowadzona przez or-
ganizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dzialalnosci Miasta skutkuje pogorszeniem si¢ opinii miesz-
kancow dotyczacej komunikacji zbiorowej, sposobu jej zarzadzania, co wplywa negatywnie na opinie o jakosci
zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegodlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazerow,
stanowi wizytowke miasta dla 0sob odwiedzajacych, przez co powinna by¢ traktowana jako jeden z elementow
marketingu miasta.

Srednia ocena funkcjonowania komunikacji miejskiej w Radomiu przez mieszkancoéw w ROF ksztattuje
si¢ na poziomie 6,3 (najwyzsza ocena to 10). Mieszkancy Radomia ocenili funkcjonowanie komunikacji miej-
skiej na niewiele nizszym poziomie — 6,2. 36,8% mieszkancow ROF nie ma zdania na temat funkcjonowania
komunikacji zbiorowej w Radomiu. Ponad potowa mieszkancéw gmin nie ocenita funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Radomiu®2. Na rysunku 14 przedstawiono oceng funkcjonowania radomskiej komunikacji zbiorowej

przez mieszkancow ROF.
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= ROF B Radom Gminy

Rys. 14. Ocena funkcjonowania radomskiej komunikacji zbiorowej [%6]

82 | Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” —
etap Ill, TOM I, 2014 r., s. 57.

112

Id: 26EDA19E-FB74-483E-A32A-8063FOFD72EF. Uchwalony Strona 112



Zroédlo: , Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego

(ROF)” —etap I, TOM |, 2014 ., s. 57.

Podczas badan marketingowych mieszkancow Radomia poproszono m.in. o ocen¢ stopnia zaspokojenia
ich potrzeb przewozowych przez radomska komunikacje miejskg. W przywotanym badaniu w dziesigciostopnio-
wej skali (gdzie 10 to bardzo dobrze, a 1 — bardzo Zle) respondenci opiniowali nastgpujace kryteria:
= dostepnos¢;
= punktualnos¢;
=  komfort podrozy;
= bezpieczenstwo osobiste;
= dostosowanie do potrzeb os6b niepetnosprawnych;
= informacja.

Na rysunku 15 przedstawiono oceny mieszkancéw Radomia bioracych udziat w badaniu.

o
—
N
w
N
(6,
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Bezpieczenstow osobiste _ 5,5
]

Dostosowanie do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych

Rys. 15. Ocena stopnia zaspokajania wybranych potrzeb przewozowych

mieszkancéow Radomia przez radomskg komunikacje miejska

Zrédlo: ,,Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego

(ROF)” —etap I, TOM I, 2014 1., s. 58.

Mieszkancy Radomia najwyzej ocenili informacje — na poziomie 6,7. Najgorzej ocenione zostato dostoso-
wanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnos$ciami — 5,4.
Oceng stopnia realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym, z punktu widzenia jej pa-

rametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono metodg ekspercka. Oceng t¢ przedstawiono w tabeli 32.
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Tab. 32. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym w Radomiu i zalecenia

dotyczace ich poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia
Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdlnych
dzo dob obszaréw miasta i oSciennych gmin przez
Bar ?o obra - oferta.przeW(.)zowa za- transport publiczny
, ., pewnia skomunikowanie pomigdzy gtow- ) )
Bezposrednio$¢ . . . P Koordynacja rozktadow jazdy réznych
nymi obszarami stanowigcymi zrodlo i cel - )
potrzeb przewozowych ro.d?aj ow transp.ortu pubhcznego,‘ popra-
wiajgca warunki podrozy w relacjach, w
ktérych nie sg oferowane polaczenia bez-
posrednie
Bardzo dobra — zapewnione sg podsta- Wzrost czestotliwosei kursow w przy-
wowe standardy czestotliwosci linii w dniu | Padku znacznego wzrostu popytu
Czestotliwos¢ powszednim w godzinach szczytow prze- | Oparcie planowania podazy ushug na ana-
wozowych i pozaszczytowymi oraz w so- lizie wynikow badan marketingowych
boty w potudnie i niedziele po potudniu wielkosci popytu
Wsbi e int dalnodci — 1 .
Dobra — w zakresie dostgpnosci do infra- | | sple,rame HHermodainosct . a{c%enla
. $rodkow transportu dla optymalizacji po-
struktury transportu publicznego . ;
' drozy w ukladzie rower — transport pu-
Bardzo dobra — w zakresie dostgpu do bliczny oraz samochod — transport pu-
ushug (zakupu biletow) bliczny
Dostepnos¢ Be}rszo dopra - Li.nie komu_nikacji Miej- | Tworzenic  parkingéw  Park&Ride
SkIEJ organizowanej przez miasto Radom i Bike&Ride przy WQZlaCh przesiadko-
obshugiwane sg wylacznie autobusami — wych
cze$ciowo lub catkowicie niskopodtogo-
% . wo b P 5 Wymiana pozostatych autobuséw nisko-
wymi o .
wejsciowych na niskopodlogowe
Dalszy rozw6j dynamicznej informacji
Dobra — w zakresie informacji przystan- przystankowej
. kowej i informacji w Internecie Doposazenie pojazdow w wyswietlacze
Informacja L. .. . :
Bardzo dobra — w zakresie informacjiw | dla niedowidzacych
pojazdach Modernizacja serwisu internetowego or-
ganizatora
Koszt Dobra — prawidtowe relacje cen biletow Analiza skutkow finansowych przed
jednorazowych i okresowych kazda modyfikacja taryfy
. .. Bardzo dobra — niski udziat nierealizowa-
Niezawodnos¢ , . }
nych kurséw przez operatoréw
Monitorowanie predkosci komunikacyj-
nej na gtdéwnych ciggach i wprowadzenie
Predkosé Dobra W razie koniecznosci priorytetu dla po-
jazdow transportu publicznego w prze-
jezdzie na skrzyzowaniach
Monitorowanie predkosci komunikacyj-
Dobra — niski udziat kursow realizowa- nej na gtoéwnych ciagach i wprowadzenie
Punktualnos$¢ nych z okre$lonymi odchyleniami od roz- | W razie koniecznosci priorytetu dla po-
ktadu jazdy jazdow transportu publicznego w prze-
jezdzie na skrzyzowaniach
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Postulat Ocena* Zalecenia

Utrzymanie obecnych zasad konstrukcji
Dobra — prawidlowe roztozenie w czasie oferty przewozowej — uktadania rozkta-

Rytmi §¢ . . . . . .
YUIICZNOSE odjazdow pojazdow w danym kierunku dow jazdy zsynchronizowanych dla catej
sieci komunikacyjnej
Bardzo dobra — w zakresie stopnia wyko- | Kontynuacja procesu wymiany ta-boru
Wygoda rzystania zdolnosci przewozowej na pojazdy wyposazone w klimatyzacje

Dobra — w zakresie komfortu podrozy przestrzeni pasazerskiej

* — skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodto: opracowanie wilasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach marketingowych pro-
wadzonych w roznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$é cenowa popytu. Oznacza to, ze dziatania
polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwa-
nym stopniu najwazniejszych postulatow przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czgstotliwosci i do-
stepnosci — stajg si¢ nieefektywne, poniewaz nie prowadza do wzrostu popytu, tylko przyczyniaja si¢ do zmniej-
szenia przychodow z biletow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikow odptatnosci. Wymienione prawidto-
wosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego musza by¢ brane pod uwage przy ksztaltowaniu oferty
przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wynikami badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow obstugiwanego obszaru, poniewaz
ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggnigcia oczekiwanych rezultatow. Zmiany w preferencjach
1 zachowaniach transportowych mieszkancow nalezy identyfikowa¢ poprzez systematycznos¢ prowadzenia ba-
dan marketingowych. Nalezy takze pamigtac, ze utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerow, ale posrednio moze takze oznaczac,

ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.*®

6.3. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace

Z potrzeb osob niepelnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia si¢ populacji. Problem ten dotyczy takze
obszaru obslugiwanego radomska komunikacja miejskg. Udziatl osob starszych w ogole spoteczenistwa, jak
przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celow aktywizacji i pelnego uczestnictwa 0sob z niepetnosprawnoscig w zyciu spotecznym oraz
zawodowym, jest zapewnienie im dostgpu do transportu publicznego. Zadanie mozna to zrealizowac¢ alternatyw-
nie poprzez:
= przewozy ogolnodostgpne — obstugiwane pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi (autobusy ze

sprawng funkcja przykleku oraz platformg utatwiajgca wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczonym dla

niego), posiadajacymi sprawny system informacji wizualnej (ulatwiajacy podrdze osobom niedostyszacym)

33 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastosowania w polskich
miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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i system informacji gtosowej (pozwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i
niedowidzacym); im wigksza liczba autobusow tego typu obstugujacych komunikacje miejska — tym wigksza
jej dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiada¢ takie systemy;
dedykowane przewozy okazjonalne — zorganizowanych i dostepnych tylko dla 0sob niepelnosprawnych, ma-
jace na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp., czesto realizowane mikrobusami,
majacymi formalnie status samochodow osobowych.

Uwzgledniajac potrzeby osob z niepetnosprawnosciami w procesie ksztaltowania standardu wyposazenia

pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej w radomskiej komunikacji

miejskiej, za docelowe rozwigzanie uzna¢ nalezy:

niska podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, bez zadnych stopni poprzecznych wewnatrz;

zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dziecigcy w kazdym pojezdzie z wlasciwym wyposazeniem
wraz z odktadang platformg obstugiwang przez kierowce, a takze mozliwos¢ przypigeia wozka pasem bez-
pieczenstwa, zmniejszajacym ryzyko niekontrolowanego przemieszczenia si¢ wozka podczas jazdy auto-
busu,

elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami glosowymi o zblizajg-
cych sie przystankach, emitowang z odpowiednim wyprzedzeniem, w sposob wyrazny i z niezbgdng gto$no-
$cia;

zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajacego na przysta-
nek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej;
umieszczanie przyciskow sygnalizujacych zamiar opuszczenia pojazdu na najblizszym przystanku na takiej
wysokosci wzgledem podtogi autobusu, aby bez problemu mogly go dosiegnaé osoby poruszajace si¢ na
wozku inwalidzkim — zalecana wysoko$¢ montowania takich przyciskow to 110-120 cm powyzej poziomu
podtogi;

o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg sie przeszkody
dla pasazerow, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pasazerow;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu i jego archiwizowaniem przez co najmniej 21
dni kalendarzowych, w jakosci nagrania co najmniej HD.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw o ograniczonej zdolno$ci

ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

a

budowanie perondéw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu (najlepiej, aby
byly one o 5-6 cm nizsze, niz dolna cze$¢ karoserii autobusow);

likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomigdzy przystankami a zrodtami 1 celami podrézy,
zwlaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania si¢ (obnizone krawegzniki, azyle dla pieszych,
dogodne lokalizacje przystankow);

budowg nowych lub remont perondéw i zatok w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu komunikacji

miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajacej wejscie do pojazdu niskopodlogowego
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bez pokonywania roéznicy poziomow, ktora nie bytaby mozliwa do realizacji przez osobe na wozku inwa-
lidzkim poruszajacg si¢ bez opiekuna;

= budowanie perondéw przystankowych na odcinkach prostych, aby kierowca autobusu mégt w lusterku ze-
wnetrznym obserwowac wszystkie drzwi pojazdu;

= budowanie peronéw przystankowych o dlugos$ci przynajmniej o 2 metry wigkszej, niz dlugos¢ nadwozia
najdtuzszych autobuséw eksploatowanych na danych odcinkach sieci komunikacyjnej (np. 20 m peronu dla
autobusow przegubowych);

= Jokalizowanie przystankéw autobusowych w miejscach dobrze oswietlonych po zmroku;

= wyposazanie przystankow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miar¢ mozliwosci zadaszone
i ostonigte przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest znaczaca oraz w miejscach wzmo-
zonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwo$ci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych) otoczenia po-
jazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow, a w szczegolno$ci
naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazerow.

Pelng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodlogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie przystankow.
Szczegolnie wazne jest zapewnianie mozliwo$ci zatrzymywania si¢ autobuséw bezposrednio przy krawezniku,
ktore mozna uzyskac instalujac w obrebie przystankow krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kon-
trolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjo-
nujace autobusy zwigkszajg rowniez ochrone opon i zapobiegaja uszkodzeniom karoserii — dopasowana do prze-
kroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnicg z efektem samosterowania. Niniejsze rozwigzanie bedzie
stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbudowg lub modernizacja uktadu dro-
gowego w obszarze funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskie;j.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow 0sob z niepetnosprawnosciami — niedowidzacych
lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w obrebie przystankow, zaleca si¢
montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla 0s6b uzywajacych laski.

Podobne rozwigzania, jak w przypadku 0séb z niepetnosprawnoscia ruchowa, sprawdzaja si¢ w przypadku
przejazdoéw z wozkami dziecigcymi. Jest to szczegdlnie istotne z uwagi na coraz wigksze przyktadanie wagi przez

wladze krajowe i samorzadowe do polityki prorodzinne;j.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 16.

Gmina

Zakrzew

1 1 1 1 1 1

Miasto Radom

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Miejski Zarzad Drdg i Komunikacji w Radomiu

Operatorzy prywatni

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

-Doplata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug
-Sprzedaz' ustug

Rys. 16. Schemat organizacji rynku przewozow miejskiego transportu
publicznego w Radomiu w 2021 r.

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Organizatorem radomskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Radomia. Wg stanu na dzien 1

pazdziernika 2021 r. linie radomskiej komunikacji miejskiej, poza miastem Radom, obstugiwaty na podstawie
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zawartych porozumien komunalnych, takze sze$¢ gmin o$ciennych: pi¢¢ gmin wiejskich — Gozd, Jastrzebia, Je-

dInia-Letnisko, Kowala i Zakrzew oraz jedng gming miejsko wiejska Skaryszew.

Zadania organizatora wypelnia wyspecjalizowana komdrka organizacyjna — Dzial Przewozoéw Pasazer-

skich w Miejskim Zarzadzie Drog i Komunikacji w Radomiu, ul. Traugutta 30/30A, 26-600 Radom. Do zadan
MZDiK w Radomiu nalezy:**

1. Pemnienie funkcji zarzadu drog w zakresie:

a.

planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog krajowych, wojewodzkich, po-
wiatowych i gminnych, w granicach administracyjnych miasta Radomia;

budowy, przebudowy, remontu, utrzymania, ochrony i oznakowania drog wewngtrznych, dla ktérych
Gmina Miasta Radomia jest zarzadca terenu oraz zarzadzania nimi, w granicach administracyjnych mia-

sta Radomia.

2. Wykonywanie dziatan w zakresie zarzadzania ruchem na drogach w granicach administracyjnych miasta

Radomia.

3. Organizacja komunikacji miejskiej, obejmujaca:

a.
b.

badanie rynku komunikacji miejskiej;

planowanie rozwoju komunikacji miejskiej;

planowanie sieci i uktadu linii w zakresie komunikacji miejskie;j;

analiza funkcjonowania komunikacji miejskiej pod katem podnoszenia jakosci obstugi komunikacyjnej
miasta;

promocje sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;

badanie efektywnosci ekonomicznej funkcjonowania poszczegolnych linii komunikacyjnych;
przygotowywanie zatozen i projektow taryfowych;

dystrybucje biletoéw obowigzujacych w komunikacji miejskie;j;

kontrole biletowa oraz dochodzenie roszczen z tytutu nie uiszczania oplaty za przewdz oséb, zwierzat i
rzeczy srodkami komunikacji miejskiej;

zawieranie uméw z przewoznikami na $wiadczenie ushug przewozowych w komunikacji miejskiej;
realizacje ptatnosci za $wiadczone ustugi przewozowe;

kontrole realizowania umow pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym,;

. budowg, konserwacje i utrzymanie przystankdw w okresie zimowym i utrzymanie przystankow w czy-

stosci;

ustalanie zasad korzystania z przystankow komunikacji miejskie;j;

realizacje¢ rozliczen finansowych i publiczno-prawnych wynikajgcych z porozumien miedzygminnych w
sprawie wspoélnej realizacji komunikacji, strong ktorych jest Gmina Miasta Radomia;

przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej;

prowadzenie dzialalnosci reklamowej na urzadzeniach komunikacji miejskiej poza srodkami komunika-

cyjnymi;

3 Uchwata Rady Miejskiej w Radomiu Nr 579/2013 z dnia 26 sierpnia 2013 .
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r. oddziatywanie na polityke odnowy taboru komunikacji miejskiej;
S. ankietyzacje uzytkownikéw komunikacji w kwestii stawianych jej wymagan oraz stopnia ich realizacji.
4. Nadzdr i zarzadzanie miejscami postojowymi zlokalizowanymi w pasie drogowym.
Przyporzadkowanie poszczegoélnych zadan organizatora wyszczegolnionych w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym do podmiotoéw je realizujacych w odniesieniu do przewozow organizowanych przez Mia-

sto, przedstawiono w tabeli 33.

Tab. 33. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Radomiu — stan na 1

pazdziernika 2021 r.

. . Podmiot
Funkcja organizatorska .. )
realizujgcy funkcje
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej zdolno- MZDiK
$ci ruchowe;j
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transporto- MZDiK
wego albo do aktualizacji tego planu
Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:
— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
— korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow MZDiK
— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
—  funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
— systemu informacji dla pasazera
Okreslanie sposobu oznakowania §rodkoéw transportu wykorzystywanych w prze- MZDiK

wozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej

Ustalanie stawek oplat za korzystanie przez operatorow i przewoznikoéw z przy-
stankéw komunikacyjnych i dworcoéw, ktorych wiascicielem albo zarzadzajacym . ..

.. W 5 Iy W W yerw ) ,Z,Zq Za y, MZDiK, Rada Miejska
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komuni-

kacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcoéw, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla ope- | MZDiK, Rada Miejska
ratoré6w i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia MZDiK
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego

MZDiK

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z
pozn. zm.), za ustuge §wiadczong przez operatorOw w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

MZDiK, Rada Miejska

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za usluge §wiadczong przez operatorow w

. . . MZDiK
zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr

1370/2007 MZDiK
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK.

Skoncentrowanie wigkszosci zadan organizatorskich w MZDiK w Radomiu, jest rozwigzaniem prawidto-
wym, umozliwiajagcym efektywne ksztaltowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji
i zachowan transportowych mieszkancoéw. Zakres funkcji organizatorskich realizowanych przez MZDiK w Ra-
domiu nalezy uzna¢ takze za odpowiadajacy rozwigzaniom modelowym, umozliwiajacym osiagniecie wyso-
kiego standardu ustug przewozowych. Powiazanie funkcji zarzadcy drog miejskich z organizacja i zarzadzaniem
transportem publicznym umozliwia odpowiednig koordynacje dziatan w zakresie budowy i modernizacji infra-
struktury transportu miejskiego z jego organizacjg.
Wg stanu na dzien 1 pazdziernika 2021 r., Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu zatrudnial do
realizacji ustug przewozowych trzech operatorow.
Glownym operatorem byto MPK sp. z 0.0. — jednoosobowa spotka Gminy Miasta Radomia posiadajaca
status podmiotu wewngtrznego — realizujgca przewozy w ramach radomskiej komunikacji miejskiej na podstawie
umowy nr Bi/7/2012 zawartej 5 czerwca 2012 r. i obowiazujacej do dnia 30 czerwca 2022 r. Wybor operatora
zostal dokonany w trybie okre§lonym w art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (bezposrednie
zawarcie umowy z podmiotem wewngetrznym).
Pozostalych dwoch operatoréw zostalo wybranych w trybie przetargu nieograniczonego:
= konsorcjum firm: Dolnoslaskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. w siedzibg we Wroctawiu, Meteor sp. z 0.0. z
siedziba w Swigtochtowicach oraz Irex-4 sp. z 0.0. z siedziba w Swictochtowicach, §wiadczace przewozy na
podstawie umowy nr 6/Bi/2016 z dnia 4 marca 2016 r., obowigzujacej do 4 marca 2026 r.;

= Michalczewski sp. z 0.0. z siedziba w Radomiu §wiadczaca przewozy na podstawie umowy nr 050/Bi/2017
z dnia 27 listopada 2017 r., obowiazujacej do 27 listopada 2027 .

MPK sp. z 0.0., ktorego jedynym udziatlowcem jest Gmina Miasta Radomia, pelni rol¢ podmiotu we-
wnetrznego w rozumieniu prawodawstwa europejskiego i ustawy o ptz — na podstawie powierzenia tej funkcji
uchwala Rady Miejskiej w Radomiu nr 144/2011 z dnia 20 czerwca 2011 r. Okres powierzenia okreslono na 10
lat — liczac od dnia 1 lipca 2012 r., a wymiar wozokilometrow ograniczono do 6,5 mlin.

Planowany w 2021 r. udziat operatora komunalnego — MPK w Radomiu sp. z o0.0. (podmiotu wewngtrz-
nego) — w realizacji pracy eksploatacyjnej wynosit 68%, a operatorow prywatnych (Michalczewski sp. z 0.0 oraz
Konsorcjum Firm: DLA sp. z 0.0., Irex-4 sp. z 0.0. i Meteor sp. z 0.0.) — 32%.

W okresie planowania nie zaktada si¢ zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku wykonawcow prze-
wozow radomskiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaistnienia okoliczno$ci wskazujacych na
celowo$¢ zakontraktowania innego operatora (operatorow) do obstugi czgsci linii komunikacyjnych lub wybra-
nych zadan przewozowych na tych liniach, takg mozliwos¢ przyjmuje sie za dopuszczalng — po przeprowadzeniu

odpowiednich procedur i postgpowan wynikajacych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ushug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznos$ci publicznej, moze do-

tyczy¢:
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=  wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu rdéznych rodzajow transportu publicznego, szczegodl-
nie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

» internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego na obszarze mia-
sta i przynajmniej w cze$ci regionu,

= wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikoéw w tworzeniu wspdlnego systemu ta-
ryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie wspdlnej sieci sprzedazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankow integrujacych transport zbiorowy r6éznych or-
ganizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Prezydent Miasta Radomia, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicz-
nej w komunikacji miejskiej, zorganizowat sie¢ linii komunikacji miejskiej w taki sposob, by w jak najwigkszym
stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie si¢ pomi¢dzy réoznymi Srodkami transportu publicznego. Gtéwnym we-
ztem przesiadkowym w miescie jest Plac Dworcowy zlokalizowany przed dworcem kolejowym stacji Radom.
Ponadto na obszarze srodmiescia znajduje si¢ kilka innych weztow przesiadkowych o mniejszym znaczeniu (ze
wzgledu na rozproszenie tras komunikacyjnych w centrum). Do najwazniejszych z nich nalezy skrzyzowanie
ulic: 25 Czerwca/Struga/Zwirki i Wigury. W tabeli 34 zaprezentowano najwazniejsze wezly przesiadkowe na

terenie Radomia.

Tab. 34. Najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta Radomia

Lp. Wezel przesiadkowy
1 rejon Dworca PKP

2 rejon ulic 25 Czerwca/Struga/Zwirki i Wigury
4 rejon 1905 Roku/Limanowskiego/Maratonska
5 rejon Struga/Szklana

6 Limanowskiego/Watowa

7 rejon stacji Radom Gotegbiow

8 rejon stacji Radom Potudniowy

9 Borki

10 pl. Kazimierza

11 PI. Kotlarza

Zrodto: dane MZDiK w Radomiu.

Obecnie gtéwny wezet przesiadkowy w rejonie dworca PKP wymaga zmian infrastrukturalno-organiza-
cyjnych. Funkcjonuje co najmniej 7 miejsc obstugi podréznych, a rozciagtos¢ pomigdzy skrajnie potozonymi
stanowiskami w ciagu ulic Beliny — Prazmowskiego — Poniatowskiego dochodzi do ponad 400 m, co utrudnia
przesiadke. Brakuje takze jednego, zintegrowanego zrodta informacji o odjazdach réznych srodkow transportu.

Poszczegodlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza ze soba wspot-
pracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potaczen regionalnych autobusowych i kolejowych, kon-

tynuowane s z wykorzystaniem $rodkow transportu miejskiego (maja charakter komplementarny). W rezultacie,
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ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego trans-
portu zbiorowego w sasiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozkta-
dow jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspoétpraca w tym zakresie powoduje
natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, wymaga takze
podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych i taryfowych, tworzacych warunki dla dogodnego przesia-
dania si¢ pomigdzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami w obszarze integracji roznych srodkoéw transportu pasazerskiego, bedzie §ci-
$lejsza wspotpraca z gminami sgsiednimi poprzez stworzenie dedykowanej podrézom podmiejskim nowej, przy-
jazniejszej oferty biletowej i budowe weztow przesiadkowych na krancach miasta z parkingami typu Park&Ride.

Wisrod inwestycji w integracje taryfowa, za kluczowe nalezy przyja¢ wprowadzenie jednego biletu aglo-
meracyjnego, karty miejskiej lub innego uniwersalnego biletu obowigzujgcego w podrozy rdéznego rodzaju $rod-
kami transportu zbiorowego — miejskiego, regionalnego i krajowego — na obszarze funkcjonalnym Radomia.
Wprowadzenie taryfy skonstruowanej w sposob czytelny, przejrzysty oraz tatwy do zrozumienia przez wszystkie
grupy spoteczne i wiekowe, konkurencyjnej do uzytkowanych prywatnie pojazdow spalinowych, postrzega si¢
za zadanie priorytetowe.

Ponadto w perspektywie 2022-2030 planuje si¢ wdrozy¢ Inteligentny System Transportowy (ITS) wspo-
magajacy transport drogowy oraz wyposazy¢ nastgpne przystanki w tablice SDIP. Planowane sa takze dziatania
zwigzane z utatwianiem podrdzy multimodalnych, polityka parkingowa (budowa i przebudowa parkingéw typu:
,Park&Ride", ,,Bike&Ride" oraz ,,Kiss&Ride”), a takze priorytetyzacja ruchu pieszego (m.in. rozszerzenie strefy
pieszej o ulice wskazane z miejskim planie zagospodarowania przestrzennego np. Rwanska, Focha, Struga lub
Grodzka) i rowerowego (m.in. rozwdj koncepcji ,,Bike&Ride", drog dla roweréow oraz systemow rowerow pu-
blicznych/miejskich wraz z niezbedng infrastrukturg).

Integracja wewnetrzna miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Radomiu bedzie dotyczy¢ m.in.:
= rozwoju systemu drog dla rowerdw poprzez realizacj¢ inwestycji zwigzanych z budowa:

— zielonej velostrady — rowerowej obwodnicy Radomia od os. Potudnie wzdtuz Doliny Mlecznej do 0s.
Michaléw oraz wzdtuz Potoku Péinocnego;

—  brakujacych fragmentow Iaczacych Srédmiescie z pozostatymi dzielnicami Radomia (ul.: Lokietka, So-
bieskiego, Fottyn, Okulickiego, 11 Listopada, lacznik Zwirki i Wigury — Sempotowskiej, Chrobrego,
Wernera, Struga, Zbrowskiego, Zwirki i Wigury, Szklana, Limanowskiego, Narutowicza, Zeromskiego,
Lubelska, Bulwarowa, Sucha, Beliny-Prazmowskiego, Stowackiego, Sosnowa, tacznik Warynskiego —
Traugutta / Dworzec PKP, facznik trasa N-S — Dworzec PKP, Debowa, Kosowska)

— sieci drog dla rowerow taczacych Radom z miejscowosciami Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego
(drogi dla rowerow wylotowe przy ul.: Warszawska, Czarnieckiego, Kielecka, Wolanowska, Przytycka,
Zielona, Wierzbicka, Warsztatowa, Starokrakowska, Stalowa, Witkacego, Lubelska, Energetykow,
Nowa Wola Gotebiowska, Potkanskiego, Witosa i Zotkiewskiego).
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= poprawy jako$ci publicznej komunikacji miejskiej zbiorowej w Radomiu — budowa i modernizacja infra-
struktury, budowa wezléw przesiadkowych z wydzieleniem korytarzy wysokiej jako$ci obstugi komunika-
cyjnej;

= wyznaczenia nowego korytarza przez Srodmiescie dla komunikaciji miejskiej w relacji pétnoc-potudnie;

= budowy centralnego wezta przesiadkowego ,,Dworzec PKP” wraz z niezb¢dng infrastruktura;

= budowy wezla przesiadkowego ,,plac Jagiellonski” wraz z niezbgdng infrastruktura;

= budowy wezla przesiadkowego ,,Centrum” wraz z niezbgdng infrastrukturg;

= budowa wezla przesiadkowego ,Radom Wschodni” w celu skomunikowania stacji kolejowej Radom
Wschodni ze Srédmiesciem oraz przejéciem granicznym — Portem Lotniczym Warszawa — Radom im. Bo-
haterow Radomskiego Czerwca 1976;

= cyfryzacji transportu w Radomiu w ramach ktorej przewidziano rozbudowe Systemu Dynamicznej Informa-
cji Pasazerskiej, rozbudowe Systemu Karty Miejskiej, stworzenie wspoélnej aplikacji dla korzystajacych z
r6znych form transportu w catlym ROF;

= doposazenia przystankéw komunikacji miejskiej w zatoki przystankowe, nowe fotowoltaiczne wiaty przy-
stankowe z tadowarkami USB lub pylony informacyjne, zasilane solarnie, zastepujace klasyczny stupek
przystankowy z rozktadami jazdy.

Nadal niezintegrowane z ustugami transportu miejskiego w Radomiu sa przewozy regionalnego transportu
drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajow europejskich, zwlaszcza tych, w ktorych oddzielono, podobnie
jak w Radomiu, dziatalno$¢ organizatorska od przewozowej, wskazuja na wysoka efektywno$¢ integracji tary-
fowo-biletowej oraz rozktadow jazdy transportu miejskiego i regionalnego. Wykorzystanie mozliwosci wyspe-
cjalizowanego organizatora transportu upraszcza dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich zainteresowa-
nych. Znaczaca liczba przedsiebiorstw, dziatajacych w segmencie autobusowego transportu regionalnego oraz
rozproszenie miejsc, w ktorych nastepuje odprawa pasazerow, utrudnia potencjalnym klientom wilasciwe roze-
znanie podazy ustug. Czynniki te powinny by¢ brane pod uwagg przy integracji transportu miejskiego i regional-
nego, gdyz pasazerowie korzystajacy z komunikacji regionalnej sg niejednokrotnie takze pasazerami miejskiego

transportu zbiorowego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
0 charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych w 2030 r.

przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w radomskiej
komunikacji miejskiej w przekroju poszczegolnych postulatéw

przewozowych w 2030 r.

Postulat

Docel zad i lizacji w 2030 r.
DrZEWOZOWY ocelowy pozadany poziom realizacji w r

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazerow po-
Bezposredniosé¢ taczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunikacyjnych miesz-
kancéw miasta lub pasazeré6w komunikacji miejskiej

. Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobusow linii podstawowych o sta-
Czestotliwosé . .
tym, powtarzalnym takcie kursowania

Utrzymanie obecnego wskaznika gestoéci przystankow/km?
Udzial przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4

Dostepnosé Wymiana wiat na chroniace oczekujacych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposoéb umozliwiajacy wjazd do pojazdoéw
0s0b niepetnosprawnych na wozkach bez koniecznosci uzywania rampy umieszczonej
w pojazdach komunikacji miejskiej

Zintegrowana informacja o uslugach w Internecie, obejmujaca takze przewozy regio-

) nalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez urzadzenia mobilne
Informacja ) ) B o
Rozwdj dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach weztowych

i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do jednorazowych, z
mozliwo$cia zwigkszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po uprzednim

Koszt . . . . , .
przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikow badan marketingo-

wych popytu

Niezawodnosé Wska%n.lk realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursé6w na poziomie
powyzej 99,8%

Zwicgkszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzigki zapewnieniu prio-

Predkosé - -
redkos¢ rytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Udziat odjazdow op6znionych do 3 min nie wigkszy niz 10%
Punktualno$¢ ) . . .. .
Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciaggéw komunikacyjnych, realizo-
Rytmicznos$é wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrz¢dnej wytycznej do konstrukcji rozktadow

jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdow takze w ramach kazdej z linii
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Postulat
Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

przewozowy
Systematyczna wymiana pojazdow komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyzszym
niz 15 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych autobusow elek-
trycznych, do catkowitego ich zastapienia
Wygoda Osiagniecie wskaznika przecigtnego wieku taboru do 6 lat

Poprawa standardu obshugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie szkolen dla
kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postgpowania w sy-
tuacjach konfliktowych

Zrbdlo: opracowanie wilasne.

Narzegdziem do uzyskania pozadanego stanu jako$ci ustug komunikacji miejskiej bedzie sukcesywna wy-
miana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobusé6w wprowadzonych w miejsce
obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu pojazdow fabrycznie nowych, nalezy uznac
norm¢ EURO-5.
Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujace ustugi przewozowe organizowane przez miasto Radom, powinny
spetnia¢ nastepujace wymogi wyposazenia:
= jednolite barwy miejskie;
= niska podtoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym,;
= ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskie;j;
= miejsce na wozek inwalidzki lub dziecigcy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz platforma utatwia-
jaca wjazd osobom niepelnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

= gsystem przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej infor-
macji dynamicznej oraz zapowiedzi glosowe przystankow;

= dostep do internetu oraz fadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewngtrznego i zewnetrznego wraz z rejestracja obrazu.

Za stan pozadany mozna uzna¢ flot¢ sktadajaca sie z pojazdow komunikacji miejskiej, w przypadku ich
zasilania silnikami spalinowymi, 0 $rednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto potowy przecietnego okresu ekono-
micznie oplacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy czym zaden z autobuséw nie powinien by¢ starszy
niz 12 letni. W przypadku autobusoéw elektrycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i
trolejbusow, wskazuja na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdow, nawet powyzej 20 lat, bez utraty walorow uzyt-
kowych oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploatacji.

Istotng czg$cig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa. Nalezy dazy¢
do stalej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy warunkow oczekiwania, szczegdlnie pod-
czas ztych warunkow atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalno$ci, z uwzglednie-
niem potrzeb osob z niepelnosprawnosciami. Do 2030 r. 3/4 przystankéw powinno by¢ wyposazone w wiaty z

fawkami i ostonami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczes$nie perony przystankowe powinny
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by¢ dostosowane do obstugi 0sob niepelnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w dojéciach do
przystankow, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jako$ci §wiadczonych ustug przewozowych, nalezy podda-
wac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatoréw. Organi-
zatorowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwos¢ egzaminowania kontroleréw biletow i —w uzasadnionych
przypadkach — takze kierowcOw operatora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerow. Egzaminy
te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na za-

sady postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazeréow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze marke-
tingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty prze-
siadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych moga tych
informacji potrzebowac¢. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sa zastgpowane lub uzupeiniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wigkszy zasieg oddziatywania —
wykorzystujace nowe technologie informatyczne i no$niki elektroniczne, dzigki czemu informacja w postaci ob-
razu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sa obecnie nie tylko rozktady jazdy rozmiesz-
czane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza powszechnie juz dostepna
informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze
takze dla osob majacych na co dzien mniejszy kontakt z ta forma pozyskiwania informacji.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem informacji dla
pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez niego zarzadzanych oraz w po-
jazdach obstugiwanych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamigtania, np. dzieki stosowaniu
powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz da-
nych i udostepniali je w internecie i w weztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowac bedzie:
=  zintegrowang informacj¢ na przystankach;
= kompleksowg informacj¢ w pojazdach;
= portal pasazera — zintegrowang informacj¢ w internecie, telefonach komérkowych i innych urzadzeniach

mobilnych.

Tab. 36. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w radomskiej komunikacji miejskiej

Cze$¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnoSci
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—  wydruki rozktadow jazdy na przystankach wedtug jednolitego, czytel-
nego wzoru graficznego
— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow w wiatach

Zintegrowana przystankowych
informacja — dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow na wy-
na przystankach branych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystankowych
— kontakt i dane organizatora z szybkim taczem, np. kodem QR
— dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

— wySwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wy$wietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi przy-
stankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

Informacja w pojazdach — informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z najblizszego przy-
stanku

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

— zapowiedzi glosowe przystankow

— piktogramy, w tym wskazujace miejsca dla niepelnosprawnych

— mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich przy-

. stankow, w tym weztowych
Zintegrowana Y ¢ Y

informacja
w internecie, telefonach
komérkowych i innych

— schematy weztow przesiadkowych

— pelne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
— wyszukiwarka potaczen

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

— informacja o stosowanych procedurach

— informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnioskow

urzadzeniach mobilnych

Zrbdto: opracowanie wlasne.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwoj miast, a ze wzgledu na jego
negatywne oddzialywanie na srodowisko naturalne, stanowi znaczacg uciazliwos$¢ zycia dla mieszkancow. Utrzy-
manie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w naj-
wiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktada-
jac, ze w Radomiu, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi przecigtnie 30 osob oraz ze
w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,1 osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu
przypada potok az 27 samochodow osobowych. Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc
pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym
dziataniem ochrony srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla miesz-
kancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz autobusu.

Najwazniejszym dzialaniem wladz samorzagdowych bedzie wprowadzanie roznego rodzaju zachet i prio-
rytetow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby jak naj-
wigksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwdj to
ksztattowanie transportu miejskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wplyw na $rodowisko i miesz-
kancow. Skuteczne wdrazanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajacych zapo-
trzebowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwoj nowych technologii oraz promo-
wanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwiazan nieemitujacych zanieczyszczen w miastach.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne przystanki o
duzej liczbie pasazeréw wsiadajacych wyposazone zostang w tablice systemu dynamicznej informacji pasazer-
skiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez instalacj¢ i wymiang wiat na zapewniajace
ostong przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe perondéw i dojs¢, eliminujac bariery dostepu dla osob o ogra-
niczonych mozliwosciach poruszania sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach o$ciennych obstugiwanych radomska ko-
munikacjg miejska sa podporzadkowane strategii zrOwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania
polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji r6znych form transportu pasazerskiego. Elementem integra-
cji bedzie urzadzenie na wybranych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingéw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udzialu w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga stwo-
rzenia kompleksowego systemu drog dla rowerdéw, pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie si¢ po
catym miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celow ruchu oraz dogodny dojazd rowerem do
Radomia z okolicznych miejscowosci w gminach oS$ciennych. W okresie planistycznym przewiduje si¢ rozbu-
dowe sieci drog dla rowerow w celu stworzenia ich kompleksowego systemu oraz likwidacje barier dla ruchu
rowerowego W przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urzadzenie parkingéw Bike&Ride.

Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla ruchu pieszego,
w szczegolnosci w dojsciach do przystankow. Dziatania te beda obejmowaty:
= tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu miejskiego —

wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;
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= likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, szczegolnie dla 0sob o ograniczonej zdolnosci
do poruszania sig;

= ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdhuz najwazniejszych ciaggow pieszych;

= lokalizacja dogodnych, powiazanych z ciagami pieszymi, przystankow komunikacji miejskiej;

= tworzenie Ciggow pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktorych piesi majg pierwszenstwo w
ruchu.
Determinantami okreslajagcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach o$ciennych
oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegolnosci plan transportowy dla wojewodztwa
mazowieckiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze,
zrédha ruchu, ochrong $rodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkow zago-
spodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu transportowego;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegdtowo opi-
sane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promujacych
utrzymanie obecnego poziomu i rozwoj transportu zbiorowego — poprzez uruchomienie nowych podsystemow
transportu zbiorowego, integracj¢ réoznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu po-
jazdéw indywidualnych, zwlaszcza w $cistym centrum miasta.

Dla dalszego rozwoju i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Radomiu istotna bedzie
realizacja projektu dotyczacego poprawy jakosci publicznej komunikacji miejskiej zbiorowej, ktéry bedzie obej-
mowat m.in. stworzenie korytarzy taczacych najwicksze dzielnice Radomia ze Srodmiesciem.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju radomskiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja w ramach
catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego rowniez przewozy kolejowe i inne niz komunikacja miej-
ska przewozy drogowe).

Integracja systemow transportowych obejmuje:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankoéw integracyjnych i prze-

siadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodna przesiadke (w tym modernizacja wezta przesiadkowego w
rejonie dworca kolejowego);
= poziom rozkladow jazdy — poprzez wzajemna koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje taryfowa.
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Utworzenie zintegrowanych weziow i przystankow przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska, sta-
nowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego. Zintegrowany wezel przesiadkowy
powinien zapewni¢ jak najkrotsze i bezposrednie przej$cie pomiedzy rdéznymi rodzajami $rodkow transportu
(oczywiscie najlepiej w Systemie door-to-door) oraz nie posiada¢ barier utrudniajacych przemieszczanie si¢ dla
0s6b niepelnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warunkami atmosfe-
rycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu beda zgodne z uregulowaniami zawartymi w doku-
mentach strategicznych krajowych i wojewodzkich oraz ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskie;j, tj.
politykami:
= zrOWnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;
= integracji srodkow transportu;
= podnoszenia standardow obstugi pasazerskie;j.

Przewiduje si¢, ze zewngtrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci pola-
czen drogowych operatorow przewozow wojewodzkich oraz przewoznikdéw regionalnych i regionalnych pota-
czen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozéw o charakterze uzytecznosci publicz-

nej, zostaty okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewodztwa mazowieckiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej

publicznego transportu zbiorowego

Jako$¢ oferty transportu zbiorowego w miastach jest wypadkowa wielu czynnikow, takich jak m.in. wiel-
ko$¢ budzetu przeznaczanego na jego dofinansowanie przez samorzad, rozlegtosc i uktad przestrzenny miasta i
jego obszaru cigzenia oraz stan infrastruktury transportowej, zwlaszcza dedykowanej transportowi zbiorowemu.
W skali Polski zauwazalna jest korelacja migdzy wielko$cig miasta a udzialem procentowym $rodkéw budzeto-
wych, ktore sg przeznaczane na biezace funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Osrodki majace od kilkunastu
do okoto 40 tysigcy mieszkancow, przewaznie przeznaczaja na finansowanie komunikacji miejskiej do ok. 2%
swoich wydatkow budzetowych, w przypadku wiekszych miast, do ok. 300 tysiecy mieszkancow, jest to poziom
3-6%, a w najwigkszych miastach wojewddzkich doptata do sigga ponad 10% wszystkich wydatkow przewidzia-
nych w budzetach.

Nadrzedng zasada racjonalnego planowania publicznego transportu zbiorowego jest dostosowywanie po-
dazy ustug przewozowych do popytu, jednak z uwagi na wplyw jakosci oferty przewozowej, a wiec 1 wielkosci
podazy ustug na wielkos$¢ popytu, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikow. To sprzezenie powoduje
mozliwo$¢ wystapienia zjawiska znanego w literaturze z zakresu transportu publicznego btednym kotem trans-
portu miejskiego. Polega ono na wzajemnym napedzaniu si¢ spadku popytu na ustugi transportu zbiorowego
i ograniczania jego podazy. Przyktadowo likwidowanie kursow w porach zmniejszonego zapotrzebowania na
przewozy moze spowodowac spadek popytu na przewoz w odwrotnym kierunku w porze szczytowej gdyz kursy
te maja wobec siebie charakter komplementarny. W zwigzku z powyzszym organizator powinien planowac oferte
przewozowa majgc na uwadze, ze popyt na przewozy zalezy w duzej mierze od catosciowej oferty transportu
zbiorowego w miescie, a nie tylko od jakosSci oferty w kazdej z relacji z osobna. Nalezy zadbaé o to, aby nawet
w porach o mniejszym popycie, podaz charakteryzowata si¢ przewidywalnos$cig, rytmicznoscig kurséw, chocby
kosztem zmniejszonej pojemnosci taboru — np. w dni wolne od pracy, czy tez redukcja czgstotliwosci kursowa-
nia. Stad tez powinien obowigzywac wzorzec minimalnej gwarantowanej oferty przewozowej w skali sieci ko-
munikacyjnej, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej
atrakcyjnosci, a przez to — do powstania permanentnej kongestii uktadu drogowego miasta wskutek niekontrolo-
wanego wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodow osobowych. Ta natomiast generuje wysokie koszty
zewnetrzne (tzn. niepokrywane przez uzytkownikow) w postaci kongestii drogowej, zajetosci miejsca oraz za-
nieczyszczenia srodowiska (spaliny, hatas). Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytéw przewozowych prowadzi zwykle do znacznego wzrostu kosztow pracy
przewozowej (w odniesieniu do jednego wozokilometra). Stad podaz kurséw komunikacji miejskiej w okresach
miedzyszczytowych w dni robocze powinna nie tylko uwzglednia¢ specyfike miasta, ale i bra¢ pod uwage role
poszczegoblnych linii, wsrod ktorych czesé moze funkcjonowad z takg samg czestotliwoscig przez niemal caty
dzien, podczas gdy na innych liniach godziny szczytu moga charakteryzowac¢ si¢ np. podwojeniem czgstotliwosci
— chociazby na liniach kursujacych na obszarach z dominujaca funkcja przemystowa, z duzg liczbg zaktadow
produkcyjnych, w ktorych wystepuje wielozmianowy system pracy.

W sieci radomskiej komunikacji miejskiej funkcjonuja trzy kategorie linii dziennych:
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linie priorytetowe (7 i 9) — funkcjonujace z czestotliwoscig dziesieciominutowg przez wigksza czes¢ dnia;
linie podstawowe — kursujace co 15 minut w godzinach szczytu i co 20 minut w okresie migdzyszczytowym
(1,3,4,5,8,11, 13, 17, 23) lub co 20 minut przez wiekszg cze$¢ dnia (2, 14, 15);

linie uzupetniajace — kursuja z mniejsza, czesto nieregularng czgstotliwos$cia.

Odcinki drég, na ktorych pokrywaja sie trasy przebiegu kilku linii kategorii priorytetowej i podstawowe;j

powinny uzyska¢ status korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy pokrywaja si¢

z odcinkami sieci komunikacyjnej, charakteryzujagcymi si¢ najwigkszymi potokami pasazerskimi, taczacymi naj-

wieksze skupiska ludnosci ze Srodmiesciem. Fragmenty sieci przewidziane do zakwalifikowania ich jako kory-

tarze wysokiej jakosSci zostaty wskazane w rozdziale 2.8. Na wszystkich liniach radomskiej komunikacji miej-

skiej zakwalifikowanych do kategorii priorytetowych i podstawowych powinien zosta¢ wprowadzony rowny takt

i koordynacja rozktadow pomig¢dzy liniami przebiegajacymi na wspolnym odcinku (zwtaszcza na odcinkach ko-

rytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej).

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztaltowania oferty publicznego

transportu zbiorowego w Radomiu i gminach o$ciennych:

1.

Na calym obszarze objetym planem, rozwoj sieci komunikacyjnej oraz czgstotliwosci kursowania autobusow
na poszczegdlnych liniach, beda wypadkowa analiz wynikow kompleksowych badan popytu i mozliwosci
finansowych budzetow miasta i gmin, w ktérych miasto Radom organizuje transport publiczny. Rozwdj ten
determinowa¢ bedzie wielko$¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjne;.

Ze wzgledu na trudne do precyzyjnego okreslenia konsekwencje wptywu pandemii SARS-CoV-2 na zmiany
popytu w komunikacji miejskiej, zwigzane zar6wno ze wzrostem znaczenia pracy zdalnej oraz zmiang zwy-
czajow transportowych w spoteczenstwie, nalezy przeprowadzi¢ ponowne kompleksowe badania potokdéw
pasazerskich na wszystkich liniach w ciggu 1 roku od zniesienia stanu pandemii w kraju, przy czym badania
te powinny mie¢ miejsce w miesigcach marzec-maj lub pazdziernik-listopad.

Trasy linii komunikacyjnych moga ulega¢ modyfikacji w sposob stalty w zalezno$ci od zmieniajgcych si¢
potrzeb pasazerow i celow podrdzy, przy czym nalezy dazy¢ do tego, aby tego typu zmiany przeprowadzac
maksymalnie 3-4 razy w ciggu roku kalendarzowego, najlepiej od 1 dnia stycznia, kwietnia, lipca i wrze$nia.
Rytmicznie, nie rzadziej niz co 2 lata, prowadzone bedg badania marketingowe:

— wielkos$ci popytu;

— rentowno$ci linii podmiejskich;

— przekrojowej struktury popytu.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegow tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow w zalezno-
$ci od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewo-
zowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw oraz badan rentownosci poszcze-
g0lnych linii komunikacyjnych. Ewentualna przebudowa uktadu tras linii, prowadzgca do zwigkszenia liczby
podrozy z przesiadkami, podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci §wiadczonych

ustug.
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6. Planuje si¢ utrzymanie co najmniej dotychczasowego stopnia dostepnosci transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem, przy zapewnieniu autobusom komunikacji miejskiej uprzywilejowania w ruchu drogowym,
w ramach tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjne;j.

7. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadéw jazdy w skali calej sieci
komunikacyjnej.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby 0sob z niepetnosprawnoscia
oraz bgda zmniejszac¢ negatywne oddziatywanie publicznego transportu zbiorowego na $rodowisko. Prefero-
wane beda zakupy taboru spetniajacego najbardziej restrykcyjne normy emisji zanieczyszczen, nastawione
na tabor niskoemisyjny oraz spetiajacy zatozenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z
kolei przystanki komunikacyjne i drogi pieszego dojs$cia do nich beda projektowane z zapewnieniem mozli-
wosci samodzielnego i bezpiecznego pokonywania przez osoby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich,
prowadzace wozki dzieciece, niewidomych i stabo widzacych.

9. Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone beda kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz pre-
ferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, ktorych wyniki stanowi¢ beda wytyczne dla ksztatto-
wania oferty przewozowej i okreslania wymogdéw technicznych w stosunku do taboru (np. zakresu ilo$cio-
wego zadan przewozowych dedykowanych autobusom przegubowym lub o obnizonej pojemnosci pasazer-
skigj).

10. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej powinna uwzglgdnia¢ preferencje
dla pasazerow stale korzystajacych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okresowe. W kwestii
poziomu odptatnosci za korzystanie z ustug przewozowych (rentownosci w skali catej sieci komunikacyjnej),
nalezy dazy¢ do utrzymania jej na poziomie zblizonym do 40%, z doprecyzowaniem w okresie do 1 roku po

zniesieniu stanu pandemii SARS-CoV-2.
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12. Planowana oferta przewozéw uzytecznosci publicznej

w Radomiu i gminach o$ciennych

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego w Radomiu oraz na obszarze gmin, z ktérymi
podpisane zostaty porozumienia mi¢dzygminne w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmo-
waé wszystkie dostgpne rodzaje publicznego transportu zbiorowego, a wigc w tym przypadku:
= komunikacje miejska — wewnatrz miasta oraz taczaca miasto Radom z sgsiednimi gminami z ktérymi zostaty
podpisane odpowiednie porozumienia miedzygminne;

= podmiejska komunikacj¢ autobusowg innych organizatoréw oraz potaczenia w ramach komunikacji regio-
nalnej obstugiwane przez przewoznikow komercyjnych na trasach laczacych Radom z innymi miejscowo-
$ciami w regionie;

= komunikacje¢ kolejowa.

Komunikacja kolejowa — pociagi Kolei Mazowieckich bg¢da uczestniczy¢ w gtownej mierze w przemiesz-
czaniu si¢ w relacjach wychodzacych poza obszar objety planem. Ze wzglgdu na maty zasieg sieci linii kolejo-
wych w obszarze objgtym planem.

Rozklad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazdow, jest podstawowym elementem oferty
przewozowej, determinujacym jako$¢ ustug.

Od konstrukcji rozktadu jazdy zalezy wprost mozliwos¢ realizacji postulatow przewozowych, czyli wy-
mogow zgtaszanych pod adresem komunikacji miejskiej przez jej pasazerow, tj.:
= Dbezposrednio$ci;
= czestotliwosci;
= punktualnosci;
= dostepnosci;
= niezawodnosci;
= predkosci;
= rytmiczno$ci,
= wygody.

Rozktad jazdy jest narzedziem maksymalizowania wykorzystania taboru (czyli liczby wozokilometréw,
mozliwych do wykonania w okreslonych uwarunkowaniach) — stanowi zatem element oferty przewozowej, de-
terminujgcy zardwno przychody, jak i koszty realizacji ustug.

W transporcie miejskim jako no$nik kosztow podstawowe znaczenie ma wozokilometr, a wiec przejazd
pojazdu na odlegtos¢ jednego kilometra. Poza wozokilometrem, innymi, stosowanymi w transporcie miejskim
nos$nikami kosztow, sg:
= W0z0godzina;
=  pojazd;

= {rasa.
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Analiza czynnikéw determinujgcych poziom kosztéw wiasnych transportu miejskiego wymaga podziatu
kosztéw na zalezne od poszczegdlnych no$nikdw, czyli:
= liczby wykonanych wozokilometrow;
= liczby wykonanych wozogodzin;
= liczby eksploatowanego taboru;
= dhlugosci eksploatowanych tras.

Koszty zalezne od dtugosci eksploatowanych tras wlasciwe sa dla komunikacji tramwajowej, trolejbuso-
wej, metra i szybkiej kolei miejskiej lub dla komunikacji autobusowej korzystajacej z tras wydzielonych z ruchu
ogodlnodostepnego (systemy BRT) — takich podsysteméw w Radomiu jednak nie ma.

Koszt jednostkowy wozokilometra ksztattuja nastgpujace czynniki:
= poziom jednostkowych kosztow zmiennych, zaleznych od liczby wykonanych wozokilometrow;
= poziom jednostkowych kosztow statych przypadajacych na wozogodzine, pojazd w ruchu i w inwentarzu

oraz na 1 km eksploatowanych tras;
= predkos¢ eksploatacyjna;
= liczba dni eksploatacji wozow;
= $redni dobowy czas kursowania wozow;
= wspotczynnik wykorzystania taboru;
= liczba wozoéw w inwentarzu na 1 km trasy.

Koszt jednostkowy wozokilometra jest tym nizszy, im nizszy jest poziom wymienionych kosztow oraz im
wyzszy jest poziom wymienionych wskaznikow techniczno-eksploatacyjnych.

Koszt wozokilometra ponoszony przez operatora na linii jest ksztattowany przez:
= liczbe pojazdow, ktore nalezy posiada¢ w inwentarzu do obstugi tej linii;
= wskaznik wykorzystania tych pojazdow;
= $redniodobowy czas kursowania pojazdéw liczony w skali tygodnia;
= liczbe dni w tygodniu, w ktorych eksploatowane sg pojazdy;
= predkosé eksploatacyjng.

Czynniki te determinujg liczbe kilometrow mozliwych do wykonania w okreslonej jednostce czasu (doba,
miesiac, rok). Im wigksza jest ta liczba, tym nizszy poziom jednostkowego kosztu wozokilometra. Zaleznosci te
beda brane pod uwagg przy planowaniu szczegdtow oferty przewozowe;.

W okresie planowania zaktada si¢ konieczno$¢ przeprowadzenia dzialan optymalizacyjnych oferty prze-
wozowej radomskiej komunikacji miejskiej. Planowane rozszerzenie oferty stanowi¢ bedzie przestanke uporzad-
kowania podazy ustug na pozostatych liniach, przede wszystkim pod katem ujednolicenia standardéw czgstotli-
wosci obowigzujacych w calej sieci komunikacyjne;j.

Celem zaplanowanych dziatan optymalizacyjnych jest uzyskanie zintegrowanego systemu obstugi miasta
1 okolicznych miejscowosci, zapewniajacego spetnienie podstawowych postulatow przewozowych, zgltaszanych

przez mieszkancéw pod adresem komunikacji miejskie;.
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Wyniki prowadzonych w réznych miastach badan hierarchizacji postulatoéw przewozowych wskazuja, ze
najwazniejszymi z nich sa: bezposrednios¢, punktualnosé, dostepnosé i czestotliwos¢. Punktualnos¢ i czestotli-
wos¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik czasu podrozy ma najwigksza warto$¢ w ocenie pasaze-
row komunikacji miejskie;.

Idea optymalizacji podazy ustug komunikacji miejskiej opiera si¢ na zatozeniu, ze funkcjonujacy na jej
podstawie zintegrowany system obstugi miasta i okolicznych miejscowosci, zapewnia spetnienie podstawowych
postulatow przewozowych, zglaszanych przez mieszkancow pod adresem komunikacji miejskiej. Bezposred-
nio$¢ potaczen pozwala na uniknigcie konieczno$ci przesiadania si¢ i zwigzanej z tym utraty czasu. Z kolei do-
stepnos¢ przestrzenna komunikacji miejskiej determinuje czas dojscia do przystanku, takze stanowiacy istotny
sktadnik czasu podrézy. Do§¢ wysoka range w badaniach hierarchizacji postulatow przewozowych prezentuje
takze koszt, wyprzedzajac stosunkowo mniej istotne postulaty wygody i predkosci podrozy.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatow przewozowych w mozliwie najwigkszym stopniu, przy
konstrukcji optymalnego uktadu tras komunikacji miejskiej przyjmuje si¢, ze w obszarach o najintensywniejszej
zabudowie 1 w porach doby generujacych najwigkszy popyt na ustugi komunikacji miejskiej, powinno si¢ za-
pewni¢ relatywnie wysoka i rytmiczna czestotliwos¢ kursowania pojazdéw. Zmierzaé takze nalezy do utrzymy-
wania rozbudowanej sieci polgczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym
obszarze.

Mieszkancy Radomia preferuja jednak potaczenia z przesiadkami o wysokiej czgstotliwosci (ponad po-
lowa wskazan), a nie bezposrednie pomiedzy osiedlami, czyli akceptuja koniecznos$¢ przesiadania sig, przy ogol-
nym efekcie skrocenia czasu podrézy. Aby zaspokoi¢ ich oczekiwania, nie jest wiec konieczne utrzymywanie
w sieci komunikacyjnej tak wysokiej liczby linii miedzydzielnicowych, jak ma to miejsce w innych miastach
(np. w Kielcach).

Jedynym sposobem wyjscia naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow jest pelna koordynacja rozkladow
jazdy wszystkich linii w skali sieci komunikacyjnej — wykorzystujac wspolng czgstotliwos¢ modutowa. Zasadzie
tej czesto przeciwstawiana jest konieczno$¢ dopasowywania kursow do indywidualnych oczekiwan mieszkan-
cOw, zglaszanych wtadzom publicznym lub bezposrednio konstruktorowi oferty przewozowej w danej sieci ko-
munikacyjnej.

Modelujac sie¢ transportu miejskiego nalezy dazy¢ do eliminowania sytuacji, w ktorych wybrane kursy
(linie) charakteryzuje popyt lub przychodowosc, istotnie roéznigce si¢
od wartosci przecietnych dla sieci komunikacyjnej. Nalezy zaréwno likwidowaé kursy (linie) skrajnie nieren-
towne, jak i rozwija¢ oferte ostabiajacg wysoka rentowno$¢ okre§lonych potaczen, poniewaz w dtuzszym okresie
rentownos¢ ta z reguly przycigga konkurencje (przede wszystkim w postaci motoryzacji indywidualnej). Wigk-
szos$¢ organizatoréw transportu dysponujacych wynikami badan marketingowych popytu koncentruje si¢ wy-
Tacznie na kwestii likwidowania potaczen skrajnie nierentownych, uznajac kursy i linie o najwigkszej przycho-
dowosci za ,,optymalne”, a wigc ich zdaniem niewymagajace jakiejkolwiek korekty. Jest to zatoZenie biedne.

Z analizy struktury podazy przez pryzmat czestotliwosci §wiadczenia ustug przewozowych na trasach ob-

stugiwanych przez wigcej niz jedna lini¢ wynika, ze wspolna czgstotliwo$¢ kursowania kilku linii o nizszej czg-
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stotliwosci bedzie wysoka tylko wowczas, kiedy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyj-
nego. Polega ona na rownomiernych odstgpach czasu pomigdzy kolejnymi pojazdami udajacymi si¢ w tym sa-
mym kierunku. Aby uzyska¢ zalozony efekt, powiazany ze soba fragment sieci komunikacyjnej powinien funk-
cjonowa¢ w danym przedziale czasowym ze wspolng (co nie oznacza, ze z identyczng) czestotliwoscia. W rezul-
tacie, okreslenie standardu czestotliwosci sprowadza si¢ do wyboru pomiedzy podstawowym modulem czgsto-
tliwosci kursowania pojazdéow w danym fragmencie sieci, a jedna z jego wielokrotnos$ci, co tez zaproponowano
w koncepcji optymalizacji.

Synchronizacja rozktadéow w skali catej sieci komunikacyjnej ujawnia efekty synergiczne — przy zacho-
waniu niezmienionej pracy eksploatacyjnej i liczby zaangazowanego taboru, mozliwa jest znaczaca poprawa
odczuwalnej czgstotliwosci kursowania pojazdow na najwazniejszych ciaggach komunikacyjnych (lub mozliwe
sg oszczednosci bez pogorszenia postrzeganej jakosci oferty).

Z punktu widzenia czytelnosci rozktadu jazdy dla pasazera (postulat rytmicznos$ci), najkorzystniejsze sa
czestotliwosci powtarzajace si¢ w cyklu 60-minutowym. Powyzsze zalecenie nie oznacza koniecznos$ci wyzna-
czenia identycznej czestotliwosci dla wszystkich linii, a jedynie czestotliwosci bedacej tym samym dzielnikiem
lub mnoznikiem wartosci czgstotliwosci modutowe;.

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadéw w skali catej sieci komunikacyjnej jest:
= skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspolnie dany kierunek w wiazki o jednolitym przebiegu przez

obszary generujace najwickszy popyt;
= przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii do jednej z kategorii wzgledem
obowiazujacej w danej porze czestotliwosci modutowe;.

W procesie kategoryzacji linii pod wzgledem obowiazujacej w danej sieci komunikacyjnej czestotliwosci
modulowej, tworzy sig:
= linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoscig podwojona w stosunku do modutowe;j;
= linie podstawowe (Il kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoécig rowng czestotliwosci modutowej;
= linie uzupetniajgce (IIT kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscia bedacg wielokrotnoscig czestotliwosci

modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowe;;
= linie marginalne — inaczej zindywidualizowane (IVV kategorii) — funkcjonujace w pewnym sensie autono-
micznie, z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.

W miastach matych i §rednich, ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, z reguly wyznacza si¢ co najwyzej
trzy kategorie linii — nie projektuje sie linii priorytetowych.

W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy pojazdow poszczegdlnych linii z przy-
stankow krancowych sg wynikiem zalezno$ci odjazdéw na wspolnie obshugiwanych ciagach komunikacyjnych
(lub planowania przesiadek w weztach).

W rezultacie, rozklad jazdy uktada si¢ jak gdyby od srodka trasy, a nie poprzez wyznaczanie kolejnych
odjazdoéw z przystankow poczatkowych (co z kolei jest najczgsciej praktykowane przy tradycyjnej organizacji
przewozow).

W procesie optymalizowania oferty przewozowej, ze wzgledu na konieczno$¢ pelnej synchronizacji roz-

ktadow jazdy w catej sieci komunikacyjnej, odstepuje si¢ od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do
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jednej linii (lub zadania), na rzecz uktadania rozkltadow jednoczesnie dla calej sieci komunikacyjnej lub — w
miastach wiekszych — jej powiazanych fragmentow. Proces ten powinien by¢ wspomagany specjalistycznym
oprogramowaniem komputerowym.

W przypadku pojawienia si¢, na terenie miasta oraz gmin z ktérymi zawarte sg odpowiednie porozumienia,
nowych obszarow zurbanizowanych nie objetych siecig komunikacji miejskiej objetej planem nalezy uwzglednié
mozliwo$¢ modyfikacji tras istniejacych linii tak aby zapewni¢ mozliwo$¢ korzystania z komunikacji miejskiej
mieszkancom tych obszarow.

Modyfikacja oferty przewozowej powinna opiera¢ si¢ na zgltaszanych przez mieszkancow postulatach oraz
dodatkowych potrzeb zglaszanych przez gminy. W przypadku gdyby miasto Radom przeprowadzito w okresie
obowigzywania planu badania marketingowe lub badania preferencji i zachowan transportowych mieszkancow
mogg one stuzy¢ jako podstawa do przeprowadzania ewentualnych modyfikacji i korekt w ofercie przewozowej.
W przyszlosci nalezy rowniez obserwowac wielkos¢ popytu.

Zachowanie odpowiedniej jakosci §wiadczenia ustug wymaga zapewnienia odpowiedniego komfortu dla
pasazeroéw. Organizator powinien tak uktada¢ rozktady jazdy aby rzeczywiste zapetienia pojazdow w zadnym
wypadku nie przekraczatly zatozonego poziomu dopuszczalnego dla poszczegolnych typdéw taboru. Zadanie to
wymaga bardzo precyzyjnego przypisania odpowiednich typoéw pojazdow do poszczegdlnych linii oraz kursow.
W przypadku probleméw z zapewnieniem odpowiedniego komfortu dla podréznych w postaci maksymalnych
zapelien organizator powinien podejmowac decyzje o zwickszeniu liczby pojazdow o klasie pojemno$ciowe;j
MAXI lub zwigkszaniu czestotliwosci kursowania najbardziej obcigzonych linii.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras, przygotowywanie zatozen i akceptacja rozktadow
jazdy bedzie zadaniem nalezacym do organizatora przewozow (Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu).
Do kompetencji organizatora bedzie nalezato przygotowanie zalozen do tworzenia rozktadow jazdy, do ktérych
beda nalezaty okreslenie ilosci kursow, czgstotliwosci kursowania, liczby pojazdow oraz ich pojemnosci oraz
konstrukcja na ich podstawie rozkladéw jazdy poszczegdlnych linii. Do zadan operatorow naleze¢ bedzie kon-
strukcja zadan przewozowych w oparciu o obowigzujace przepisy czasu pracy kierowcow wraz z obsadzeniem
zadan przewozowych i realizacja przewozoéw zgodnie z rozktadem jazdy przy zachowaniu okre$lonej wysokiej
jakosci ustug.

W celu zapewnienia rytmicznosci oraz synchronizacji rozktadéw jazdy na wspolnych odcinkach nalezy
dazy¢ do stworzenia takiej samej czgstotliwosci kursowania gtownych linii. Zasada koordynacji rozktadow jazdy
poszczeg6lnych linii na gtéwnych ciggach komunikacyjnych powinna by¢ priorytetowym celem. W pierwszej
kolejnosci takie rozwigzanie powinno zosta¢ wprowadzone na odcinkach przewidzianych do stworzenia koryta-
rzy wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjne;.

Wybudowanie przez PKP SA nowych przystankéw kolejowych: Radom Wschodni (w poblizu ulic Ze-
romskiego i Lubelskiej), Radom Gotgbiow (w poblizu ulic Struga i Kozienickiej), Radom Potnocny (w poblizu
ul. Zotkiewskiego), Radom Stara Wola (w poblizu ulicy Stara Wola Gotebiowska) oraz Radom Potudniowy (w
sasiedztwie ulic Sycynskiej i Krynickiej) poprawi dostepnos¢ mieszkancom Radomia do systemu przewozow
kolejowych, w szczegdlnosci w podrozach do miasta stotecznego. Aby poglebic integracje komunikacji miejskiej
z przewozami kolejowymi (w celu wykorzystania kolei takze jako elementu transportu miejskiego), niezbedna
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moze okaza¢ si¢ korekta wybranych tras miejskich linii komunikacyjnych oraz utworzenie przystankow autobu-
sowych w sasiedztwie nowopowstatych przystankéw kolejowych. W zaleznosci od mozliwos$ci terenowych i
ukladu drogowego zasadne bedzie utworzenie w poblizu tych przystankow parkingdéw Park&Ride lub
Bike&Ride lub Kiss&Ride. Docelowo przystanki stang si¢ weztami przesiadkowymi integrujacymi transport in-
dywidualny, kolejowy i komunikacj¢ miejska. W przypadku przystanku kolejowego Radom Wschodni, utworze-
nie wezta komunikacyjnego wymaga¢ bedzie przebudowy wiaduktu w ul. Zeromskiego wraz z przystankami
komunikacji miejskiej. Wezet ten utatwi przesiadki w kierunku radomskiego lotniska.

W celu mozliwosci zapewnienia elastycznych zmian podyktowanych biezacymi zmianami na rynku ko-
munikacji miejskiej, nieuzasadnione jest umieszczanie w planie transportowym doktadnych tras sktadajacych si¢
na planowang sie¢ komunikacyjng. Szczegdtowe okreslenie poszczegolnych planowanych tras w planie powo-
duje kazdorazowa konieczno$¢ ich akt